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Med henblik p& medet i Folketingets Europaudvalg den §.
marts 1996 - dagsordenspunkt radsmede (transportmini-
stre) den 11. marts 199¢ -~ fremsendes vedlagt Trafik-

o/ 0g Erhvervsministeriets notat vedrerende de punkter,
der forventes optaget - p&d dagsordenen for rédsmedet.
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UDENRIGSMINISTERIET

N.5 j.nr. 400.A. 5-0-6

Nordgruppen ben 1. marts 1996

Rédsmpde (transportministre) den-11l. marts 1996

Forelgbig oversigt, 2. udgave

Henstilling med henblik pa Radets afgegrelse om be-
myndigelse af Kommissionen til at indlede forhand-
linger med USA om lufttransport.

- Droftelse.
DOK. SEC(95)2120
dok. SEC(95) 646 endelig udg.

Forhandlingerne mellem EU og Schweiz om vej- og
lufttransport.
Rapport fra Kommissionen.

Fzlles holdning vedtaget af Radet den 28. september
1995 med henblik pa Europa-Parlamentet og Rédets
beslutning om Fellesskabets retningslinier for ud-
vikling af det transeuropaziske transportnet.
Dreftelse. .

DOK. KOM(94) 106 endelig udg.

DOK. Kom(95) 48 endeliqg udg.

Forslag til Radets direktiv om indbyrdes tilnarmel-
se af medlemslandenes lovgivning om teknisk kontrol
med motorkeretsjer og pahzngskeretpjer hertil.
Felles holdning.

DOK. KOM(95) 415 endelig udg.

Meddelelse om en falles politik for organisering af
markedet for indlandsskibsfart med ledsageforan-
staltninger.

- Forslag til Radets direktiv om befragtningssyste-
mer og prisdannelse inden for national og interna-
tional varetransport ad indre vandveje i Fallesska-
bet.

- Forslag til Radets forordning om &ndring af for-
ordning 1101/89 om strukturel sanering inden for
indlandsskibsfarten. ' )

- Forslag til Radets forordning om #ndring af for-
ord-ning (E¢F) nr. 1107/70 om stgtte, der ydes in-
den for sektoren for transporter med jernbane, ad
landeveje og sejlbare vandveije.

DOK. KOM(95) 199 endelig udg.




Forslag til RAdets forordning om indberetning af
statistiske oplysninger om passager-, fragt- og
postflyvning. '

DOK. KOM(95) 353 endelig udg.

Eventuelt. . o
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Trafikministeriet

5. kontor

Til Folketingets Europaudvalg

Dato 28. februar 1996

J.nr, 1994-2229-27

Faktuelt notat vedrerende forslag til Radets beslut-
ning om befojelser til Kommissionen til at forhandle
med USA pa luftfartsomradet

Kommissicnen fremsendte den 15. maj 1995 et forslag til Radsbe-
slutning om mandat til Kommissionen til at indlede forhandlinger

med USA pa luftfartsémrédet.

Radet dreftede f;)fsiaget pa modet den 19.-20. juni 1995, hvor der
blev opnaet enighed om et szt radskonklusioner, hvorefter behand-
lingen af forslaget skulle fortszette, idet Kommissionen blev opfor-
dret til at foretage en analyse til pavisnin_ af, om det med forhand-
linger pa feellesskabsniveau vil veere muligt at opna et bedre resul-

tat for samtlige medlemsstater.

Kommissionens analyse forela til Radsmedet den 7.-8. december
1995, hvor Radet fortsatte droftelserne om spergsmalet om for-
handlinger med USA.

Pa det forestaende Radsmede vil formandskabet fremleegge en rack-

ke spergsmal vedrerende det fortsatte arbejde med forslaget til for-
handlingsmandat.
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Trafikministeriet

2. kontor

Dato 28/ februar 1996

J.nor. 1996-641-14

Loy
Faktuelt notat vedrorende forhandlinger mellem "
Fzllesskabet og Schweiz pa vej- og luft-

transportomraderne.

'

Baggrund og indhold

I henhold til transitaftalen mellem Fzellesskabet og Schweiz vedro-
rende godstransport ad landevej og med jernbane, som tradte i-
kraft den 22. januar 1993, skal der indledes forhandlinger mellem
parterne vedrerende gensidig markedsadgang pa vejtransportom )
radet. [ en protokolerkleering til aftalen har parterne end.idere afg-
vet en hensigtserkleering vedrerende samarbejde og liberalisering

pa luftfartsomradet pa grundlag af relevante feellesskabsbe-

stemmelser.

Spergsmalet om Feellesskabets fremtidige forbindelser med Schweiz
‘blev behandiet f)a Radsmedet (generelle anliggender] den 8.-9.
november 1993, Pa dette mede blev Feellesskabets enske om a:
bevare teette relationer til Schweiz understreget,-::og- Rédet erkleerede
sin vilje tl at indga en reekke sektoraftaler med Schweiz, herunder
pa transportomradet. Af en feelles erkleering fra Radet og

Kommissionen fremgar det, at Fellesskabets mal er at opna
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afbalancerede gensidige fordele for parterne savel inden for hver

enkelt sektoraftale som mellem de forskellige sektoraftaler.

Pa Radsmedet (transportministre} den 13.-14. marts 1995 blev der
med kvalificeret flertal vedtaget forhandlingsdirektiver til

Kommissionen pa savel vejtransport- som lufttransportomradet.

For sa vidt angar vejtransportomradet er det 1
forhandlingsdirektivet fastsat, at aftalen skal indeholde de vigtigste
gennemforelsesprincipper og bestemmelser i relation til den nye §
36 e i den schweiziske forfatning vedrerende gennemferelsen af
Alpeinitiativet med henblik pa at sikre forenelighed med

fellesskabsbestemmelseme.

P4 lufttransportomradet gives Kommissionen i forhandlings-
direktivet mandat til at forhandle en luftfartsaftale mellem EU og
Schweiz, med det formal at skabe regler for civil Iuftfart i
overensstemmelse med hovedlinierne i de regler, der i dag geelder

inden for EU.

Tidligere forelaggelse _

Sagen om vedtagelse af forhandlingsdirektiver mellem Fellesskabet
og Schweiz pa vej- og lufttransportomraderne har veeret forelagt
Folketingets Europaudvalg den 10. marts 1995 med henblik pa

forhandlingsopleeg forud for Radsmedet den 13.-14. marts 1995.




Trafikministeriet

6. kontor

bate -~ 29. februar 1996

Juar. 1994-8146-4
Til Folketingets Europaudvalg ' —

Faktuelt notat vedrerende forslag til Europa-Parla-
ments- og Radets beslutning om retningslinierne for
udvikling af det transeuropziske transportnet

1. Baggrund og indhold

Der henvises til faktuelle notater fremsendt den 6. juni 1994, den
11. november 1994, den 3. marts 1995 og den 10. juni 1995 i for-
bindelse med meder i Folketingets Europaudvalg samt faktuelt no-
tat fremsendt den 15. september 1994 i forbindelse med mede i
Statsmmisteﬁetr'déﬁ 23. september 1994 mellem partiernes gruppe-
formaend. '

Radet har den 28. september 199% fastiagt fzelles holdning (EF) nr.

22/95 med henblik pa endelig vedtagelse af Radets og Europa-

Parlamentets beslutﬁ.ing om Feellesskabets retningslinier for udvik-
~ ling af det transeuropzeiske transportnet.

Artikel 129 D i Traktaten er anvendt som hjemmel. Dette indebee-
rer, at retningslinierne skal vedtages af Radet efter proceduren i ar-

tikel 1898, dvs. der er tale om en fxlles beslutning med Europa-
Parlamentet,

Europa-Parlamentet har den 14. december 1995 vedtaget sine zen-
dringsforslag til den feelles holdning. Kommissionen har den 24. ja-
nuar 1996 afgivet sin udtalelse (KOM (96) 16 end. udg.).

Parlamentet har fremsat ialt 111 andringsforslag. En stor del af

disse svarer til Europa-Parlamentets sendringsforslag til Kommissi-
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onens oprindelige forslag. Kommissionen har accepteret de 39 for-

slag.
De accepterede forslag fordeler sig pa folgende omrader,

22 af de sendringsforslag, Kommissionen har accepteret, vedrerer
@endringer til landkortene og beskrivelserne i annekserne til ret-

ningslinierne.

En reekke af zendringsforslagene vedrerer miljsaspekter ved tran-
seuropzeiske transportnet. Parlamentet foreslar i den forbindelse en
ny artikel vedrerende krav om vurdering pa Feellesskabs- og natio-
nalt niveau af miljeeffekter ved det transeuropzeiske net og projek-
terne forbundet hermed. |

Endvidere ensker Parlamentet at tilforer retningslinierne et anneks
med en liste over prioriterede projekter med en bemerkning om, at
projekterne pa denne ikke-udtemmende liste skal pabegyndes se-
nest fem ar efter beslutningens ikrafttrasden.

Parlamentet foresldr endvidere, at havnes betydning for udviklingen
af kort-distance sofart fremheeves i retningslinierne. Dette begrun-

.des i denne transportforms miljemeaessige fordele.

Af de resterende zendringsforslag, som Kommissionen har accepte-
ret, vedrerer enkelte indre vandveje og nettets forbindelser med
tredjelande, men langt den sterste del (ca. 20} af disse resterende
forslag betragtes som vaerende af overvejende redaktionel karakter.

De ndringsforslag, som Kommissionen ikke har accepteret, er i
stort omfang af redaktionel og strukturel karakter angaende forhol-
det mellem artiklerne og bilagene. Endvidere afviser Kommissionen
i stort omfang de forslag til enkeltprojekter, som Parlamentet har
foresladet medtaget i bilagene.

Radet har den 28. januar 1996 bekreeftet sin fzelles holdning. Der
vil derfor blive indkaldt til mede i Forligsudvalget i overenstemmel-
se med artikel 189 B, stk. 3, i traktaten om oprettelse af Det Euro-
paiske Fellesskab.

2. Gaaldende; dansk ret
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Der eksisterer ikke geeldende dansk ret pa omradet.

3. Hering

Det oprindelige forslag og Kommissionens endringsforslag har vae-
ret dreftet i Specialudvalget for Transportspergsmal. Udvalgets
medlemmer har ikke haft bemzerkninger.

4. Lovgivningsmeessige eller statsfinansielle konsekvenser

Forslaget skennes ikke at have lovgivningsmzessige eller statsfinan-

sielle konsekvenser,

5, Samfundseskonomiske konsekvenser

Retningslinierne skal bidrage til at gore medlemsstaternes udferelse
af de infrastrukturprojekter, der indgar i det transeuropesiske net,
sammenhzngende og komplementaer med henblik pa en optimal

kombination af transportformer og kapacitetsudnyttelse.

6. Tidligere foreleggelse i Europaudvalget

Forslaget har vzeret forelagt til orientering for Folketingets Euro-
paudvalig d. 10. juni 1994, for partiernes gruppeformeend pa mode i
‘Statsministeriet d. 23. september 1994, Folketingets Europaudvalg
d. 18. november 1994 og d. 16, juni 1995.

Forslaget blev forelagt med henblik pa forhandlingsoplaeg pa Euro-
paudvalgets mede d. 10. marts 1995.
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Trafikministeriet

4 kontor

Dato 28, februar 1996

J.nr. 1995-443-102

‘Faktuelt notat vedrerende forslag til Radets direktiv

om indbyrdes tilnzermelse af medlemsstaternes lov-
givning om teknisk kontrol med motorkeretgjer og

pahzngskeretojer dertil, KOM(95) 415.
1. Baggrund og indhold.
Direktiviorslaget er fremsat den 8. september 1995.

Forslaget angiver TEU art. 75 som hjemmel og skal vedtages efter
sama.rbejdsproéeduren {Art. 189C) med kvalificeret flertal.

Forslaget er primeert en kodifikation af teksten i det oprindelige Di-
rektiv 77/ 143 /E@F om indbyrdes tilnzermelse af medlemsstaternes
lovgivning om teknisk kontrol med motorkeretejer og paheengskere-

tojer dertil, senest zendret ved Kommissionens direktiv 94/23/EF.

Derudover foreslas det,

- at formuleringen i Artikel 4, stk. 3, om “keretgjer af historisk inte-

 resse” gores bredere, saledes at medlemsstaterne efter samrad med

Kommissionen for disse keretgjer kan fastseette deres egne standar-

der til brug ved kontrollen pa alle kontrolpunkterne og ikke kun for

sa vidt angar kravene til bremser,

- at der i Artikel 9 indseettes et nyt stk. 2, hvorefter k&nﬁmissioncn
senest 3 ar efter indferelsen af kontrolpunkter for hastighedsbe-

greensere skal undersoge, om det foreslaede er tilstraekkeligt, eller
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om de til den tid indhentede erfaringer givér anledning til at zendre

kontrolpunkterne,

- at der i Bilag I {om kontrolpunkterne) foretages en teknisk over-
" fiytning af hyrevogne og ambulancer fra listen for store koretejer til
listen for bl.a. personbiler, idet disse koretejer teknisk ligner per-

sonbilerne mest, og

- at der 1 indledningen til Bilag II indszettes en bestemmelse om, at
“medlemsstaterne skal pase, at keretejer, der ikke opfylder mind-
stekravene til bremsesystem og udstedning, ikke benyttes i trafik-

ken”, samt

- at punkt 7.9 om fartskrivere i Bilag IT udbygges, til brug for kon-
trollen i et nyt punkt 7.10 om hastighedsbegraenser {der ikke er

medtaget i det nuveerende direktiv).

Europa-Parlamentets udtalelse om forslaget foreligger ikke endnu

men forventes inden radsmedet.

2. Geeldende dansk ret.

Reglerne om teknisk kontrol (syn) af keretajer er reguleret i Feerd-
selsloven og i administrative bestemmelser udstedt i medfer heraf,

specielt Regisn‘eringsbeken_dtgarelsen og Detailforskrifter for Kore-

tajer.

Det fremgar af § 78 i Feerdselsloven, at Trafikministeren (tidligere

- Justitsministeren) kan fastszette bestemmelser om periodisk efter-
syn af bestemte keretgjer. Af feerdselslovens § 71 fremgar, at Sta-
tens Bilinspektion foretager keretgjstekniske undersogelser og yder
bistand ved andre myndigheders behandling af fzerdselssager.

Af § 34 i Registreringsbekendtgerelsen (J ustitsministeriets bekendt-
gorelse nr. 18. af 10. januar 1992, senest zendret ve& Trafikmini-
steriets bekendtgerelse nr. 1175 af 21. december 1995) fremgar
det, at Statens Bilinspektion skal pase, at keretajet er i forskrifts-




meessig stand, hvilket bl.a. indebeerer, at keretajet skal dpfylde
kravene til indretning og udstyr (Detailforskrifter for Keretejer).

Tekniske krav til keretojer er normalt athzengige af tidspunktet for
karetojets forste registrering, hvorfor kravene til eeldre keretojer

generelt er lempeligere end for nyere koretejer.

Det er ikke i direktiviorslaget defineret, hvad der forstas ved kerete-
Jer, der har historisk betydning. Det kan oplyses, at i forhold til
Faerdselsloven er en veteranbil defineret som et keretoj, der er pro-

duceret for den 1.1.1951.

De danske krav om montering af hastighedsbegraensere er udstedt i
henhoid til Radets direktiv 92/6 /E@F og findes i Trafikministeriets
bekendtgoerelse nr. 116 af 14, februar 1994 som zndret ved Tra-
fikministeriets bekendtgerelse nr. 467 af 12. juni 1995 om installa-
tion og plombering af hastighedsbegraensere i lastbiler og busser og
Detailforskrifter for iceretajer.

Den veesentligste kontrol af fartskrivere sker ved en funktionskon-
trol, der foretages af et autoriseret veerksted med 2 ars mellemrum.
Krav om fartskriver fremgar af Radets forordninger (EQF) 3820/85
og (EQF) 3821/85 af 20. december 1¢°.5 som er gennemfort i dansk
- ret i Arbejdsministeriets bekendtgorelse nr. 649 af 24. september
1986, som er zendret ved Arbejdsministeriets bekendtgerelse nr.

1018 af 15. december 1993.

3. Hering.

Der er foretaget en hering af bererte myndigheder og organisatio-

ner.

Automobil Importerernes Sammensjutning, Centralforeningen af
Autoreparaterer, Danske Vognmaend, Statens Bi]inépekﬁon, Entre-
prenerforeningen, Erhvervenes Transportudvalg, Landsforeningen
Danmarks Bilruter, Turistvognmeendenes Landsforening, Vogn-
mandsfagets Arbejdsgiverforening, Dansk Veteranbil klub og Dan-




marks Automobilforhandler Forening har ingen bemaerkhinger til

forslaget.

Foreningen af Danske Eksportvbgnmaend mener, at der ved perio-
disk syn af keretgjet alene ber foretages kontrol af fartskrive-
rens/Kontrolapparatets tilstedevacrelse, installationspladens tilste-
deveerelse samt apparatets korrekte plombering/forsegling men
.ikke en egentlig funktionstest. Foreningen mener derimod, at der
ber foretages en funktionstest af hastighedstegreenseren, og her-

under en kontrol af deekkenes omkreds.

Motorhistorisk Samrad har udtalt, at man finder det vigtigt, at der
er mulighed for at fastszette nationale saerregler for veteranmotor-
keretaj er, at de nationale standarder ikke er strengere end dem,
som keretejet oprindeligt skulle opfylde, at man snsker, at der ved-
tages en rullende definition af begrebet “veterankeretoj”, og endelig
at samtlige keretgjer over en vis alder fritages for pligten til perio-

disk syn.

e

4, Lovgivningsmsessige og statsfinansielle konsekvenser.

Forslaget kreever ikke lovaendring.
Forslaget skennes ikke at have statsfinansielle konsekvenser.

‘5, Samfundsekonomiske konsekvenser.

Forslaget skennes ikke at have samfundsekonomiske konsekven-
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NOTAT TIL
FOLKETINGETS EUROPAUDVALG

Magde i Folketingets Enropaudvalg den 8. marts 1996 vedrgrende Réds-
mgde (Transport) den 11. marts 1996 i Bruxelles.

Meddelelse om fazlles politik for erganiseringen af markedet for

indlandsskibsfart med ledsageforanstaltninger,

- Forslag til Ridets direktiv om befragtningssystemer og prisdannelse
inden for national og international varetransport ad indre vandveje
i Feellesskabet,

- Forslag til Radets forordning (EF) om zndring af forordning (EQF)
nr. 1101/89 om strukturel sanering inden for indlandsskibsfarten

~ - Forslag til Radets forordning (EF) om @ndring af forordning (EGF)

nr. 1107/70 om stgtte, som ydes inden for sektoren for transporter
med jernbane, ad landeveje og sejibare vandveje
KOM (95)199 endelige udgave.

L Baggrund og indhold

Kommmissionen oversendte den 15. september 1995 en Meddelelse om flles
politik for organiseringen af markedet for indlandsskibsfart med ledsage-
foranstaltninger. Den indeholder 3 forslag om indre vapdveje: -

1) Forslag til Radets direktiv om befragtningssystemer og prisdannelse
inden for national og international varetransport ad indre vandveje i
Fazllesskabet,

2)  Forslag til Ridets forordning (EF) om =ndring af forordning (EJF)
nr. 1101/89 om strukturel sanering inder for indlandsskibsfarten, og

3)  Forslag til Ridets forordning (EF) om #ndring af forordning (EOF)
or. 1107/70 om stgtre, som ydes inden for sektoren for transporter
med jernbane, ad landeveje og sejlbare vandveje.

~-Den udestdr fortsat en fa:kke problemer i forbindelse med transport pd de -

ERHVERVS

MINISTERIET
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Joumal nr.
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indre vandveje. Markedet for transport pé de indre vandveje er fortsat ikke
fuldt ud liberaliseret. Séledes har man i nogle medlemslande opretheldt
turnussystemer, der i realiteten fordeite befragtningeme, og ordninger med
faste priser. Endvidere er der behov for en strukture] sanering. Rédet har nu
i flere omgange drgftet disse problemer og opfordret Kommissionen tl at
fremkomme med lgsningsforslag. Dette er nu sket ved den fremsendte med-
delelse, den sikaldte indre vandvejspakke, KOM (95)199.

P3 Radsmedet (transport) den 7.-8. december 1995 havde Radet en orien-
terende drgitelse af Kommissionens meddelelse. Radet vedtog herefter et s®t
konklusioner, hvor Ridet giver sin principielle tilstuming til, at liberali-
seringsprocessen inden for omrédet skal vere afshuttet inden dr 2000. Det
folger endvidere heraf, at Radet fandt, at der var behov for, at liberaliserin-
gen bla. ledsages af en omfattende strukturel sanering med henbiik pa
reduktion af flidekapaciteten med ca. 15%. Samtidigt konstateredes det, at
reglerne for finansieringen af denne aktion fastlegges senere. ' '

Meddelelsen om en falles politik for organiseringen af markedet for
indlandsskibsfart med ledsageforanstaltninger og de 3 forslag er sat pa dags-
ordenen for Ridsmgdet (transport) den 11. marts 1996 med henblik pa felles
holdning. Der tre forslag har hjemmel i art. 75 og kan vedtages med kvalifi-
ceret flertal efter fremgangsméden 1 art 189 C,

Ad 1) Forslaget til Ridets Direktiv om befragtningssystemer og pris-
dannelse inden for natiopal og international varetransport ad indre
vandveje i f=llesskabet.

Forslaget indeholder en udfasning af de eksisterende turnussystemer pd de
indre vandveje frem mod &r 2000 som et led i liberaliseringen pa omradet.
Begrundelsen herfor er, at domstolsafggrelser om prisordninger for vejtrafik
har fastsldet, at brancheorganiserede tumusordninger er uforemelige med
konkurrencereglerne.

Et turpussystem er et szt markedsregulerende foranstaltninger, hvor
* fragtpriserne fasts@ttes centralt (oftest af myndighederne) og er obligatoriske,
og hvor den disponible last fordeles meliem interesserede fragtfgrere efter
et system, der indebzrer, at den fragtfgrer, der har ventet lengst pé en last,
har fersteret til at vaelge den ladning, der skal transporteres. Statsregulerede
turnusordninger er tilladte, nér de nationale myndigheder p2 visse betingelser

fastsetter transporttakster og driftsvilkar for at regulere markedet. I Belgien,

Frankrig og Holland eksisterer der tumussystemer med statsfastsatte priser.




Dircktivforslaget er et skridt i reming af fuldstendig liberalisering, for som
led i etableringen af det indre marked, at na frem til en situation, hvor der
hersker fri befragtning og fri prisdannelse pa transporteme.

Opstir der alvorlige forstyrrelser pd markedet, kan Kommissionen efter
anmodning fra en medlemsstat treffe szrlige foranstaltninger, herunder iszr
foranstaltninger, der sigter mod at hindre enhver yderligere forpgelse af
udbuddet af transportkapaciteten pé det pig=ldende marked. Kommissionen
bistas her af en ridgivende komite, hvor medlemslandene deliager.

Ad 2) Forslag til Radets forordning (EF) om zendring af forordning
(EQF) nr. 1101/89 om strukturel sanering inden for indlandsskibsfarten.

Forslaget til Rdets forordning (EF) om endring af forordning (E@F) or.
1101/89 om strukturel sanering inden for indlandsskibsfarten legger op til
finansielle bidrag fra Fallesskabet for 1996, 1997 og 1998 1l ophugnings-
stgtte til indlandsskibsfarten. Fzllesskabets bidrag stilles til ridighed for
fonde i de bergrte medlemsstater, der skal stille tilsvarende belgb til
ridighed. P4 Ridsmegdet, (transportministre) den 28. september 1995
opniedes politisk enighed om et forslag om, at 5 mio. ECU, der allerede var
afsat pd EU’s budget for 1995, blev givet i ophugningsstgtte til indiands-
skibsfart. Forslaget blev endelig vedtaget den 5. december 1995 (2819/93).
Ridet har ikke givet tilsagn om sigtte til drene 1996-98, men Parlamentet har
p4 budgettet for 1996 afsat 5 mio ECU.

Ad 3) forslag il Ridets forordning (EF)om zndring af forordning

. (R@F) nr. 1107/70 om stgite, som ydes inden for sektoren for traps-

porter med jernbane, ad landeveje og sejlbare vandveje.

Formalet med dette forslag er at fremme brugen af sgtransport pd de indre
vandveje. Denne transportform er miljgvenlig, sikker og energibesparende
og bidrager til at aflaste vejnettet. Den finansielle, nationale stgtte fra
mediemsstaterne kan hejst andrage 50% af den samlede investering. Stetten
kan gives til infrastrukturinvesteringer i offentige eller private terminaler pa
de indre vandveje eller investeringer i fast eller mobilt udstyr 1il omladning,.
Statten kan gives indtil 31. december 1999. Medlemsstaterne skal indberette
til Kommissionen om ordningens anvendelse og virkninger med henblik pé
en orientering af Radet herom. - '




2. Galdende dansk ret

Danmark har ingen indre vandveje og ingen national Jovgivning pA omrédet. -

3.  Hgring

Kommissionens meddelelse med tilhgrende forslag har veret sendt i skriftlig
hering til Danmarks Rederiforening, Rederiforeningen for mindre Skibe,
Rederiforeningen af 1895, Specialarbejderforbundet i Danmark, Bilf2rgemes
Rederiforening, Erhvervenes Transportudvalg, Dansk Navigatgrforening,
Metal Sgfart, Maskinmestrenes Forening, Dansk Sg-Restaurationsforening,
Radiotelegrafistforeningen af 1917 og Fallesseksetariatet.

Danmarks Rederiforening er af principielle &rsager imod, at EU deltager i
finansieringen af ordninger, der ikke medfgrer en hurtig reduktion af over-
kapaciteten. Endvidere er der udtrykt modstand mod de betydelige budget-
massige konsekvenser for EU, idet der i perioden 1995-1998 budgetteres
med en udgift pi 45 mio. ECU til ophugningsstgtte, ligesom Europa-
Kommissionen forbeholder sig ret til at sgge flere midler til nye ordninger.
Rederiforeningen gnsker et frit og fuldstzndigt liberaliseret marked for

indlandsskibsfarten. Med hensyn til forslaget om zndring af forordning
1107/70 om national stgtte til fremme af brugen af sgtransport af de indre -

vandveje, forudsztter Rederiforeningen, at der alene kan gives stptte til

udstyr, der benyttes ved egentlig omladning, og at det mobile udstyr ikke ma

veere skibe, der ken udfgre transportopgaver 1 international konkurrence.
Herudover har der ikke varet bemzrkninger.

4, Lovgivningsmessige elier statsfinansielle konsekvenser

Forslagene krzver ingen lovandringer og skgnoes ikke at fi statsfinansielle
konsekvenser. _

5. Samfundsgkonomiske konsekvenser

Forslagene skgnnes ikke at fa samfundsgkonomiske konsekvenser.

6. Tidligere forelzggelse i Europaudvalget

~ Forslag til Ridets forordning (EF) om zndring af forordning (EQF)-}:}.'

1101789 om strukturel sanering inden for indlandsskibsfarten har varet

e,

R
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forelagt Europaudvalget den 22. september 1995 il forhandlingsoplsg.
Udvalget har modtaget et notat af 13 september 1995 om detie forslag.
Kommissionens meddelelse om fzelles politik for orgapiseringen af markedet
for indlandsskibsfart med ledsageforaxmtaltrﬁnger. KOM (95)199. med de tx€
forslag om indre vandveie, som navat ovel for, blev forelagt den 1
december 1995 1l orientering og var ledsaget af et potat af 22. november
1995.




Trafikministeriet

5. kontor

" Dato 28. februar 1996
Til Folketingets Europaudvalg.
' J.nr. 05-2220-14

Faktuelt notat vedrerende forslag til Radets forordning om
indberetning af statistiske oplysninger om passager-, fragt- og
postflyvning (KOM (95) 353 end. udg.).

1. Baggrund og indhold.

Kommissionen fremsendte den 18. september 1995 ovennzevnte
direktivforslag, KOM (95) 353 endelig udgave, der er fremsat under
henvisning til Traktatens artikel 213, hvorfor forslaget kan vedtages
med simpelt flertal.

Der findes i dag EU-regler om f=llesskabsstatistik vedrerende

transport ad jernbane, vej, indre vandveje og sevejen.

Formalet med forslaget er at bidrage til udarbejdelsen af statistiske
oplysninger om passager-, fragt- og postilyvning og luftfartejsbevae-
gelser (starter og landinger) mellem, til eller fra feellesskabsluft-
havne, idet disse oplysninger skal bidrage til kontrol og vurdering
af det indre marked for luftfart.

Medlemsstater indsamler kvartalsdata for facllesskabslufthavne
med mere end 150.000 passagerenheder pr. ar. For de ovrige fael-
1esskabslufthavne behever medlemsstaterne kun at indberette ar-

ligt.
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Dataindsamlingen baseres i videst muligt omfang pa disponible

kilder.

Kommissionen skal offentliggere statistikker med samme hyppig-
hed, som der indberettes, og Kommissionen forelecgger efter tre ars

dataindsamling en rapport for Radet om de indvundne erfaringer.

Forordningen foreslas at treede i kraft pa tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i EF-tidende.

2. Geldende dansk ret.

De pagzeldende data kan indsamles med hjemmel i lov om Dan-

marks Statistik.

3. Horing.

~ Erhvervsflyvningens Sammensiutning, Maersk Air, SAS, Statens

Luftfartsveesen, Billund Lufthavn, Danmarks Statistik og Post
Danmark har afgivet udtalelse vedrerende forslaget, og der er enten
ingen bemaerkninger eller en principiel tilslutning til forslaget, men
der peges pa, at indberetningerne, der i videst muligt omfang skal
svare til de nuveerende indberetninger der foretages til den interna-
tionale luftfartsorganisation ICAQ, vi medfere eget ressourcean-

vendelse,

4. Lovgivningsmeessige og statsfinansielle konsekvenser.

' Forslaget kreaever som anfert ikke sendring af dansk lovgivning.

Forslaget ma vurderes at have mindre statsfinansielle konsekvenser
for Danmark, idet Danmarks Statistik og Statens Luftfartsvaesen
skensmeessigt anslar, at startomkostningerne {EDB-programmel
m.m.} vil ligge pa et niveau omkring 0,5 mio. kr., mens de arlige

driftsbmkostninger vurderes at ligge pa omkring 0,1 mio. kr.







