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RESUME

Denne tredje rapport fra Kommissionen om gennemfgrelsen af Radets forordning nr.

3577/92 om fri udveksling af tjienesteydelser inden for sgtransport (cabotagesejlads) i EU

deekker perioden 1997-1998. Ligesom i de foregaende rapporter gennemgas den
lovgivnings- og markedsmaessige udvikling i EU-medlemsstaterne og EFTA-landene pa

baggrund af udvidelsen af forordning nr. 3577/92 til at omfatte E@S, og der foretages en

sammenligning af bemandingsomkostningerne for fragtskibe.

Hvad angar detovgivningsmaessige udvikling medlemsstaterne, kan det fremhaeves, at
alle medlemsstaternes primaere registre har adgang til EU-cabotage i henhold til
forordningen. Blandt de sekundaere registre har Det Spanske Special Register af Skibe og
Rederier fra De Kanariske @er (REC) samt det portugisiske Madeira Register (MAR)
ubegraenset adgang. MAR-skibe havde indtil for ganske nylig (august 1999) kun adgang
til fastlandscabotag®ansk Internationalt Skibsregister (DIS) fragtskibe har adgang, men
passagerskibe har ikke. Skibe, der er registreret i Tysk Internationalt Skibsregister (ISR)
og i den finske Fortegnelse over handelsskibe i international fart, skal tilbydes adgang i
enkelte tilfeelde, men ikke til fast cabotage aret rundt. Flere medlemsstater har vedtaget ny
lovgivning om adgang til cabotagetrafik eller tilpasset den eksisterende lovgivning til
forordningen. De fem sydlige medlemsstater har for nylig vedtaget lovgivning, der
foreskriver, atvaertsstatens bestemmelser vedrgrende alle spgrgsmal om bemakaing
geelde for EU-skibe, der udfarer g-cabotage i deres farvande og for sejlads med skibe pa
under 650 BT.

De nordlige medlemsstater havde allerede fuldt liberaliseret cabotage, da forordningen
tradte i kraft, eller ogsa har de liberaliseret den i mellemtiden. De sydlige medlemsstater
har traditionelt forbeholdt den hjemlige cabotagetrafik for det nationale flag. Derfor
opereres der i forordningen med en gradvis abning af de sydlige medlemsstaters
cabotagemarkeder.

| referenceperioden for denne rapport er to cabotagesegmenter blevet liberaliseret i de
sydlige medlemsstater: Transport af strategisk gods (olie, olieprodukter, drikkevand) og
sejlads med skibe pa under 650 BT. Det skal i denne sammenhaeng bemeerkes, at
Kommissionen har faet hjeelp af en konsulent ved indsamling af data til denne rapport
ligesom de foregaende. | forbindelse med konsulentens indsamling af materiale fra
medlemsstaterne har de ngdvendige data ikke altid veeret tilgeengelige. Derfor er nogle af
de anvendte data baseret pa skan. Navnlig skal det bemeerkes, at der i rapporten kun
fremleegges data for 1997, hvad angar liberaliseret cabotage, da der kun kunne foretages
skan for 1998, hvor sejlads med skibe pa under 650 BT blev liberaliseret.

Liberaliseringen af sejlads med strategisk gods medfarte en betydelig stigning i meengden
af liberaliseret godstrafik (fra 18,1 mio. tons i 1995 til 43,15 mio. tons i 1997), som blev
mere end fordoblet fra 13% af den samlede sydeuropeaeiske trafikmaengde i 1993 til 31% i
1997. | referenceperioden for denne rapport er denne stigning dog ikke blevet fulgt af en
tilsvarende stigning i indtreengningen af skibe under udenlandsk flag pa markedet.



De udenlandske flags ande(inkl. ikke-nationale EU-skibe og skibe fra tredjelande) af
de sydeuropaeiske medlemsstaters samlede cabotagetrafik steg fra 8,35 mio. tons i 1995 til
9,05 mio. tons i 1997.

Ikke-nationale EU-skibes deltagelse i den med forordninijesraliserede del af den
sydeuropaeiske cabotagéldt i relative tal fra 9,4% af den liberaliserede trafik i 1995 til
8,1% i 1997, men steg malt pa fragtet maengde fra 3 mio. tons til 5,75 mio. tons. Der var
@gget deltagelse blandt andre EU-skibe i fransk cabotage inden for flydende produkter,
blandt spanskejede MAR-skibe i spansk cabotage og blandt andre EU-skibe i den
italienske specialiserede fragtcabotagesektor. Denne udvikling har ikke pavirket de
nationale markeder seerlig meget, idet de samme skibe tidligere opererede i fransk og
spansk cabotagpa grundlag af dispensationer, og da den italienske flade aldrig har haft
specialfartgjer. Ikke-EU-skibes deltagelse i den liberaliserede seddogrundlag af
dispensationefaldt ligeledes i relative tal fra 7% af den samlede liberaliserede trafik i
1995 til 5,2% i 1997, mens den malt i fragtet maengde steg fra 1,3 til 2,25 mio. tons.
Denne udvikling var seerlig tydelig i Spanien.

| den ikke liberaliserede sydeuropaeiske cabotagdaldt transportenpa grundlag af
dispensationeblandt ikke-nationale skibe fra 5,35 mio. tons i 1995 (hvoraf 0,5 mio. tons
blev fragtet af ikke-EU-skibe og 4,85 mio. tons af EU-skibe) til 3,3 mio. tons i 1997
(hvoraf 2,0 mio. tons blev fragtet af ikke-EU-skibe og 1,3 mio. tons af EU-skibe). Men
ikke-EU-registrerede skibes deltagelse i den beskyttede frafdcundlag af dispensationer
blev neesten firedoblet i denne periode, iseer i Spanien.

| den sydeuropaeiske cabotagetrafik blev i alt 4,25 mio. tons fragtet af ikke-EU-séibe
grundlag afdispensationeri 1997 sammenlignet med 1,8 mio. tons i 1995.

Hvad angardeltagelse blandt DIS- og MAR-skibe er MAR-skibene aktive i den
portugisiske og spanske cabotagetrafik. DIS-skibene opererer i andre EU-lande, primaert
inden for containerfeedertrafik ogpecialfartgjer. Der er ikke registreret nogen stigning i
MAR-skibenes deltagelse i anden EU-trafik siden 1995. Skibe under ikke-nationalt flag
deltog ikke ipassagercabotagesejlads

Det kan forventes, at liberaliseringen af g-cabotage fra og med den 1. januar 1999,

navnligro-ro-feergsegmentet, vil fa en betydelig indvirkning pa ikke-nationale flags andel

af markedet. Dette skyldes to ting: Dels er det et relativt stort segment, og dels ventes det,
at en reekke kontrakter om offentlig tjeneste, som i dag gavner de nationale selskaber, vil

titreekke selskaber i andre medlemsstater, nar de udliciteres. De farste resultater af
liberaliseringen af g-cabotagen og feergesegmentet bliver emnet for den naeste rapport,
som deekker arene 1999-2000.

Liberaliseringen afransport aktrategiske produkter ogpbotagesejlads med skibe pa under
650 BT havde ingen synderlig virkning pden cabotage-relaterede beskeeftigelse i de
sydeuropaeiske medlemsstateda hverken antallet af skibe eller beskeaeftigetiesafolk

i disse sektorer blev pavirket.

| lgbet af referenceperioden bléerordning nr. 3577/92 udvidet til at omfatte E@S i
kraft af Det Blandede E@S-Udvalgs afgarelse af 4. oktober 1997, som tradte i kraft den 1.



august 1998. Her gives der ubegraenset adgang til EU-cabotagetrafik for skibe under norsk
og islandsk flag og ubegraenset adgang til norsk og islandsk cabotagetrafik for EU-skibe.
Norsk Internationalt Skibsregister (NIS) skibe har dog ikke adgang til EU-cabotage i
henhold til forordning nr. 3577/92, og disse skibe vil derfor ikke kunne udfgre cabotage i
EU pa grundlag af forordningen. | denne forbindelse har Norge erkleeret, at landet ikke
agter at @endre dets lov vedrgrende Norsk Internationalt Skibsregister (NIS) med hensyn til
NIS-registrerede skibes adgang til norsk cabotage. Den eneste veaesentlige udvikling i
fladerne vedrgrte NIS-fladen, som voksede med 4% fra 1995 til 1997. Bortset fra NIS-
skibene er der blandt EFTA-skibene fortsat kun meget begraenset deltagelse i
cabotagetrafikken i EU-medlemsstaterne.

Med hensyn tilbemandingsomkostninger for fragtskibei 1998 viser rapporten, at de
fortsat er lavest i de sekundeere registre. MAR-flaget synes sammen med DIS-flaget at
veere det billigste at operere under, teet fulgt af mkterlandskdlag, NIS og REC. De
franske, svenske og belgiske registre er de dyreste. De islandske og norske registre er lidt
billigere end sidstnaevnte. De andringer, der er foretaget i statsstgtteordningerne for de
enkelte registre i referenceperioden, har kun i meget begreenset omfang pavirket deres
relative position i forhold til de gvrige registre i EU og E@S.



1.

INDLEDNING

Dette er den tredje rapport om gennemfgrelsen af Radets forordning nr. 3577/92
som tradte i kraft den 1. januar 1993 og foreskriver en gradvis indfgrelse af fri
udveksling af tjenesteydelser inden for sgtransport (cabotage) i EU. | henhold til
forordningen skal Kommissionen hvert andet ar foreleegge Radet en rapport om
gennemfarelsen af forordningen og eventuelt fremsaette forslag. | forordningen star
der endvidere, at Kommissionen skal foretage en grundig undersggelse af de
gkonomiske og sociale virkninger af liberaliseringen af g-cabotage og fremlaegge en
rapport for Radet senest den 1. januar 1997. P& grundlag af denne rapport skal
Kommissionen fremlaegge et forslag for Radet, som kan omféptesninger af de
bemandingsbestemmelser med hensyn til nationalitet, der er fastsat i forordningen,
saledes at det den endelige ordning kan godkendes af Radetlingetuar 1999.

Den farste rapport, som daekkede perioden 1993-1994, blev forelagt Radet den 7.
september 1995.

Denanden rapport, som daekkede perioden 1995-1996, blev fremlagt den 18. juni
1997 og omfattede, som fastsat i forordningen, en undersggelse af de gkonomiske og
sociale virkninger af liberaliseringen af g-cabotage. Pa grundlag af denne rapport
vedtog Kommissionen den 29. april 1998 en p&kked falgende indhold, som den
forelagde for Radet:

en meddelelse om en feelles politik vedrgrende bemanding af fartgjer i fast passager-
og feergefart i og mellem medlemsstater, og

et forslag til Radets forordning om eendring af Radets forordning 3577/92, og

et forslag til Radets direktiv om bestemmelser vedrgrende bemanding af fartgjer i fast
passager- og feergefart mellem medlemsstaterne.

Det foreslas ikke at drgfte indholdet af denne meddelelse eller disse forslag, som p.t.
behandles af Radet, i denne rapport.

2.

Dennetredje rapport deekker perioden 1997-1998, hvor yderligere to former for
fastlandscabotage blev liberaliseret i de fem sydlige medlemsstater (transport af
strategisk gods fra og med 1.1.1997 og cabotagesejlads med skibe pa under 650 BT
fra og med 1.1.1998), og den omhandler de samme grundlaeggende omrader som de
to foregaende rapporter:

Radets forordning (E@F) nr. 3577/92 af 7ecémber1992 om anvendelse af princippet om fri
udveksling af tjenesteydelser inden for sgtransport i medlemsstaterne (cabotagesejlads). EFT nr. L
364 af 12.12.92, s. 7.

KOM(1998) 251, endelig udg. af 29.4.1998.

8



» Kapitel 2: En rapport om de lovgivningsmaessige foranstaltninger, der er iveerksat af
medlemsstaterne ved gennemfgrelsen af forordningen.

» Kapitel 3: Markedsudviklingen inden for cabotage i EU.

» Kapitel 4: Udvidelsen af forordning nr. 3577/92 til at omfatte E@S i kraft af Det
Blandede E@S-Udvalgs afggrelse nr. 70/97 og markedsudviklingen i EFTA-landenes
cabotagesektorer.

» Kapitel 5: Sammenligning af bemandingsomkostninger for fragtskibe.

3. Denne rapport foreleegges Europa-Parlamentet, Det @konomiske og Sociale Udvalg og
Regionsudvalget til orientering

2. LOVGIVNINGSMASSIGE FORANSTALTNINGER | EU.
2.1. Lovgivning om adgang tilat udfgre cabotagesejlads

De medlemsstater, der har en seerlig lovgivning om cabotage, har tilpasset de nationale
bestemmelser, der traditionelt har veeret begraenset til at geelde nationale befragtere, for at
efterkomme forordningen (i Spanien ved lov nr. 27/92, i Portugal ved lovdekret nr. 368/93
og i Tyskland ved lov af 15. juli 1994). Der verserer stadig en overtreedelsesprocedure
iveerksat af Wmmissionen over for Frankrig for at fastholde national lovgivning, som ikke

er i overensstemmelse med forordningen. @strig og Luxembourg har ingen
cabotagelovgivning. Det har Belgien, Danmark, Irland, Det Forenede Kongerige og
Nederlandene heller ikke, idet disse lande farer en aben kystpolitik. Efter tiltreedelsen den
1. januar 1995, har Finland tilpasset sin lovgivning til forordningen ved lov nr. 1362/94 af
22. december 1994, og Sverige har tilpasset sin ved dekret 1995:961 af 1. juni 1995. Bilag
| indeholder en oversigt over de veesentligste juridiske og skattemaessige bestemmelser i
EU- og EFTA-landene vedrgrende adgang til cabotage, regler om
besaetningsmedlemmernes nationalitet, krav til ejerskab samt skatteregler.

| perioden 1997-1998er falgende lovgivhingsmaessige foranstaltninger gennemfart i
medlemsstaterne:

Graekenland har tilpasset sin lovgivning til forordningen ved praesidentdekret 117/97 og
preesidentdekret 84/98 efter en overtreedelsesprocedure.

Italien har tilpasset sin lovgivning (“Codice della Navigazione”) ved lov nr. 30/98 af 27.
februar 1998 efter en overtreedelsesprocedure.

Spanien har vedtaget kongeligt dekret nr. 1466/1997 af 19. september 1997, som
fastleegger de juridiske rammer for fast cabotagesejlads og anden sgtransport af offentlig
interesse.

Portugal har vedtaget dekret nr. 194/98 af 10. juli 1998. Dette er delvist aendret ved
dekret af 20. august 1999.



Spaniens og Portugals loves forenelighed med forordningen undersgges af
Kommissionen i forbindelse med de pagaeldende overtraedelsesprocedurer.

2.2. Situationen vedrgrende EU’s primeere og sekundeere registres adgang til
cabotage.

| medlemsstaternes nationale lovgivning er der ingen begraensning af de primaere registres
adgang til deres egne cabotagemarkeder. Hvad angar adgang for skibe i de sekundaere
registre til indenlandsk cabotage, ser situation ud som falger:

Tyskland: Skibe, som anvendes i international trafik i starstedelen af et regnskabsar, skal
registreres i det internationale register (ISR) og nyder godt af visse skattemaessige fordele
(bl.a. gennem lov om ‘flagbeskyttelse' og en seerlig lov af 18. september 1998 om
indkomstskat, hvor bestemmelserne vedrgrende tekniske og skattemaessige forhold inden
for sgtransport eendres, sa de overholder de internationale standarder).

Finland: Skibe registreret i det primeaere finske register, som udelukkende eller primaert
anvendes til godstransport, er mindre end 20 ar gamle og hovedsageligt anvendes i
international trafik, kan registreres i fortegnelsen over handelsskibe i international fart
(lov nr. 1707/1991 aendret af lov nr. 1611/1992). Passagerskibe, som opfylder ovennaevnte
krav og ikke sejler i fast fart mellem nordiske havne, kan ogsa opferes i denne
fortegnelse. Det kan skibe, som udelukkende anvendes i national cabotage, ikke.

Danmark har vedtaget lov nr. 464 af 12. juni 1996 om &ndring af loven om Dansk
Internationalt Skibsregister (DIS) for at give DIS-fragtskibe adgang til dansk
cabotagetrafik. DIS-passagerskibe har ikke adgang til dansk cabotage.

| perioden 1997-98er fglgende lovgivhingsmaessige foranstaltninger gennemfart:

Portugal har vedtaget dekret nr. 31/97 af 28. januar 1997, som giver Madeira-registrerede
skibe (MAR-skibe) adgang til sgtransport mellem fastlandshavne. Ved dekret nr. 331/99
af 20. august 1999 har MAR-skibe desuden faet adgang til g-cabotagetrafik.

Spanienhar vedtaget kongeligt dekret nr. 2221/1998 af 16. oktober 1998, som tillader, at
skibe og selskaber, der beskeeftiger sig med cabotagetrafik, registreres i det seerlige
register over skibe og rederier fra De Kanariske @er (REC). Med dette dekret fuldendes
abningen af den indenlandske trafik for REC-skibe.

ltalien har vedtaget lov nr. 30/98 af 27. februar 1998 om oprettelse af et italiensk
internationalt register over skibe, som anvendes i international trafik.

| henhold til forordningen skal redere i Feellesskabet anvende skibe, der er registreret i en
medlemsstat og sejler under dennes flag, for at f& adgang til andre medlemsstaters
cabotagemarkeder, og disse skibe skal opfylde alle betingelser for at udfgre cabotage i den
pageeldende medlemsstat. Med andre ord skal de have adgang til den indenlandske
cabotage.
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Alle skibe i EU-medlemsstaternes primeere registre opfylder forordningens krav for at fa
adgang til andre medlemsstaters cabotage. Fglgende skibe, der er registreret i EU-
medlemsstaternes sekundeere registre, opfylder kravene for at udfgre cabotage i andre EU-
medlemsstater:

- Skibe, der er registreret i det spanske REC-register
- Skibe, der er registreret i det portugisiske MAR-register
- DIS-fragtskibe, men ikke passagerskibe

- Tyske ISR-skibe, som ikke anvendes i fast cabotage/aret rundt, vurderet fra tilfeelde til
tilfeelde, samt

- Finske skibe, som er opfert i fortegnelsen over handelsskibe i international fart, og som
ikke anvendes i fast cabotage/aret rundt, vurderet fra tilfeelde til tilfeelde.

Folgende skibe, der er registreret i EU-medlemsstaternes sekundaere registre, har ikke
adgang til andre EU-medlemsstaters cabotage:

- Skibe, der er registreret i det italienske sekundeere register.

2.3. Vedtagelse af bestemmelser om paleeggelse af veertsstatens regler om
bemanding ved visse former for cabotagetrafik

Med henblik pa liberalisering af @-cabotage fra og med 1. januar 1999 og som et led i
gennemfgrelsen af forordningens artikel 3 Hatien, Spanien, Greekenland, Frankrig

og Portugal vedtaget lovgivning eller administrative bestemmelser, som paleegger
veertsstatens regler om bemanding ved @-cabotage (undtagen hvis den pageeldende rejse
falger efter eller gar forud for en rejse til eller fra en anden stat) og ved transport med
skibe pa under 650 BTrankrig har vedtaget dekret nr. 99/195 af 16. marts 1999 om
anvendelse af vaertsstatens bestemmelser i overensstemmelse med forordning nr. 3577/92
af 7. december om fri udveksling af tjenesteydelser inden for sgtransport i
medlemsstaterne (cabotagesejla@ganienhar den 22. juli 1999 vedtaget en beslutning,

som fastleegger bemandingsbestemmelserne for skibe, der udfgrer g-cabotage. Disse
lovtekster er blevet godkendt som forenelige med forordningen. Kommissionen er
desuden i feerd med at undersgge andre nationale bestemmelser.

3. MARKEDSUDVIKLINGEN I DE 15 EU-MEDLEMSSTATER .
3.1. Cabotagetrafik

De nordlige medlemsstater Bélgien, Danmark, Finland, Tyskland, Irland,
Nederlandene, Sverige og Det Forenede Kongeripéar liberaliseret trafikken i fuldt
omfang. | referenceperioden for denne tredje rapport er yderligere to cabotagesektorer
blevet liberaliseret i henhold til forordningen i de sydlige medlemsstéfeankrig,
Greekenland, Italien, Portugal og Spanien: Transport af strategisk gods (olie,
olieprodukter og drikkevand) den 1. januar 1997 og sejlads med skibe pa under 650 BT
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den 1. januar 1998. Fglgende tjenesteydelser er ikke blevet liberaliseret i de sydlige
medlemsstater i referenceperioden:

Inden for fastlandscabotage:
- fast passager- og feergefart, som er beskyttet indtil 1. januar 1999.
Inden for g-trafik:

- g-cabotage (inkl. Ceuta og Melilla og de franske oversgiske departementer), som er
beskyttet indtil 1. januar 1999.

- fast passager- og feergefart samt cabotagesejlads med skibe pa under 650 BT i
Graekenland, som liberaliseres den 1. januar 2004.

Selvom det er blevet stadig sveerere at indsamle palidelige data om dette emne, fordi visse
medlemsstater ikke leengere registrerer data om cabotagetrafik, har man anslaet, at den
samlede maengde cabotagetrafik i EU-medlemsstaterne er steget fra 239 mio. tons i 1993
(221 mio. tons i EUR-12 plus 18 mio. tons i Finland og Sverige) over 262 mio. tons
(EUR-15) i 1995 til 265,3 mio. tons i 1997 (EUR-£5)

Sidstnaevnte meengde fordeler sig pa @-cabotage med 139,7 mio. tons (52,7%) og
fastlandscabotage med 125,6 mio. tons. | 1993 udgjorde g-cabotage (EUR-12) 51% af den
samlede meaengde, og i 1995 stod den for samme procentdel (EUR-15).

Ud af den samlede maengde pa 265,3 mio. tons cabotagetrafik i 1997 stammede 125,85
mio. tons fra nordeuropeeisk cabotage, og 139,45 mio. tons kom fra sydeuropeaeisk
cabotage.

Tabel 1 Oversigt over cabotagefragtmeaengderne i EU-landene fra 1993 til 1997 (mio.
tons)

Omrade 1993 1995 1997

Nordeuropa (Belgien, Danmark Finland, 95,4 127,75 125,85
Tyskland, Irland, Luxembourg,
Nederlandene, Sverige, Det Forenede

Kongerige)

Sydeuropa (Fr_ankrig, Greekenland, Italien, 1256 134.3 139.45
Portugal, Spanien)

| alt - EUR-12 221 * *

| alt - EUR-15 (239) 262,05 265,3

* |kke relevant

3 | den foregdende rapport var tallene for 1993 og 1995 lidt forskellige, fordi tallene for én

medlemsstat (D) ved en fejl var regnet med to gange, og idet forelgbige data nu er blevet bekreeftet.
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Bilag Il indeholder en detaljeret oversigt over udviklingen i fragtcabotage siden 1992. | de
fleste medlemsstater eendrede trafikmaengderne sig ikke vaesentligt.

| lgbet af referenceperioden blev passagertrafikken i de nordlige medlemsstater
liberaliseret, hvorimod den i Sydeuropa fortsat er beskyttet, undtagen hvad angar
fastlandskrydstogtsejlads, som blev liberaliseret den 1. januar 1995. Der findes ikke
indenlandsk passagertrafik i Nederlandene, Belgien og Irland. Der er en betydelig trafik i
Det Forenede Kongerige (ca. 40 mio. passagerer) og Tyskland (ca. 5 mio. passagerer),
men disse data registreres ikke leengere. Faldet i Danmark skyldes abningen af den faste
forbindelse mellem Fyn og Sjeelland i 1997. Udsvingene i Italien og Spanien skyldes “det
gkonomiske klima”.

Passagertallene i Tabel 2 vedrgrer hovedsageligt feergepassagerer, der rejser mellem to
havne. Disse tal omfatter ca. 500.000 indenlandske krydstogtpassagerer (turister), som
rejste i greeske farvande i 1997

Tabel 2 Passagertrafik i EU — 1997 (mio. passagerer)
Nordeuropa (liberaliseret) Sydeuropa (beskyttet)
Land 1995 1997 Land 1995 1997
Danmark 21,5 16,4 Frankrig - 1,3 1,28
Korsika
Finland 4,0 3,4
_ Andre ruter 1,95 2,0
Sverige 1,1 1,1
Graekenland 36,0 41,3
Det
Forenede 40.6 40.0 Italien 38,0 37,2
K ing 1 l
ongerge Portugal 0,4 0,35
Tyskland 3.3 5.0 Spanien 7.1 6.5
| alt 70,5 65,9 | alt 84,75 88,63

3.2. Sydlige medlemsstater: Fragtfart

| referenceperioden har den igangveerende liberalisering kun pavirket de sydlige
medlemsstater. Den 1. januar 1997 blev transport af strategisk gods inden for
fastlandscabotage tilfgjet til den liberaliserede trafiksektor. P& dette tidspunkt var den
samlede maengde pa 139,45 mio. tons sydeuropaeisk cabotagetrafik fordelt pa liberaliseret
trafik med 43,15 mio. tons og ikke liberaliseret trafik med 96,3 mio. tons.

Konsulentens skgn.

Konsulentens skgn.

Omfatter: 13,8 mio. rejser over lang afstand, 27 mio. lokale overfarter og 0,5 mio.
krydstogtpassagerer.
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Da der kun findes sken over fastlandsfragt med skibe p& under 650 BT, som blev
liberaliseret den 1. januar 199Bar det kun veeret muligt at oplyse de praecise tal for
liberaliseret og beskyttet fragt pr. 31.12.1997.

3.2.1. Liberaliseret (pr. 31.12.1997)

Den cabotagetrafik, der var liberaliseret pr. 31.1.1997, omfattede al fastlandsfragt med
skibe pa over 650 BT og udgjorde 43,15 mio. tons. Liberaliseringen af den “strategiske”
fragtsektion pr. 1. januar 1997 medfarte en vaesentlig stigning i maengden af liberaliseret
trafik, som blev mere end fordoblet fra 1993 til 1997 (fra 13% af den samlede
sydeuropeeiske trafikmaengde 11993 til 31% i 1997).

Tabel 3 De sydlige medlemsstaters liberaliserede fragtfart opdelt i
markedssegmenter i 1993, 1995 og 1997 (mio. tons).

Kategori Tarlast Flydende last Stykgods | alt

Ar 1993 | 1995 | 1997 | 1993 | 1995 | 1997| 1993 1995 | 1997 | 1993 | 1995 | 1997

Frankrig 1,1 1,1 1,7 0,5 0,5 4,6 - - - 1,6 1,6 6,3

Greeken | 1,9 | 2,8 | 28 - 05 | 59| 02| 01 0,1 21 | 34 | 88

-land

ltalien 51| 49| 61| 06 | 06 | 42| 21| 36 4,6 78 | 91 | 149

Portugal | 0,1 - - 0,1 - 3,5 - - - 0,2 - 3,5

Spanien | 3,7| 32 | 27| 08 | 055 | 67 | 03| 025 | 025 | 48 | 40 | 9,65

I alt 11,9 12,0 | 133| 20 | 215 | 249| 26| 395 | 495 | 165 | 18,1 |43,15

3.2.2. Ikke liberaliseret (pr. 31.12.1997)

Den ikke liberaliserede fragttrafik i Sydeuropa i 1997 omfattede fastlandstrafik med skibe
pa under 650 BT (liberaliseret den 1. januar 1998), fast fastlandspassagerfart og feergefart
(liberaliseret den 1. januar 1999) samt g-cabotage (liberaliseret den 1. januar 1999,
undtagen fast passager- og feergefart samt cabotagesejlads med skibe pa under 650 BT i
Greekenland). Af de samlede 96,3 mio. tons beskyttet cabotagefragt i 1997 kom 92,9 mio.
tons fra g-cabotage og 3,4 mio. tons fra fastlandscabotage.
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Tabel 4 De sydlige medlemsstaters ikke liberaliserede fragtfart opdelt i
markedssegmenter i 1993, 1995 og 1997 (mio. tons)

Kategori Tarlast Flydende last Stykgods | alt

Ar 1993 | 1995 | 1997 | 1993 | 1995 | 1997 | 1993| 1995 | 1997 1993 | 1995 | 1997

Frankrig 05| 07 0,2 6,3 4,8 0,5 11 0,8 0,8 7,9 6,3 15

Graeken- 6,8 7,3 6,9 7,5 8,5 275 2,9 2,7 2,6 17,2 18,5 | 12,25
land

ltalien 13,5( 13,8 | 13,1 27,1 26,9 | 27,2 | 10,4| 10,5 12,8 51,0 51,2 | 53,1
Portugal 05| 03 0,3 4,5 4,7 0,5 0,9 1,0 1,2 59 6,0 2,0

Spanien 12| 1,7 2,0 15,6 | 21,35 | 13,2 | 10,3| 11,15 | 12,25 27,1 | 34,2 | 27,45

I alt 22,5 23,8 | 22,5 61,0 | 66,25 | 44,15| 25,6| 26,15 | 29,65 | 109,1| 116,2 | 96,3

Den samlede beskyttede maengde, som blev transporteret med skibe pa under 650 BT,
udgjorde 5,3 mio. tons i 1997. Fastlandsfragtens andel af denne transportmaengde blev
liberaliseret den 1. januar 1998. Det anslas, at dette bergrte omkring 2,15 mio. tons
fragttransport.

3.3. Udenlandsk registrerede skibes andel af cabotagen i EU-medlemsstaterne

| 1995 udgjorde den udenlandske transports andel af den samlede sydeuropaeiske
fragtmaengde 8,35 mio. tons eller 6%. | kraft af liberaliseringen af fragt af strategisk gods
@gedes den udenlandske transports andel i 1997 til 9,05 mio. tons (6,5% af den samlede
sydeuropeeiske fragtmeengde). Tabel 5 viser flagfordelingen i den sydeuropeeiske trafik
opdelt i flagkategorier og den maengde, der stadig er beskyttet.
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Tabel 5 De forskellige flags andele af den samlede cabotagetrafik i de sydlige
medlemsstater (mio. tons)

1995 1997

Land/flag Fastlandstrafik @-trafik| lalt Fastlandstrafik @-trafik | alt

Ialt Beskyttez Ialt Beskytte?
Frankrig — | alt 6,6 5,0 1,3 7.9 6,5 0,2 1,3 7.8
National 5,5 1,25 6,75 4,6 1,1 5,7
Anden EU 0,5 0,05 0,55 1,4 0,2 1,6
lkke EU 0,6 - 0,6 0,5 . 0,5
Greekenland — |
alt 12,1 8,7 9,8 21,9 10,7 1,9 10,35 21,05
National 12,0 9,8 21,8 10,5 10,35 20,85
Anden EU 0,05 - 0,05 0,1 - 0,1
lkke EU 0,05 - 0,05 0,1 - 0,1
Iltalien — 1 alt 14 4,9 46,3 60,3 15,9 1,0 52,1 68,0
National 13,7 46,3 60,0 | 14,95 52,05 67,0
Anden EU 0,1 - 0,1 0,8 . 0,8
lkke EU 0,2 - 0,2 0,15 0,05 0,2
Portugal —lalt | 43 4,3 1,7 6,0 3,6 0,1 1,9 5,5
National - 1,7 1,7 | 355 1,9 5,45
Anden EU° 4,25 - 4,25 - ; ;
lkke EU 0,05 - 0,05 0,05 . 0,05
Spanien—lalt | 13,9 9,9 24,3 38,2 9,85 0,2 27,25 37,1
National* 11,8 239 | 357 | 7,0 24,4 31,4
Anden EU 1,4 0,2 1,6 1,4 0,9 2,3
Ikke EU 0,7 0,2 0,9 1,45 1,95 3,4
Sydeuropa - |
alt 50,9 32,8 83,4 1343 | 46,55 3,4 92,9 139,45
National 43,0 82,95 | 12595 | 40,6 89,8 130,4
Anden EU 6,3 0,25 6,55 3,7 1,1 4,8
lkke EU 1,6 0,2 1,8 2,25 2,0 4,25

Tabel 5 viser de andringer, der er sket i de nationale andele i hver medlemsstat fra 1995
til 1997. Det fremgar, at de nationale flags andele kun er faldet vaesentligt for Frankrig og
Spanien. | Frankrig er andelen for skibe under nationalt flag faldet med 12% (1 mio. tons)

Ikke liberaliseret trafik: Strategisk gods, transport med skibe under 650 BT og fastlandsfeergetrafik.
Liberaliseret, undtagen transport med skibe under 650 BT og fastlandsfeergetrafik.

1995: ekskl. MAR, som pa dette tidspunkt opererede i national cabotage pa grundlag af
dispensationer. 1997: inkl. MAR.

1o 1995: inkl. MAR.

1 Inkl. REC.
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til fordel for andre EU-registrerede skibe, hvis andel er steget fra 4,5% i 1995 til over 20%
i 1997. Denne udvikling vedrgrte primeert transport af strategisk gods, som efter
liberaliseringen er overgaet fra franske til andre EU-registrerede skibe.

Udenlandsk registrerede skibes andel i den samlede cabotagetrafik i de sydeuropaeiske
medlemsstater (inkl. ikke nationale EU-skibe og skibe fra tredjelande) steg fra 8,35 mio.
tons i 1995 til 9,05 mio. tons i 1997. | Spanien faldt andelen for skibe under nationalt flag
(herunder REC-registrerede skibe) med 4,3 mio. tons til fordel for andre EU-skibe
(primeert MAR-skibe) og iseer ikke-EU-skibe. REC-registret stod for stgrstedelen af
cabotagemaengderne. | 1995 deekkede REC-skibe 3 mio. tons af neesten al fastlandsfragt. |
1997 var deres samlede andel steget til 16,8 mio. tons, hvoraf mere end 10 mio. tons
bestod af g-fragtfart. De MAR-skibe, der opererede i Spanien, var spanskejede og stod i
1997 for 1,1 mio. tons (3%) af den samlede cabotagetransportmaengde i Spanien. Ikke-
EU-tonnagen fragtede imidlertid 9% af den samme maengde i savel den liberaliserede som
den ikke liberaliserede sektor (primeaert skibe fra Malta, Cypern og Antigua & Barbuda).

Selvom andelen for skibe under nationalt flag kun faldt lidt i Italien, var der her en
vaesentlig stigning i andre EU-skibes andel (fra 0,1 til 0,8 mio. tons) i de liberaliserede
specialiserede italienske fragtsektorer (f.eks. tungt gods). Da der ikke findes
specialfartgjer i den italienske flade, er den italienske rederibranche ikke blevet pavirket
af denne stigning.

Hvad angar Portugal, blev MAR-fladens fragtmaengde for 1995 i den foregdende rapport

talt med i de meengder, der blev fragtet af udenlandske EU-skibe, fordi de opererede i

portugisisk cabotage pa grundlag af dispensationer. Fra og med 1997 har MAR-skibe faet
adgang til portugisisk fastlandscabotage, og disse skibes fragtmaengde er derfor indeholdt
i den nationale andel for 1997.

Svenske og finske skibes deltagelse pa de sydeuropaeiske markeder er meget begraenset.

Tabel 6 Udviklingen i nationale flags transportandele i de sydlige medlemsstater
(%) 1995-1997
Land 1995 1997
Frankrig 85,4 73,1
Graekenland 99,5 99,0
Italien 99,5 98,5
Portugal 28,3 34,2
MAR 70,0 64,0
Spanien (inkl. REC) 93,5 84,5

17



3.3.1. Udenlandsk registrerede skibes andel i de liberaliserede segmenter af de sydlige
medlemsstaters fragtfart

| 1997 blev 5,75 mio. tons eller 13% af den liberaliserede trafik pa 43,15 mio. tons fragtet
af udenlandske skibe fra andre EU-landes eller ikke-EU-landes registre. Sammenholdt
med det tilsvarende tal for 1995 (3 mio. tons eller 16,6% af den liberaliserede trafik) var
der et fald i deltagelsen blandt udenlandske skibe i relative tal, mens der var en stigning
malt i transporteret meengde.

Udenlandske EU-skibes deltagelse i den efter forordningen liberaliserede del af det
sydlige cabotagemarked faldt i relative tal fra 9,4% af den liberaliserede trafik i 1995 til
8,1% i 1997, mens den steg fra 3 mio. tons til 5,75 mio. tons malt i fragtet maengde. Der
var gget deltagelse blandt andre EU-skibe i fransk cabotage inden for flydende produkter,
blandt spanskejede MAR-skibe i spansk cabotage og blandt andre EU-skibe i den
italienske specialiserede fragtcabotagesektor. Denne udvikling pavirkede ikke de
nationale markeder veesentligt, da de samme skibe tidligere opererede i fransk og spansk
cabotagepa grundlag af dispensationer, og da den italienske flade aldrig har haft
specialfartgjer. Ikke-EU-skibes deltagelse i den liberaliserede seddogrundlag af
dispensationefaldt ogsa i relative tal fra 7% af den samlede liberaliserede trafik i 1995 til
5,2% i 1997, mens den steg fra 1,3 til 2,25 mio. tons malt i fragtet meengde. Denne
udvikling var seerlig tydelig i Spanien.

Tabel 7 viser flagfordelingen i de liberaliserede dele af de sydeuropaeiske medlemsstater.

Tabel 7 Flagfordelingen af den liberaliserede fragttrafik i de sydlige medlemsstater
(1995 — 1997) i mio. tons
Land Cabotagetrafik i| Heraf liberaliseret| EU- Ikke-EU- Udenlandsk
alt registrerede | registrerede | registrerede

skibes andel | skibes andel | skibes andeli alt

1995 1997 1995 1997 1995 1997 1995 19Dp7 1995 1997

Frankrig | 7,9 7.8 1,6 63 | 025| 12 | 03 | 05 | 055 1,7
Graeken-
land 219 | 21,05 | 34 88 | 005| 01 | 0,05 | 01 0,1 0,2

ltalien 60,3 | 68,0 9,1 149 | 01 | 08 | 02 | 915 | o3 0,95
Portugal | 6,0 5,5 - 3,5 - - 0,05 | 9.05 | 005 | 0,05
Spanien | 382 | 37,1 4,0 965 | 13 | 14 | 07 | 14| 20 2,85

| alt 134,3| 139,45 18,1 43,15 1,7 3.5 1,3 2,25 3,0 5,75
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3.3.2. Udenlandsk registrerede skibes andel i de ikke liberaliserede segmenter af de
sydlige medlemsstaters fragtfart

Den ikke liberaliserede trafik, som i alt udgjorde 96,3 mio. tons i 1997 (116,2 i 1995), var
i princippet forbeholdt de nationale flag. Det sk@gnnes imidlertid, at omkring 3,3 mio. tons
(3,4%) i 1997 blev fragtet af udenlandske skite grundlag af dispensationer, hvor skibe
undernationalt flag ikke stod til radighed. Dette kan sammenlignes med de 5,35 mio. tons
(4,6%), der blev fragtepa grundlag af dispensationel995. Ud af de 3,3 mio. tons, der
blev fragtetpa grundlag af dispensationerlB97, blev 1,3 mio. tons (1,3%) fragtet af
udenlandske EU-skibe, og 2,0 mio. tons (2%) blev fragtet af ikke-EU-skibe. Ud af de 5,35
mio. tons, der blev fragtgia grundlag af dispensationet 995, blev 4,85 mio. tons (4,1%)
fragtet af udenlandske EU-skibe (herunder MAR), og 0,5 mio. tons (0,4%) blev fragtet af
ikke-EU-skibe.

Sammenlignet med den foregaende rapport faldt antallet af udstedte dispensationer i den
ikke liberaliserede trafik meerkbart i alle de sydlige medlemsstater med undtagelse af
Spanien og, i mindre omfang, Italien. Dette skyldtes udelukkende liberaliseringen af
sektorerne for strategisk gods. Imidlertid steg ikke-EU-registrerede skibes deltagelse i den
ikke liberaliserede trafilpa grundlag af dispensationseamlet set til neesten det firdobbelte

i denne periode.

Her skal man iseer leegge meerke til to udviklingstendenser: MAR-fladen, som i 1995
spillede en vigtig rolle i den ikke liberaliserede sekp@r grundlag af dispensationerar

aktiv i den liberaliserede sektor i referenceperioden. Men de ikke-EU-registrerede skibe
foragede deres transportandel veesentligt i den beskyttede spanske trafik og stod for
naesten 2 mio. tons transport i denne sektor. Samtidig tredoblede de EU-registrerede skibe
deres andel af denne spanske trafik.

Tabel 8 Flagfordelingen af den ikke liberaliserede fragttrafik i de sydlige
medlemsstater (1995 — 1997) i mio. tons
Cabotagetrafik i Heraf ikke EU- Ikke-EU- Udenlandsk
alt liberaliseret registrerede | registrerede | registrerede skibes
Land skibes andel | skibes andel | andeli alt

1995 1997 1995 1997 1995 1997 1995 1997 1995 1997

Frankrig 7,9 7,8 6,3 1,5 0,3 0,4 0,3 - 0,6 0,4
Graeken-

land 21,9 21,05 18,5 12,25

Italien 60,3 68,0 51,2 53,1 - - - 0,05 - 0,05
Portugal | 6,0 55 6,0 2,0 4,25 - - - 4,25

Spanien | 38,2 37,1 34,2 27,45 0,3 0,9 0,2 1,95 0,5 2,85

| alt 134,3| 139,45| 116,2 96,3 4,85 1,3 05 2,0 5,35 3,3
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3.3.3. Dispensationssystemet

Pa trods af liberaliseringen blev der i 1997 fragtet i alt 4,25 mio. tons (2,25 mio. tons i den
liberaliserede sektor og 2,0 mio. tons i den ikke liberaliserede segtoyrundlag af
dispensationepd ikke-EU-skibe i de sydlige medlemsstaters cabotagetrafik. | 1995 var
tallet 1,8 mio. tons (1,3 mio. tons i den liberaliserede og 0,5 mio. tons i den ikke
liberaliserede sektor). Dette svarer til en stigning pa 136% i den meengde, der fragtes med
ikke-EU-skibe.

3.3.4. Udenlandsk registrerede skibes andel i de nordlige medlemsstater: Fragtfart

Trafikken i de nordlige medlemsstater er fuldt ud liberaliseret og aben for andre EU-
registrerede skibe. | nogle af disse medlemsstater skal ikke-EU-skibe have dispensation
(Tyskland, Finland og Sverige), medmindre de har faet adgang pa grundlag af bilaterale
aftaler. | de gvrige nordlige medlemsstater kan fartgjer fra tredjelande deltage pa samme
vilkdr som EU-skibe. Omfanget af udenlandsk deltagelse varierer meget blandt
medlemsstaterne. | Danmark indsamles disse data ikke, og der foretages kun skagn over
nationale andele. @strig og Luxembourg har ingen cabotagetrafik. De begreensede
maengder i Belgien og Nederlandene transporteres udelukkende af skibe under nationalt
flag. Tabel 9 viser en oversigt over udviklingen inden for udenlandsk registrerede skibes
deltagelse i de nordeuropeeiske medlemsstaters cabotagetrafik.
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Tabel 9 Flagfordelingen af den samlede cabotagetrafik i de nordlige medlemsstater
- 1995 /1997 (mio. tons)

Land/flag 1995 1997 Land/flag 1995 1997
Finland — | alt 59 7,15 Tyskland — | alt 3,9 4,0
National 51 6,3 National 3,25 2,75
Anden EU 0,75 0,85 Anden EU 0,6 0,3
Ikke EU 0,05 - Ikke EU 0,05 0,95
Irland — | alt 0,7 0,75 Sverige —i alt 13,6 12,95
National 0,03 0,03 National 11,5 10,25
Anden EU 0,5 0,55 Anden EU - 0,9
Ikke EU 0,17 0,17 Ikke EU - 1,8
Det Forenede Danmark —i alt 19,2 19,35
Kongerige — |

alt? 62.3 63.2 National 10,0 10,0
Nationaf® 15,8 8,8 Anden EU " ’
Anden EU 18,0 15,9 lkke EU " "
Ikke EU 28,5 38,5

* |kke tilgeengelig

3.3.5. DIS- og MAR-registrerede skibes andel

7 MAR-skibe (ud af 25 portugisisk ejede skibe) dominerer i dag den portugisiske
olietrafik. De gvrige portugisisk ejede MAR-skibe opererer pa verdensplan. MAR-
registrerede skibe er desuden meget aktive i Spanien. Antallet af spanskejede MAR-skibe
steg fra 34 11996 til 45 i 1998. Mindst halvdelen opererer i den hjemlige spanske trafik.
De gvrige spanskejede MAR-skibe opererer pa verdensplan.

DIS-cabotagen er stadig hovedsageligt begraenset til containerfeederaktiviteter: 25 af disse
skibe opererer i cabotagetrafik, heraf halvdelen i de sydlige medlemsstater. Yderligere ca.
50 skibe, som ikke er containerskibe, er aktive inden for cabotagetrafik, men kun 10-15 i
Sydeuropa (kemikalie- og gastankskibe og andre specialfartgjer). Siden den sidste rapport
er der ikke registreret nogen stigning i deres deltagelse i cabotagetrafik.

12 Ekskl. offshore-trafik fra og til samme havn (15 mio. tons i 1995/18 mio. tons i 1997), da der ikke
leengere offentliggeres flagdata herom.

13 Inkl. Gibraltar, Kanalgerne og Isle of Man.
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3.3.6. Udenlandsk registrerede skibes andel i de 15 EU-medlemsstater: Passagerer

Ligesom det var tilfeldet i referenceperioden for den foregaende rapport, var der i 1997-
1998 ingen deltagelse blandt skibe under udenlandsk flag i EU-medlemsstaternes
hjemlige passagertrafik.

3.4. EU-medlemsstaternes cabotageflader.

| mange tilfeelde er det naesten umuligt at identificere cabotagefladerne i de nordlige

medlemsstater. Konsekvensen er, at de flader, der er registreret herunder, omfatter alle
tonnager, der kan have deltaget i cabotageaktiviteter (short-sea-flader pa under 10.000
DWT), med undtagelse af fladerne under de danske og finske primzere register og den
svenske flade, som kun omfatter skibe, der opererer inden for cabotage. En raekke flader
har ingen eller naesten ingen relevans for cabotage: @strig, Belgien, DIS og Irland.

Tysklands, Nederlandenes og Det Forenede Kongeriges flader deltager af og til i den

nordlige cabotagetrafik.

| referenceperioden voksede den tyske og den nederlandske flade betragteligt. | Belgien,
Irland og Det Forenede Kongerige blev fladerne mindre. DIS-fladen aendrede sig ikke
meget, hvad angar tonnage. Samlet set voksede de nordeuropaeiske medlemsstaters flader
kun med 73 skibe, mens dgdvaegttonnagen voksede med naesten 4%.

Tabel 10 Cabotagefladerne i de nordlige medlemsstater (BT og DWT x 1000)

Land 1996 1998

Antal BT —tonnage — DW Antal BT —tonnage — DW
Dstrig 29 60 100 22 68 94
Belgien 17 66 36 7 6 10
Danmark — konvent. 127 213 88 114 384 105
Danmark — DIS 448 5.318 7.584 479 5.318 7.398
Finland 105 356 338 125 358 385
Tyskland* 373 550 866 431 615 1.113
Irland 49 98 134 35 88 120
Nederlandene 248 480 680 299 615 870
Sverige 152 103 150 144 104 155
Det Forenede
Kongerige 470 1.365 956 435 964 1.099
Nordeuropa i alt 2.018 8.609 10.932 2.091 8.52( 11.349

14 Inkl. ISR.
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Hvad angar de sydlige medlemsstater, rummer de forskellige flader desuden skibe, som
bade opererer i national og international trafik.

De sydeuropaeiske medlemsstaters flader voksede betydeligt: 14% i antallet af skibe, 23%
i BT-tonnage og 32% i dgdveegt. Den franske flade blev neesten fordoblet. | kraft af
udskiftning af mindre skibe med stgrre voksede den graeske flade betragteligt malt i
tonnage, selvom antallet af skibe kun steg med ti enheder. Den spanske flade under det
primeere register blev mindre, men samtidig voksede REC-fladen. MAR-fladen oplevede
en voldsom veekst i antallet af skibe (fra 59 11996 til 105 i 1998). Tonnagerne forblev dog
ueendrede, hvilket tyder pa et betragteligt fald i den gennemsnitlige skibsstarrelse i labet
af referenceperioden (fra 18.000 dgdveegt til 10.500 dgdveaegt).

Tabel 11 Cabotagefladerne i de sydeuropaeiske medlemsstater (BT og DWT x 1000)

Land 1996 1998
Antal | BT —tonnage — DW Antal BT —tonnage — DW
Frankrig™® 27 196 310 43 500 619
Graekenland 515 | 1.900 563 525 2.000 800
Italien™® 362 | 1.036 1.480 476 | 1.668 2.280
Portugal — konventionelle| 15 120 75 15 120 76
Portugal - MAR-register | 59 650 1.074 105 659 1.106
Spanien 209 900 868 193 830 781
Spanien — REC-register | 65 541 750 71 793 1.110
Sydeuropa i alt 1.252  5.343 5.120 1.428 6.57D 6.772
3.5. Den beskeeftigelsesmeessige effekt af liberaliseringen af cabotage i
referenceperioden

| 1997 & den samlede cabotagerelaterede beskaeftigelse i de nordlige EU-medlemsstater
pa 17.460 jobs. 60% af mandskabet ombord pa fragtskibe og 97% af mandskabet pa
feerger bestod af EU-statsborgere. 2.100 ikke-EU-sgfolk var beskeeftiget i fragtsektoren,
0g 229 ikke-EU-sgfolk arbejdede i RoRo-/feergesektoren.

Det samlede antal personer, der var beskeeftiget med cabotage i de sydeuropeeiske
medlemsstater udgjorde naesten 50.000 i 1997 (alle EU-statsborgere). Dette svarer til et
fald pa 1.000 jobs siden 1995. Faldet skyldtes delvist rationalisering i Italien og

15 Det franske “TAAF-register” (29 skibe med 150.000 BT/206.000 DWT i 1998) har ikke adgang til
cabotagetrafik og medtages derfor ikke.

Skibe under Italiens sekundeere register har ikke adgang til cabotagetrafik og er ikke omfattet af
tallene.
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nedgangen i fladestarrelsen i det konventionelle register i Spanien, som ikke helt blev
udlignet af en stigning i beskeaeftigelsen i det spanske REC-register.

Liberaliseringen af transport af strategiske produkter og cabotagesejlads med skibe pa
under 650 BT havde ingen maerkbar indvirkning pa den cabotagerelaterede beskaeftigelse
i de sydeuropeeiske medlemsstater, da den hverken pavirkede antallet af skibe i denne
trafik eller antallet af beskeeftigede EU-sgfolk.

4, UDVIDELSEN AF RADETS FORORDNING 3577/92 TIL AT OMFATTE E@S oG
MARKEDSUDVIKLINGEN | EFTA-LANDENE.

Med Det Blandede E@S-Udvalgs afgarelse nr. 70/97 af 4. oktober 1997 blev Radets
forordning 3577/92 indarbejdet i EQ@S-aftalen og udvidet til at omfatte EFTA-landene. For
at tage hgjde for medlemsstaters bekymring med hensyn til udvidelsen blev der indfgrt en
erkleering fra den norske regering i referatet af Det Blandede E@S-Udvalgs afggrelse.
Heraf fremgar det, at Norge ikke agter at @endre landets lov om Norsk Internationalt
Skibsregister (NIS), hvad angar NIS-registrerede skibes adgang til norsk cabotage.
Ovenneevnte afggrelse blev drgftet ved trafikministrenes mgde den 11. december 1997,
hvor der blev indfart en erklering i referatet af radsmgdet. Heri fastslar Radet og
Kommissionen, at Norges erkleering vedrgrende Det Blandede E@S-Udvalgs afgarelse nr.
70/97 udger et saerdeles vigtigt element for Faellesskabet, hvad angar dets holdning til
udvidelsen af forordning (E@F) nr. 3577/92, sa den omfatter EZS. De forbeholder sig ret
til at genoverveje deres holdning og anvende de relevante procedurer, der er fastlagt i
E@dS-aftalen, hvis den norske holdning, der udtrykkes i erklaeringen, skulle aendre sig,
hvad angar NIS-registrerede skibes adgang til cabotage.

Afggrelse nr. 70/97 tradte i kraft den 1. august 1998 efter gennemfarelsen af Norges
nationale procedurer og blev gyldig i Norge og Island. Den giver skibe under norsk og
islandsk flag ubegreenset adgang til cabotagetrafik i EU og EU-skibe ubegraenset adgang
til norsk og islandsk cabotagetrafik i overensstemmelse med forordning 3577/92.

Lovgivningen om NIS giver ikke NIS-skibe adgang til norsk cabotage. Derfor kan disse
skibe ikke udfgre cabotage i EU-medlemsstaterne pa grundlag af forordning 3577/92.

4.1. Fragtfart i EFTA-landene

Fragtcabotagetrafikken i EFTA-landene — Island og Norge - voksede fra 36 mio. tons i
1993 til 40 mio. tons i 1995 og til 48 mio. tons i 1997. Mere end 28 mio. af de 48 mio.
tons vedrgrte raolie, som ankom til Norge fra kontinentalsoklen.

4.2. Passagertrafik i EFTA-landene

Pa Island udgjorde det samlede antal passagerer, der blev transporteret med indenlandske
feerger, 381.309 i 1997. Det tilsvarende tal var 356.280 i 1995. | Norge blev 44,6 mio.
passagerer transporteret via fast feergefart i 1997. De tilsvarende tal var 46,5 mio. i 1994
0g 43,214 mio. i 1995.
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4.3. Udenlandsk registrerede skibes indtreengen i EFTA.

Udenlandsk registrerede skibes andel forblev usendret siden 1995 for Islands
vedkommende, idet skibe under det nationale flag fragtede alle passagerer og alt gods i
1997. Hvad angar Norge, findes der kun 1997-data for 14 sterre havne. Skibe under det
norske flag stod for mere end 77,2% af fastlandsfragten til og fra disse havne (inklusive
NIS-skibe med dispensationer) sammenlignet med 76% i 1996. Andre EU-registrerede
skibe stod for 12,2%, og heraf fragtede skibe under Det Forenede Kongeriges flag 6%, det
svenske flag 3,6% og andre EU-registrerede skibe 2,6% (Danmark, Tyskland, Finland,
Graekenland, Italien og Nederlandene). Ikke-EU-registrerede skibe fragtede de resterende
10%. Al passagertransport i Norge udfgres af NOR-registrerede skibe.

4.4, EFTA-skibes indtreengen i de 15 EU-medlemsstater.

Bortset fra NIS-registret spiller EFTA-skibe kun en mindre rolle i cabotagetrafikken i EU-
medlemsstaterne. NIS-skibene er en undtagelse: NIS-tankskibe spiller en vigtig rolle i Det
Forenede Kongeriges (og Norges) offshore-olietransport.

Skgn baseret pa data fra 1995 (der er ikke offentliggjort senere data for offshore-trafik)
viser, at NIS-skibes deltagelse i Det Forenede Kongeriges offshore-trafik i 1997 udgjorde
ca. 15% (af omkring 16,5 mio. tons). Bortset fra disse maengder fragtede NIS-skibe i 1997
10% af Det Forenede Kongeriges fastlandstrafik (pa 63 mio. tons). | alt blev der i 1997
fragtet ca. 8,5 mio. tons med NIS-skibe fordelt med 2,5 mio. tons pa offshore-trafik og 6
mio. tons pa fastlandscabotage. Begge former for trafik vedrarte primaert tankskibe.

Bortset fra disse trafikformer fragtede NIS-skibe 9% af den tyske cabotage (pa 4 mio.
tons) og mindre meengder specialgods i Frankrig i 1997.

Islandske skibe har ingen relevans for de gvrige nationale sgtransportmarkeder.

4.5. EFTA-landenes cabotageflader.

Pr. 1. januar 1998 omfattede den islandske handelsflade 15 skibe pa 30.666 BT. Siden
1995 er fladen mindsket med to enheder og 18.000 BT. Pa samme tidspunkt bestod fladen
under det primaere norske register (NOR) af 774 skibe pa 2,45 mio. BT (3,21 mio. DWT).
Til sammenligning var der 772 skibe pa 2,08 mio. BT ved udgangen af 1995. Mange af
disse skibe opererer i den nationale cabotagetrafik. PA samme tidspunkt omfattede NIS-
fladen 683 skibe pa 19,63 mio. BT (30,77 mio. DWT). Dette svarer til en nettoforagelse
pa 13 skibe og 4% i tonnagekapacitet siden udgangen af 1995. Denne flade har ingen
relevans for den indenlandske cabotage.

4.6. Cabotagerelateret beskaeftigelse i Norge og pa Island
Pa Island Ia antallet af jobs, der direkte eller indirekte vedrgrer cabotagesektoren, pa 1.249

i 1993. Der findes ikke nyere data, men i betragtning af, at fladen og trafikmaengderne
naesten ikke har sendret sig, forventes der ingen veesentlige aendringer. | Norge var der
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20.500 norske sgfolk pa norsk registrerede skibe i 1998. Disse skibe, som udelukkende
opererer i indenlandsk trafik, er alle bemandet med norske statsborgere.

5. SAMMENLIGNING AF BEMANDINGSOMKOSTNINGER FOR FRAGTSKIBE

Som i de to foregdende rapporter er der foretaget en sammenligning af
bemandingsomkostningerne for tre skibstyper, som anses for at veere repraesentative for
fragtcabotageaktiviteterne. Bemandingsomkostningerne er beregnet under hensyntagen til
mandskabssammensaetningen, nationalitetskravene og de forskellige lgnniveauer for
sgfolk samt de seerlige nationale regler vedrgrende indkomstskat og sociale bidrag, der
geelder for sgfolk. Bilag 1l i rapporten indeholder tre tabeller, som viser de vaesentligste
bemandingsomkostninger for de tre fragtskibstyper (stykgodsskibe pa 1.500 BT,
tarlastskibe pa 3.300 BT og produkttankskibe pa 9.000 BT). Tabel 12 giver et godt
overblik over omkostningerne. Her tages der hgjde for det gennemsnitligt mandskabsantal
og de nationalitetssammensaetninger, man har fundet som vaerende typiske for fladerne i
de forskellige lande. Tallene viser befragterens nettobemandingsomkostninger, dvs.
bruttobemandingsomkostningerne minus skattebegunstigelser og arbejdskraftrelateret
statsstgtte, som var geeldende i de forskellige lande i 1998.
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Tabel 12 Sammenligning af nettobemandingsomkostninger (EU-gennemsnit = 100):
Stykgodsskib pa 1.500 BT, tarlastskib pa 3.300 BT og produkttankskib pa
9.000 BT (1998)

Register Stykgodsskib pa 1.500 BT Tarlastskib pa 3.300 BT Produkttankskib pa 9.000 BT
Frankrig 204 200 173
Island 142 120 119
Sverige 133 117 111
NOR 128 125 161
Belgien 125 108 102
Kerguelen 113 109 89
Finland 112 123 107
Irland 110 105 91
Tyskland 110 83 100
Italien 105 111 111
Danmark 101 137 129
Det Forenede

Kongerige 92 88 75
DIS (maks.) 91 124 116
Graekenland 81 83 86
ISR 78 69 83
Portugal 69 61 70
Spanien 69 101 106
NIS 57 47 71
Nederlandene 56 a7 57
De Kanariske

Der 47 55 57
MAR 40 35 41
DIS (min.) 37 51 44

Siden den foregaende rapport er der foretaget visse aendringer af statsstgtten til redere,
som der er taget hgjde for i sammenligningen af bemandingsomkostningerne. Mens
muligheden for statsstgtte tidligere har pavirket redernes nettoomkostninger veesentligt i
flere medlemsstater (f.eks. NL, FIN, S, NOR og sekundeere registre), har de sendringer
med hensyn til skattebegunstigelser, der er rapporteret om i referenceperioden, kun haft
begraenset indvirkning pa de pageeldende flags respektive position i forhold til andre EU-
IE@S-flag. Blandt de bergrte flag kan neevnesmmtugisiske, svenske, irske, belgiske

og detspanske REC De ordninger, der er indfgrtTyskland og Frankrig, gaelder kun

skibe i international fart, og disse flags konkurrencemaessige position bergres ikke. |
Portugals tilfeelde har eendringer i statsstatten delvist pavirket omkostningerne til
underordnede officerer og haft en minimal virkning pa de samlede
bemandingsomkostninger. Desvenske rederiforening har oplyst, at aendringer i
statsstgtteordningerne har givet ekstra samlede besparelser pa
bruttobemandingsomkostninger pa omkring 1-2% mere end i 1996. Nar der tages hgjde
for dette i sammenligningen af bemandingsomkostningerne i EU, forbliver det svenske

27



flags konkurrenceevne i forhold til andre EU-registre ubergrt, hvad angar tgrlastskibe pa
1.500 og 3.300 BT, sammenlignet med 1996, og det star lidt steerkere inden for
produkttankskibe, hvor Sverige er rykket fra at veere det 5.-dyreste flag i 1996 til at veere
det 6.-dyreste sammen med Italien i 1998.

| Irland er bemandingsomkostningerne steget pa trods af ordningen med refusion af
ejernes omkostninger til sociale bidrag, og irsk registrerede skibes relative position i
forhold til andre EU-registrerede skibe er ogsa forringet lidt siden 1996. Den ordning, der
pr. 1. januar 1997 er indfertBelgien kan sikre rederne besparelser pa omkring 20% af
bruttoomkostningerne til mandskaber, som udelukkende bestar af belgiske statsborgere.
Disse besparelser synes dog kun teoretiske, da belgiske skibe ofte bemandes med ikke-
belgiske sgfolk og driften af dem ofte overdrages til enheder under Luxembourgs register.
Endelig harREC-registrets konkurrenceevne i forhold til andre EU-registre ikke sendret
sig, men ligger pa nogenlunde samme placering i 1998 som i 1996.

Andre forskelle i registrenes rangorden i forhold til 1997-rapporten skyldes aendringer
med hensyn til datakilderigland, Norge og Belgie), omrokering af andre flag i
rangordenen Kerguelen), aendringer i de takster, der betaldsankrig, Sverige og
Italien), devaluering af valutaen i forhold til dollareiG(eekenland og Spaniei eller
aendringer i den mandskabssammensaetning, der anvendes ved bereghysgamd og
REC).

Beregningerne af bemandingsomkostningerne viser, at MAR-flaget er et af de billigste at
operere under for hver af de tre skibstyper, idet man opnar bemandingsbesparelser pa
omkring 60% i forhold til gennemsnittet for de gvrige EU-/E@S-flag. Det nederlandske
register er det billigste for skibe under nationalt flag, men MAR-registret er alligevel 13-
17% billigere for de tre skibstyper.

Skibe, der er registreret under DIS-flaget, anvender i vidt omfang ikke-EU-mandskab for
at opna omkostningsbesparelser. Disse skibe betegnes i tabellerne DIS (minimum).
Analysen viser, at skibe under DIS (minimum)-flag kan ligge 46-61% under EU-
gennemsnittet, afhaengigt af skibstypen.

Det er interessant at sammenligne DIS (minimum) med det nederlandske flag. Hvad angar
den mindste af de tre skibstyper, der sammenlignes, var skibe under DIS-flaget omkring
20% billigere at bemande end skibe under det nederlandske. Med hensyn til

produkttankskibe daler forskellen til 14%, mens det nederlandske flag ved tgrlastskibe pa
3.300 BT ligger 4% under DIS.

Man skal veere meget forsigtig med at fortolke ovennaevnte resultater, da
bemandingsomkostningerne under de forskellige registre kan pavirkes af aendringer i
beskatningsreglerne i de enkelte lande. Desuden udggr bemandingsomkostninger som
naevnt i den forrige rapport kun en del af et fragtskibs samlede omkostninger. Derfor ma
resultaterne i tabellerne i Bilag Il ikke betragtes som en malestok for de forskellige
registres samlede konkurrencemeessige position, men blot en sammenligning af
bemandingsomkostningerne.
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BILAG |

Oversigt over cabotagebestemmelser i EU- og EFTA-landene

Land Grundleeggende Kommentar Dispensations- Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsregfer
cabotageprincip ordning
1. register 2. register 1. register 2. register
Dstrig Ingen cabotagesejlads |- Ikke relevant Ingen, forhandles [ Ikke relevant Skibet ejet/administreret|dkke relevant Ingen seerlige regler
for det enkelte skib) EU-statsbhorger/-selskab for skibsfarten.
med hjemsted i Dstrig
Belgien Ingen restriktioner - Ikke relevant Kaptajnen skal veeftkke relevant Skibet ejet af belgisk/EU} Ikke relevant Fritagelse fra betaling
belgisk statsborger statsborger eller ikke-EU- af sociale bidrag (fuld
der dispenseres, borger med hjemsted i fritagelse fra
hvis der ikke kan Belgien eller af et selskab arbejdsgiverbidrag og
skaffes belgisk med hovedkontor i EU. delvis fritagelse fra
kaptajn. Skibet skal administreres bidrag til sgfolk pa
fra Belgien EU-skibe).
Danmark |Ingen restriktioner | kraft af lov nr. [ Ikke relevant - Kaptajnen skal |DIS-register: Skibet ejet af danske ellef DIS-register: Se 1. registgr Refinansierings-stdgtte.

bortset fra DIS-
passagerskibe

Bestemmelser om, at trafi
med skibe pa under 500
BRT forbeholdes national
befragtere, blev opheevet
ved bekendtggrelse nr.
658/94.

- Iht. bekendtggrelse nr.
658/94 kan alle uden-
landske skibe deltage.

464 af 12. juni
1996 fik DIS-
fragtskibe
adgang il
dansk cabotagg
r. 1. decembel
996.
Passagerskibe
fer fortsat
udelukket fra
dansk cabotagg

veere dansk
statsborger. Borger
fra tredjelande kan
forhyres i henhold
til de danske
bestemmelser

P Kaptajnen skal
veere dansk
statsborger.

- Statsborgere fra
tredjelande kan for
hyres pa lokale
lgnvilkar.

EU-statsborgere eller
selskaber, der
administreres fra
Danmark.

Sgfolk om bord pa
DIS-skibe er
skattefritaget og far
udbetalt nettolgn.
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Land Grundleeggende Kommentar Dispensations- Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsreg
cabotageprincip ordning
1. register 2. register 1. register 2. register
. i . . . . . - Fortegnelse over )
Finland Restriktioner: | eendringslov | Fastlandscabota- | Skibsfareren skal | - Skibsfareren skal| - Registrering reguleret fragtskibe i international Seerlig nedseettelse g
nr. 1362/ 94 af| ge: veere finsk veere finsk ved lov om skibs- fart sgfolks indkomstskat
Cabotage reguleret iht. 22. december ) statsborger statsborger. registrering (512/1993) for skibe under det
afsnit 4 i lov om 1994 til loven | - Ikke-EU-skibe og finsk sgfartslov (lov nr. 1707/1991) finske flag (18%
restriktiv om restriktiv | kan indhente - Mindst halvdelen| (674/1994) ) ) nedseettelse af
) handelspraksig seerlige tllla_delser - Eragtsklbe og sklb_e, del ommuneskatten og
handelspraksis. h fra MOTC til at af mandskabet skal primeert anvendes til 30% ned I :
ophaeves deltage i Ingen gvrige veere E@S-/EU- | ->60 % af skibet skal fragt, kan indfgres, hvis o nedseetie'se a
i ki restriktionerne i o borgere. veere ejet af finske e -2 statsskatten). Statgn
Ikke-EU-skibe kan vedrgrende fastlandscabo-tage, restriktioner ) de erregistreret i det bid desuden til
: ; i I statsborgere eller finsk | ¢ : idrager desuden t
generelt ikke deltage i R hvis ingen andre ) finske 1. register., i
: - EU-skibes ) . reqistrerede selskaber : pensionsudbeta-ling
indenrigskystfart. deltagelse i egnede skibe er til 9 * | forudsat at de primaert | 4| spfolk
adighed. anvendes til udenlandsk }
cabotage pr. | fadig . . ; Nedszettelse af
1.1.1995 (i _ 4 tiladelser givet - Forhyring af - MOTC tillader, at traflok og er mindre end | ¢x¢q1ks indkomstskat
Skibe i fortegnelsen over| forbindelse | j 1997 ikke-EQ@IS- udenlandske skibe 20 ar gamle. og delvis refusion af
fragtskibe i international | med mandskab er tillad{ "egistreresidet finske . sociale bidrag, som
trafik har begreenset tiltreedelsen). | - Udenlandske pd visse register, forudsat at skibgt Passager-/bilferger og | gpetales til
adgang til cabotage. skibe kan f& betingelser ved | drivesafenfinsk skibe, derkunudfarer | 4ppeigsgiveren.
Bilateral tiladelser for hajst afvigelse frade | Statsborger eller etfinsk | cabotage, kan ikke Dette geelder skibe,
@-cabotage: - ﬁl ? b ét &r ad gangen til normale selskab, og at den persoh optages i registret. der er opferti listen
g€ aftale med ; eller det selskab, der ejer ) o
Norge fra sejlads mellem overenskomster. ; ) Kun passagerskibe. der | Over handelsskibe i
F Aland og skibet, har domicil eller passag ' international fart
- Fragt ved ggruppen iﬁgg? geelder fastiandet er bosat i ES opzrelrerc;nellem » -
Aland er begreenset til ’ tredjelande, og som ikke
skibe, der er registreret - Ingen tilladelser opererer fast mellem
under Alands flag. giveti1997. nordiske havne, kan
indfares.
Frankrig Restriktioner: En fodnote i Der kan gives 1. register: TAAF-registret -50% af skibet skal veerg TAAF-registret: samme |- Delvis refusion af
- Artikel.257 i toldloven af| artikel 257 i dispensationer til (Kerguelen): 35% &lfejet af statsborgere i som for 1. register. selskabsskat indbeta
: toldloven fra  [enkeltsejladser ellef_ gyi esaetningen ska eller ti
11/5/77 Idl fi keltsejlad llef . skibsfareren og b ing kal |EU/EQZS ell il
- Kun skibe under fransk | marts 1994 konsekutive overstyrmanden | Ve&ere franske lokalforvaltningen(ikk
flag kan deltage i cabotageefererer til sejladser til statsborgere, inkl. [_1000 ; e ved ren cabotage).
. - .| skal veere franske ) 100% af skibet skal veerg . )
mellem havne pa orordning udenlandske skibe aptajn og i - Delvis refusion a
llem h forord idenlandske skibe | siatsporgere. K . ejet af et selskab, der har Delvis ref f
hovedlandet 3577/92. tilfeelde af et pavist forstemaskinmeste[,qyedsaede i EU/EDS, od socialsikringsud-gifte
- Iht. artikel.258 geelder behov. o som drives fra en " ved sejlads i
dette ogs for sejlads L)esvarelgrﬁn . permanent virksomhed i international fart.
mellem havne i et ; ; 9 ; (Begge refunderes i
' (Artikel 257 i medlemmer skal Frankrig. '
oversgisk departement og forhold til den
o toldloven). veere EU- eller : ;
mellem havne pa Ea b internationale del af
Guadeloupe og Martiniqule S-statsborgere. rederens omszetning)).
og i Guyana.
Skibe under TAAF-

registret har ikke adgang

til cabotage.
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Land

Grundlaeggende

Kommentar

Dispensations-

Nationalitetskrav til besaetningen

Krav til ejerskab

Beskatningsregler
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3]

cabotageprincip ordning
1. register 2. register 1. register 2. registgr
Tyskland | Restriktioner: Med artikel 5 i loven |[Artikel 2.2 0g2.3i |- Kravene til Det samme, men: >50% ejerskab/kontrglSR - Samme] - Skibe, der kun udfarer
om &ndring af den eendrede lov oifbeszetningsmedlemme hos tyske eller EU- |som 1. cabotage: Ingen
Reguleret ved § 5, stk. 2, 3 retsforskrifterne . kystfart fastslér, at er_fastsat i _ - Skibe i ISR-registret (de statsborgere med register. ?ndkomstslga?telettelser o]
lov om kystfart. vedrgrende sggaendgder kun kan gives | skibsbemandingsloven| ghererer internationalti | 'éPreesentanter, der ingen subsidier.
§kibsf§1rt (“Gesetz _dispensatiqner til |09 ga.elde_r alle tyske mere end et halvt &r) kan har hjemsted i
tber Anderung der |kke-EU-sk|b_e, hvis| skibe: Skibsfareren skal ygnstre alle udleendinge| Tyskland, eller hos
Rechtsvorschriften ayfngen EU-skibe er |veere tysk statsborger. 1 tyske eller EU-
dem Gebiet der til radighed, eller | eller 2 officerer skal ki aselskaber, der har Ar ski
Skibe, der anvendes i Seeschiffahrt”), som | hvis de tilbydes p4 |vaere tyske statsborgeré” Sdlbehdler gpgrersr MeBhovedsaede eller - Hvad angar skibe, der
international fart i trédte i kraft den 23. |meget ufavorable |eller EU-statsborgere. |©nd ethalvtaricabotage) cenia) administration opererer internationalt, kg
hovedparten af juli 1994, blev§5 | vilkar. Ingen nationalitetskray | kan ikke optages ISR ogl i £y (artikel 1 & 2 i der veelges mellem normg
regnskabsdret, skal veere |bragt i til den gvrige besztningkankunmanstre | gipqregisterioven). beskatning og tonnagesk
registreret i ISR-registret. |overensstemmelse udleendinge, hvis der ikke
(Skibsregisterloven) d forordni - Der kan desuden er tyske statsborgere til
9 : med forordning gives dispensationgr sdiahed
3577/92 2 basi radighed.
pa basis af
gensidighed. - Disse skibe nyder
desuden godt af 40%
nedseettelse af
indkomstskatten.
Greeken- | Restriktioner:: Med praesidentdekret| Der kan gives I henhold til Ikke relevant Artikel 5 CPML: Ikke relevant| Officerer betaler 9% i
land 215/94 blev den dispensation pa praesidentdekret 12/92 indkomstskat.
- Reguleret ved sgfartslovepdreeske lov delvist | betingelse af skal 100%af >50% af aktierne i
(“Code of Public Maritime |harmoniseret med | gensidighed: beszetningen besta af skibet skal veere ejet af Andre

Law” - CPML). Iht.

lovdekret 187/73, artikel 16
og 166, forbeholdes graesk
passager- og fragtcabotage

graeske skibe. Denne

lovgivning er delvist blevet
tilpasset forordnin@577/92.

forordning 3577/92.
D
- Andre EU-skibe kan
deltage i ikke-
strategisk
fastlandstrafik med
skibe pa over 650 BT

Med praesidentdekret]
117/97 og 84/98 blev
den graeske lovgivnin
yderligere delvist
tilpasset forordning
3577/92.

- Art. 166 i CPML

11997/98 blev der
givet 18
dispensationer

EU-statsborgere.

graeske statsborgere
eller greeske juridiske]
personer, og mere end
halvdelen af disses
kapital skal ejes af
graeske statsborgere.

De Europeaeiske
Feellesskabers
Domstol bebrejdede
Graekenland for ikke
at opfylde sine
forpligtelser pa grund
af denne lovgivning i
sin dom fra 27.
november 1997 (Sag
nr. C-62/96).

besaetningsmedlemmer

betaler 6% i indkomstskat.

- Nedsat sats mht. sociale
bidrag.

- Der paleegges
tonnageskat pa graesk
tonnage, der besejler hav
uden for Graekenland.

31



Land

Grundlaeggende

Kommentar

Dispensations-

Nationalitetskrav til besaetningen

Krav til ejerskab

Beskatningsregler

cabotageprincip ordning
1. register 2. register 1. register 2. register
Irland Ingen restriktioner - Ikke relevant - Officerer skal vaere |Ikke relevant P& baggrund af De Ikke relevant| - 10% skat pa selskabers
irske, britiske, andre Europaeiske Faellesskabers overskud.
EU- eller Common- Domstols dom fra 12. jun|
wealth-statsborgere. 1997 i sag C-151/97 har - 15% lineger afskrivning i
Irland vedtaget en lov om de farste 6 ar, 10% i det 7.
- Menige semaend: Irske, handelsskibe (“Merchant ar.
britiske eller andre EU- Ship_pi_ng (Miscellaneous
statsborgere. provisions) Act, 1998"). - Seerlig nedsaettelse af
. . indkomstskatten for
Skibe skal veere ejet af sgfolk, som er p& havet i
EU-statsborgere eller en mindst 169 dage om &ret.
juridisk person, der er
etableret i og underlagt .
loven i en medlemsstat, og -_IGodt.g:a r%'.ze af uglglftelr
som har hovedszede i en “fsog'ﬁ!de idrag Lfl eftallz
medlemsstat. af arbejdsgivere til sgfo
pa skibe registreretien
medlemsstat.
Italien Restriktioner: - Iht. revideret art. 224 Transportministeriet- Skibsfarer og 2. register blev indfgr{ Over 50% af aktierne i Det samme | Skattefri
kan andre EU-skibe |kan give overstyrmand skal veergi kraft af lov nr. 30/98] skibet skal tilhare som for det |overskudsreserver fra salg
Reguleret i artikel 224 | |deltage i italiensk dispensation i italienske statsborgere.| Skibe under 2. registgitalienske/feellesskabs- | primeere af skibe kan spredes over
sgfartsloven, aendret i lov| cabotage i enkeltsager. har ikke adgang til [ statsborgere eller italienskeegister plus | &r.
nr. 30/98. Begreenset til | Overensstemmelse - Andre cabotagetrafikken  [eller EU-selskaber. skibe til
Feellesskabets skibe. | med forordning bessetningsmedlemme totalbefragt-
3577/92. skal veere italienske ellgr (Art.143 i sofartsloven, |Ning, der
EU-statsborgere (Artike| aendret ved lov nr. 30 af :E”B‘Z’rer ikke- Delvis fritagelse fra
318 i sgfartsloven). 27. februar 1998. stat-sborgere. udgifter til sociale ydelser
Luxembourg | Ingen cabotagesejlads |- Ikke relevant Uafhaengigt register, detkke relevant > 50% ejet af EU- Ikke relevant| - Nedsat indkomstskat fa

hovedsagelig anvendeg
af belgiske ejere.
Kaptajnen skal veere
EU-statsborger med et
eksamensbevis, der
anerkendes af
Luxembourg. @vrig
besaetning iht. STCW-
bestemmelserne.

statsborgere eller selskal
med hjemsted i EU, hvis
en vaesentlig del af admin
strationen varetages fra
Luxembourg.

er

sgfolk.

r
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Land Grundleeggende Kommentar Dispensations- Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsregler
cabotageprincip ordning
1. register 2. register 1. register 2. registgr
Nederlan- [Ingen restriktioner - Ikke relevant Kaptajnen skal veere |Ikke relevant 2/3 af skibet skal Ikke relevant| - Fritagelse fra betaling g
dene nederlandsk statsborger, tilhgre nederlandske skat og sociale bidrag, so|
@vrig besaetning iht. statsborgere eller normalt betales af
STCW-bestemmelserng, juridiske personer med reder/arbejdsgiver.
certifikater skal veere statsborgerskab i
anerkendt af neder- EU/E@S.
landske myndigheder.
En veesentlig del af - Valgfrit om der skal
driftsadministrationen beregnes tonnageskat ell
skal veere organisere selskabsskat af
fra Nederlandene iht. virksomhedens resultat.
art. 311 iden
nederlandske
handelslov.
Portugal | Restriktioner:: Lovdekret 194/98 Iht. art..5 i samme | 100% portugisiske eller| Madeiras register (MAR):| Reguleret ved Madeiras - Indkomstskat af 30% af
erstatter lovdekret lov tillades brug af | EU-statsborgere. 100% portugisisk eller lovdekret 196/98, somregister: rederens overskud
Reguleret ved lovdekret | 386/93, og her andre skibe med | Kaptajn/overstyrmand | EU-mandskab forat f4 | fastleegger de
194/98: indarbejdes godkendelse fra | skal veere portugisisk, |adgang til cabotagetrafik.| lovgivningsmeessige | _kontor eller | - Ingen selskabsskat i
liberaliseringen af @- | generaldirektoratet| medmindre der opnas rammer for repraesentatiinternationale farvande

MAR-skibe havde kun

adgang til fastlandscabotag
i referenceperioden. De har|
for nylig ogsa faet adgang t
g-cabotagetrafik. (Lovdekrg
331/99 af 20. august 1999)

cabotage fra og med
1.1.1999.

[

(DGPNTM), hvis
EU-skibe ikke er til
radighed.

tilladelse i seerlige
tilfeelde

sgtransport: Rederen|
skal have adresse ell
hovedkontor pa
nationalt territorium
og veere registreret i
DGPNTM.

n pa gen
FMadeira

(MAR)

- Skattefri reserver tilladt
til geninvestering inden fo
2 ar (MAR).

- Fuld fritagelse for
udgifter til sociale bidrag
og sgfolks indkomstskat
(MAR).
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Land

Grundlaeggende

Kommentar

Dispensations-

Nationalitetskrav til besaetningen

Krav til ejerskab

Beskatningsregler

cabotageprincip ordning
1. register 2. register 1. register 2. registel
Spanien | Restriktioner: — Reguleret jIht. kongeligt dekret |- Art. 81 ilov nr. - Kaptajn og De Kanariske @ers|Alle spanske Ethvert rederi, [Lov nr.19/1994, som
lov nr. 27/1992 onn2221/98 af 16. oktobgr27/1992 regulerer |overstyrmand skal veergregister (REC): selskaber/statsborgere eller |der er etableret| sidst blev aendret i
statshavne og handelsfladel. 1998 kan REC-skibe | muligheden for spanske statsborgere EU-selskaber/-statsborgere |enten i Spanierj,december 1996, give
deltage i al spansk [dispensationer, hvi - Kaptajn og med repreesentant i Spanien.|EU eller et skattelempelser for
cabotagetrafik spanske/EU-skibe | . angdre overstyrmand skal tredjeland, kan | REC-registrerede
(herunder g-cabotagg)kke er til radighed. | peszetningsmedliemmer veere spanske (Artikel 76 i lov nr. 27/92). | redistrere et | skibe.
REC-skibe har ubegraensget skal veere EU- statshorgere. SRkll:lz: U?}Si’
adgang til cabotage. statsborgere. . . okibet admini- ;?rg;/t_adnse?::reétrise af
- @wrig beszetning: streres fra De soci:ile %idra
Min. 50% skal veerg Kanariske @er g.
EU-statsborgere. eller hvis '
Evt. dispensation rederiet har -90% nedseettelse af
for yderligere ikke- permanent selskabsskatten.
EU-besaetning, hvis kontor p& De
!EU-stat§b?rgere Kanariske @er.|- Fritagelse fra
ikke er til radighed. indkomstskat pa 50%
af sgfolkenes
- Frem il 1.1.99: indkomst.
Hvis skibet deltage
i ikke liberaliseret
trafik, skal alle
besaetningsmed-
lemmer veere EU-
statsborgere.
. e . . - Reguleret ved sgfartsloven - Skattefri reserver
Sverige Restriktioner: Trafikken blev - Det svenske - Kaptajnen skal veere | Ikke relevant Ikke relevant

Dekret af 1. juli 1995
235/75 med eendringer ga
adgang for EU-skibe.

liberaliseret for EU-
skibe i
overensstemmelse
med forordning
3577/92 fra og med
1.1.95 (i forbindelse
med tiltraedelsen).

Bilateral aftale med
Norge (1989) geelder
NIS.

sgfartsvaesen givel
dispensation i de
tilfeelde, hvor der
ikke er egnede
svenske/EU-skibe
til radighed.

Der gives hvert ar
ca. 20
dispensationer.

svensk statsborger
(ingen undtagelser).
Ingen andre
restriktioner.

- Alle besaetnings-

medlemmer forhyres pé

grundlag af kollektive
lgnoverenskomster
uanset nationalitet.

(1994:1009).

>50% ejet af svenske
statsborgere/selskaber.

- Regeringen forbeholder sig
ret til at tillade udenlandske
skibe at sejle under svensk
flag, forudsat at de sejler
under svensk kontrol, og at
ejerne har permanent bopeel |
Sverige.

Skibe, der er mere end 50%
ejet af E0S-statsborgere elle
-selskaber, som har
hovedkontor eller central
administration i EJS, og som

administreres fra Sverige, kap
optages i det svenske register.

pa 25% af selskabets
overskud i op til 5 ar.

- Skibsrederne far
fuldt fradrag for
indbetalt
indkomstskat for
sgfolk plus et
kontantbelgb pa SEK
58.000 pr. fuldtids-
ansat til deekning af
socialsikringsbidrag.

- Seerlig
skatteordning for
sofolk afskaffet i
1998. Sgfolk betaler
nu fuld indkomstskat
af bruttoindteegten.
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Land Grundleeggende Kommentar Dispensations- Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsregler
cabotageprincip ordning

1. register 2. register 1. register 2. register

Det Ingen restriktioner - Ikke relevant - “Strategiske” Ikke relevant Skibe >50% ejet af |lkke relevant| - Refinansieringsstatte

Forenede skibstyper: Skibsfgreren personer eller

Kongerige skal veere statsborger i organisationer, der e - Fritagelse for safolk fra
Storbritannien, registreret i EU eller Det Forenede Kongerige,
Commonwealth, EJS British Dependent som ikke bor i Det
eller et NATO-land. Territories (afhaengige Forenede Kongerige i

omrader) mere end 183 dage om

- Andre skibe: Ingen aret.
nationalitetskrav.

ANDRE (EDS-lande)

Island Ingen restriktioner: |- Udenlandske Ikke relevant - Efter oprettelsen af EOHkke relevant - Iht. lov nr. 115/1985 om | Ikke relevant - Sgfolk har fglgende

Aben kystlinie.

handelsskibe har

praktisk taget ubegraen
sede muligheder for at
deltage i cabotagesejla

mellem islandske havng.

- Fra og med 1.8.1998
geelder forordning
3577/92 (Det Blandede
E@S-Udvalgs afgarelsq
nr. 70/97)

h

kan statsborgere herfra
veere besaetningsmedlem|
mer.

- Iht. lov nr. 26/1987 om
udleendinges ret til
beskaeftigelse skal alle
ikke-E@S-besaetnings-
medlemmer have en
arbejdstilladelse fra
Socialministeriet for at
kunne forhyres.

registrering af skibe kunne
tidligere kun islandske
statsborgere og personer
bopzel pa Island fa skibe
optaget i registret.

- Med andringslov nr.
62/1992 kan ogsa
statsborgere/selskaber fra
E@S-landene fa skibe
optaget i registret.

ed

skattefordele:

- Indkomstskattefradrag
pa ISK 685 (USD 10,4)
x 1,49 for hver dag til
S@S.

- Skibsredere far ingen
fradrag/refusion for
socialsikringsbidrag.

forordning 3577/92 blev udvidet til at omfatte Island og Norge.
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Land Grundleeggende Kommentar Dispensationsi Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsregler
cabotageprincip ordning
1. register 2. register 1. register 2. register
o . . . . NIS-registret ble .
Norgé Ingen restriktioner: Iht. lov af 1976 om | - NIS-skibe kan| - Ingen, bortset fra at NIS-register: - Det Norske Almindelige indfart ved lov af | - Alle beszetningsmedl.
offentlig transport | deltage i visse |skibsfareren skal veere Skibsregister (NOR) er regulerdt; 5 5 1987 om pa NOR- eller NIS-skibg
- Aben kystlinie. skal alle former for norsk statsborgt_ar. Dette | Normalt kreeves | Vved sefartsloven. Norsk har ret til et saerollgt
transportgrer, der cabota})gefragt- krav er ved at blive aendrg tdet, at skibsfareren Internationalt skattefradrag pa 30% a|
- NIS-skibe kan i prin- gnsker at udf?re f"’ll(r_ts Sa‘i'ﬁ“”? er norsk statsborgef- Registret er kun &bent for Skibsregister. gereﬁ t’_"”t’t\lor'(r;ﬂ;%”é%té
cippet ikke deltage, men Fassagerrutehart skibe T_tar OpfBIL. Alle besaetnings- _ |Deterdoglet at f& | norske statsborgere/personer njed crav og | ‘Z’JStG o
der gives tilladelse til a”gﬁ dySItenf ave pafen 'Zt_e Ik medlemmer forhyres p& |dispensation for | bopeel i Norge eller - _Sar'?(mt;a rant' 0”; E}Letd & $r un
fragtskibe, nar bestemte :A”Ot[ré elseira Sefarts D“'e - | grundlag af kollektive andre nationaliteter| anpartsselskaber, hvor mindst ﬁ:gr; aH somior  sgriolk, der F_-"';' sgsien
krav er opfyldt. : toratet. Den | gn5verenskomster. 60% ejes af norske statshorgergNOR. HVvIs vis min.-periode.
nuveerende liste eller ejeren er et aktieselskab, | nationalitets-
Fra og med 1.8.98 | indeholder 16 hvor mindst 60% af kapital og | kravene ikke er | _ynt en skatteordning,
geelder forordning | SkiPe ) administrativ kontrol er p& norsf@Pfyldt, kan 0gsa) som plev revideret i
3577/92foralle | hovedsagelig heender. aktieselskaber | 1998, far skibsejere
E@S-medlemmer | heit specia- eller refunderet 12% skat pa
(Det Blandede Eggliserede anpartsselskaber| safolks bruttolgn.
Udvalgs afgarelse | 9astankskibe. med hovedkontorl Gzider kun for beseet-
nr. 70/97). i Norge fa skibe | hingsmediemmer med
registreret; det | o npl/skattepligt i
samme geelder | Norge. Begraenset til
skibs- NOR-skibe, medmindre
anpartsselskaber he|e peszetningen pa et
hvis adm. ejer haf NS _skib opfylder
hjemsted i Norge| kravene om
og ejere med en | popepl/skattepligt.
udpeget repraesep-
tant med .
bemyndigelse til |- Tonnqge§katteordn|ng
at modtage indfgrt i juli 1996.
forkyndelse af
steevning pa
ejerens vegne.
Bemaerkning: Fglgende lande havde bilaterale og gensidige cabotageaftaler med EFTA- og/eller EU-lande:
Finland har en bilateral aftale med Norge, som blev indgdet den 1/1 1997, og som giver adgang til NOR- og NIS-registrerede skibe.
Sverige har bilaterale aftaler med Norge (inkl. NIS), Island, Belgien, Danmark (inkl. DIS), Irland, Nederlandene, Portugal og Det Forenedg Kongeri
Norge har bilaterale aftaler med Finland (1997), Tyskland (1997) Sverige, Island, Danmark, Det Forenede Kongerige og Portugal.
! Med Det Blandede E@S-Udvalgs afgerelse nr. 70/97 af 4. oktober 1997 (EFT nr. L30, 5.2.98) eendredes Bilag Xl (Transport) i E@S-aftalen, sdledes at

forordning 3577/92 blev udvidet til at omfatte Island og Norge.
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BILAG I

Oversigt over cabotagesejladsens udvikling i de enkelte EU-medlemsstater (mio. tons)

EU-medlemsstat Tarlast Flydende last Stykgods | alt | alt
Fast- Qer Fast- Qer Fast- Der Fastland Der
land land land
Belgien 1992 - - 0,05 - - - 0,05 - 0,05
1993 - - 0,05 - - - 0,05 - 0,05
1994 - - 0,05 - - - 0,05 - 0,05
1995 - - 0,05 - - - 0,05 - 0,05
1997 - - 0,05 - - - 0,05 - 0,05
Danmark 1992 5,25 2,05 0,55 2,65 - 8,2 58 12,9 18,7
1993 4,25 1,9 0,45 25 - 9,5 4,7 13,9 18,6
1994’ 4,2 1,85 0,5 2,75 - 9,5 4,7 14,1 18,8
1998 41 1,8 0,6 3,2 - 9,5 4,7 14,5 19,2
199¢” 4,0 1,75 0,6 33 - 9,7 46 14,75 19,35
Finland 1992 0,6 0,55 41 0,05 - 0,1 47 0,7 54
1993 0,55 0,45 41 0,05 - 0,1 4,65 0,6 5,25
1994 0,7 0,45 4,75 0,05 - 0,1 5,45 0,6 6,05
1995 0,8 0,5 4,45 0,05 - 0,1 5,25 0,65 5,9
1997 0,8 0,5 57 0,05 - 0,1 6,5 0,65 7,15
Frankrig’ 1992 1,6 0,3 6,8 0,3 - 0,9 8,4 15 9,9
1993 1,6 0,2 6,5 0,3 - 0,9 8,1 1,4 9,5
1994 2,0 0,2 57 0,45 - 0,85 7.7 15 9,2
1995 1,6 0,2 5,0 0,3 - 0,8 6,6 1,3 7.9
1996” 1,7 0,2 48 0,3 - 0,8 6,5 1,3 7.8
Tyskland 1992 0,7 - 3,7 0,05 - 0,25 4.4 0,3 47
1993 0,5 - 3,1 0,05 - 0,25 3,6 0,3 3,9
1994 0,45 - 2.8 0,05 - 0,2 3,25 0,25 35
1995 0,8 - 2.8 0,05 - 0,25 3,6 0,3 3,9
1997 1,25 - 2.4 0,05 - 0,3 3,65 0,35 4,0
Graekenland
1992 3,7 4,9 6,0 2,2 0,4 3,1 10,1 10,2 20,3
1993 37 41 6,0 2,0 0,4 2,4 10,1 8,5 18,6
1994 4,0 4.4 5,0 1,7 0,35 31 9,35 9,2 18,55
1995 49 5,2 6,8 2,2 0,4 2,4 12,1 9,8 21,9
1996’ 4.4 4,85 5,9 2,0 0,4 35 10,7 10,35 21,05
Ifand 1992 0,15 - 0,55 - - - 0,7 - 0,7
1993 0,3 - 0,55 - - - 0,85 - 0,85
1994 0,1 - 0,6 - - - 0,7 - 0,7
1995 0,05 - 0,65 - - - 0,7 - 0,7
1997 0,05 - 0,7 - - - 0,75 - 0,75
Italien 1992 54 10,8 6,65 23,15 5,85 11,65 17,9 45,6 63,5
1993 5,9 13,1 3,8 23,8 41 9,1 13,8 46,0 59,8
1994 5,4 12,0 4,2 26,0 4,2 9,4 13,8 47,4 61,2
1995 58 12,9 3,8 23,7 4.4 9,7 14,0 46,3 60,3
1996’ 6,1 13,5 4,2 26,1 5,6 12,5 15,9 52,1 68,0
Neder- 1992 0,3 - - - - - 0,3 - 0,3
landene 1993 0,4 - - - - - 0,4 - 0,4
1994 0,4 - - - - - 0,4 - 0,4
1995 0,4 - - - - - 0,4 - 0,4
1997 0,4 - - - N B 04 - 0,4
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EU-medlemsstat Tarlast Flydende last Stykgods | alt | alt
Fast- Der Fast- Der Fast- Der Fastland Der
land land land
Portugal 1992 0,1 0,5 50 0,4 - 0,8 51 1,7 6,8
1993 0,1 0,5 4,3 0,4 - 0,8 4,4 17 6,1
1994 - 0,5 4,3 0,4 - 1,0 4,3 1,9 6,2
1995 - 0,3 4,3 0,4 - 1,0 4,3 17 6,0
1997 - 0,3 3,6 0,4 - 1,2 3,6 1,9 55
Spanien 1992 4,9 12 11,65 6,65 0,3 9,8 16,85 17,65 345
1993 4,25 0,95 9,5 6,4 0,35 10,15 14,1 17,5 31,6
1994 4,65 0,85 8,15 8,45 0,25 11,05 13,05 20,35 334
1995 3,95 0,95 9,7 12,2 0,25 11,15 13,9 243 38,2
1997 2,75 1,95 6,8 13,1 0,3 12,2 9,85 27,25 37,1
Sverige 1992 3,55 1,85 6,9 0,1 - 0,1 10,45 2,05 12,5
1993 3,55 1,7 7,15 0,1 - 0,1 10,7 1,9 12,6
1994 3,55 1,4 7,15 0,45 - 0,1 10,7 1,95 12,65
1995 3,75 1,8 7,6 0,15 0,3 - 11,65 1,95 13,6
1997 3,4 1,75 7,3 0,15 0,3 0,05 11,0 1,95 12,95
Det 1992 9,5 12 35,8 21,2 3,6 4,0 48,9 26,4 75,3
Forenede 1993 7,9 0,7 35,1 19,0 4,4 4,5 47,4 24,2 71,6
Kongerige 1994 8,0 1,15 38,8 23,65 48 4,9 51,6 29,7 81,3
(inkl. 1995 7,0 0,7 39,0 23,5 4,7 2,6 50,7 26,8 77,5
offshore) 1997 4,0 0,7 41,7 26,0 6,4 2,4 52,1 29,1 81,2
I ALT 1992 31,6 20,95 76,75 56,6 10,15 38,7 118,5 116,25 234,75
1993 28,9 21,45 69,35 54,45 9,25 37,6 107,5 113,5 2210
1994 33,45 22,8 82,0 63,95 9,6 40,2 125,05 126,95 2520
1995 33,15 24,35 84,75 72,25 10,05 37,5 127,95 134,1 262,05
1996/7 28,85 255 83,75 71,45 13,0 42,75 125,6 139,7 265.3
EJS-LANDE
Island 1993 0,05 - 0,3 - 0,05 - 0,4 - 04
1994 0,05 - 0,3 - 0,05 - 0,4 - 04
1995 0,05 - 0,3 - 0,05 - 0,4 - 04
1997 | 0,05 - 0,35 - 0,05 - 0,45 - 0,45
Norge 1993 8,0 Ikkerel. | 4,58” 22 1,28) Ikkerel. | Ikkerel. | Ikkerel. 35,8
1994 8,0 Ikke rel. 4,5 27 1,2 Ikke rel. Ikke rel. Ikke rel. 40,7
1995 12,9 Ikke rel. 4,0 22 1,0 Ikke rel. Ikke rel. Ikke rel. 39,9
1997 14,3 Ikke rel. 45 28 1,2 Ikkerel. | Ikkerel. | Ikkerel. 48,0

Konsulenternes overslag.

Inkl. anslaede data om maengde, omrade og varefordeling.

Kun europeeisk cabotage.
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BILAG Il

Sammenligning af bemandingsomkostninger for fragtskibe - 1998

Sammenligning af nettobemandingsomkostninger: Stykgodsskib 1.500 BT

Register Besaetning Besaetning i alt Back up- Samlede Indeks
faktor bemandingsom Gns. = 100)
Officerer Menige Officerer/ kostninger/ar (
Menige (i‘000 USD)

Frankrid” 6E+0A 6E+0A 12 1,5/1,5 1.500 204
Island 5E+0A 5E+0A 10 1,5/1,5 1.041 142
Sverig® 4E+0A 5E+0A 9 2,0/2,0 974 133
NOR? 4E+0A 3E+0A 7 2,0/2,0 942 128
Belgier? 5E+0A 4E+0A 9 1,5/1,5 917 125
Kerguler? AE+2A 1E+5A 12 1,8/1,8 832 113
Finland’ 5E+0A 6E+0A 11 1,2/1,2 823 112
Ifand” 4E+0A 4E+0A 8 1,5/1,5 811 110
Tyskland 3E+1A 3E+1A 8 1,8/1,8 810 110
Italien 6E+0A 6E+0A 12 1,5/1,5 775 105
Danmark 3E+0A 3E+0A 6 1,8/1,4 742 101
Det Forenede

Kongerigé 4AE+0A 4E+0A 8 1,5/1,5 677 92
DIS (maks.) 3E+0A 3E+0A 6 1,8/1,4 666 91
Greekenland 5E+0A 7E+0A 12 1,6/1,6 592 81
ISR? 3E+1A 1E+3A 8 1,5/1,5 572 78
Portugal 5E+0A 4E+0A 9 1,5/15 510 69
Spanien 5E+0A 6E+0A 11 1,8/1,4 504 69
NIS? 2E+1A OE+4A 7 2,0/2,0 420 57
Nederlanderf® 3E+0A 3E+0A 6 1,711,7 408 56
De Kanariske

Der 5E+0A 2E+4A 11 1,8/1,4 345 47
MAR 3E+2A 2E+2A 9 1,5/1,5 293 40
DIS (min.) 1E+2A OE+4A 7 1,8/1,4 271 37
Gennemsnit 735 100

a. Geelder kun nationale sgfolk

b. Baseret pa ISA-data

E: EU-/EQS-statsborgere

A: Andre nationaliteter

Kilde: MERC/TecnEcon
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Sammenligning af bemandingsomkostninger: Tarlastskib 3.300 BT

Beseaetning Eicgﬁlt(ol;?_ Saml_ede
. o bemandingsom Indeks
Register Officerer Beseetning i alt ‘ kostninger/ar (Gns. = 100)
. Officerer/ .
Menige Menige (i‘000 USD)

Frankrid” 7E+0A 9E+0A 16 1,8/1,8 1.932 200
Danmark 6E+0A 4AE+0A 10 1,8/1,4 1.325 137
NOR? 5E+0A 4E+0A 9 2,0/2,0 1.207 125
DIS (maks.) 6E+0A 4E+0A 10 1,8/1,4 1.193 124
Finland’ 7E+0A 9E+0A 16 1,2/1,2 1.190 123
Island 6E+0A 5E+0A 11 1,5/1,5 1.162 120
Sverig® 5E+0A 5E+0A 10 2,0/2,0 1.124 117
Italien 7E+0A 9E+0A 16 1,5/1,5 1.070 111
Kerguler®? 4E+3A 3E+6A 16 1,8/1,8 1.052 109
Belgier? 6E+0A 4E+0A 10 1,5/1,5 1.046 108
Ifand” 5E+0A 5E+0A 10 1,5/1,5 1.014 105
Spanien 6E+0A 8E+0A 14 1,8/1,4 971 101
Det Forenede

Kongerigé 5E+0A 5E+0A 10 1,5/1,5 846 88
Greekenland 6E+0A 7E+0A 13 1,6/1,6 802 83
Tyskland 3E+1A 2E+4A 10 1,8/1,8 800 83
ISR? 3E+1A 2E+4A 10 1,5/1,5 667 69
Portugal 5E+0A 8E+0A 13 1,5/1,5 586 61
De Kanariske

Der 6E+0A 2E+6A 14 1,8/1,4 532 55
DIS (min.) 2E+4A OE+5A 11 1,8/1,4 494 51
Nederlanderf® 5E+0A OE+3A 8 1,7/1,2 455 47
NIS? 2E+2A OE+4A 8 2,0/2,0 449 47
MAR 3E+2A 2E+4A 11 1,5/1,5 339 35
Gennemsnit 965 100

a. Geelder kun nationale sgfolk

b. Baseret pa ISA-data

E: EU-/EQS-statsborgere

A: Andre nationaliteter

Kilde: MERC/TecnEcon
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Sammenligning af bemandingsomkostninger: Produkttankskib 9.000 BT

Beszetning Backup- Saml_ede
Register Besaetning i alt faktor” bﬁg?,:}gggig:n md‘iks
) (Gns. =100)
Officerer Menige O,\';Ilcrﬁge;/ (000 USD)

Frankrid” 7E+0A 11E+0A 18 1,8/1,8 2.115 173
NOR? 7E+0A 8E+0A 15 2,0/2,0 1.971 161
Danmark 7E+0A 5E+0A 12 1,8/1,4 1.572 129
Island 7E+0A 7E+0A 14 1,5/1,5 1.457 119
DIS (maks.) 7E+0A 5E+0A 12 1,8/1,4 1.415 116
Italien 7E+0A 13E+0A 20 1,5/1,5 1.352 111
Sverig® 6E+0A 6E+0A 12 2,0/2,0 1.349 111
Finland’ 7E+0A 11E+0A 18 1,2/1,2 1.307 107
Spanien 7E+0A 10E+0A 17 1,8/1,4 1.295 106
Belgier? 7E+0A 5E+0A 12 1,5/1,5 1.243 102
Tyskland 5E+2A 2E+6A 15 1,8/1,8 1.217 100
Ifand” 4E+0A 8E+0A 12 1,5/1,5 1.116 91
Kerguler? 4E+3A 3E+8A 18 1,8/1,8 1.081 89
Greekenland 7E+0A 13E+0A 20 1,6/1,6 1.050 86
ISR? 5E+2A 2E+6A 15 1,5/1,5 1.014 83
Det Forenede

Kongerigé 4E+0A 8E+0A 12 1,5/1,5 915 75
NIS? 4E+3A OE+8A 15 2,0/2,0 868 71
Portugal 7E+0A 11E+0A 18 1,5/1,5 859 70
De Kanariske

Der E+0A 3E+7A 17 - 698 57
Nederlanderf® 7E+0A OE+8A 15 1,711,2 696 57
DIS (min.) 2E+5A OE+6A 13 1,8/1,4 537 44
MAR 4E+3A 5E+6A 18 1,5/1,5 497 41
Gennemsnit 1.220 100

a. Geelder kun nationale sgfolk

b. Baseret pa ISA-data

E: EU-/EQS-statsborgere

A: Andre nationaliteter

Kilde: MERC/TecnEcon
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