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98/0097 (COD)

Andret forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om stikprevekontrol af trafiksikkerheden af erhvervskeretgjer, som faerdes
inden for Fzellesskabet

(forelagt af Kommissionen 1 henhold til EF-traktatens artikel 250, stk. 2)



BEGRUNDELSE

Den 11. marts 1998 forelagde Kommissionen Radet et forslag til direktiv om
stikprevekontrol af trafiksikkerheden af erhvervskeretojer, som ferdes inden
for Feellesskabet (KOM(98)0117-C4-0346/98-98/0097(SYN)).

Den 29. juli 1998 afgav Det Qkonomiske og Sociale Udvalg positiv udtalelse.

Den 17 februar 1999 afgav Europa-Parlamentet udtalelse om forslaget ved
forstebehandlingen.

Selv om Parlamentet generelt var positivt indstillet over for forslaget, blev der
vedtaget 17 @ndringsforslag.

Andringsforslag 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11, 15 og 17 kan godkendes af
Kommissionen, idet de tydeligger procedurerne for direktivets anvendelse og
ikke péaleegger myndighederne urimelige byrder.

Parlamentets vigtigste bekymringer gelder anvendelsen af direktivet, idet man
frygter, at medlemsstaterne ikke vil anvende det ensartet. Andringsforslag 2,
12 og 13 ger en harmonisering af motorsagkyndiges uddannelse og ensartede
sanktioner samt radighed over tekniske og menneskelige ressourcer til
betingelse for direktivets gennemferelse. Disse @ndringsforslag kan derfor
ikke accepteres, da en sadan harmonisering medlemsstaterne imellem
vedrorende motorsagkyndiges uddannelse (andringsforslag 2 og 13),
sanktionsniveauet for defekte keretgjer (@ndringsforslag 12 og 13) samt
radighed over tekniske og menneskelige ressourcer (eendringsforslag 13) ikke
er gennemforlig pa kort sigt.

Kommissionens gennemgang af direktivets gennemferelse vil omfatte en
vurdering af, hvor stor en andel af hver medlemsstats koretojer der
kontrolleres, kontrollerede koretgjstyper, antal godkendte/ikke godkendte
keretojer og en oversigt over keretgjernes registreringsland. Nar dette er gjort,
gennemgar Kommissionen, om der er behov for yderligere harmonisering. Det
vil vaere upraktisk og ikke politisk gennemforligt at gere harmonisering af
disse foranstaltninger til en forudsaetning for direktivets gennemforelse.

Hverken @ndringsforslag 8 eller 16 er acceptabel, da de ikke gor de foreslaede
foranstaltninger mere effektive. Keretojerne godkendes eller godkendes ikke
ved stikpravekontrollen. Hvis der er tvivistilfelde, kan keretojet afproves pa et
kontrolcenter. At slebe defekte koretojer til et kontrolcenter giver ikke nogen
fordele og er ungdvendigt tidskraevende.

Andringsforslag 14 indebarer, at keretgjer til dyretransport optages som en
separat koretojsgruppe. Dette kan ikke accepteres, da direktivforslagets
keretejsopdeling sker pa grundlag af keretgjstype (lastvogn, bus etc.) og ikke
pa grundlag af arten af det transporterede gods.



Kommissionen @&ndrer derfor sit forslag saledes:

I overensstemmelse med @ndringsforslag 1 erstattes ordet "vognmaend" med
ordet "virksomheder", som er mere omfattende.

Andringsforslag 3 kraver, at kontrolformularerne standardiseres for at
mindske sprogproblemer, saledes at den samme slags oplysninger altid star det
samme sted, selv om der er tale om et andet sprog, hvilket letter
gennemforelsen.

Andringsforslag 4 angiver, at stikprovekontrollerne kan kombineres med
andre lovpligtige kontroller, og er derfor acceptabelt.

Andringsforslag 5 og 6 vedrerer gennemferelsen; forstnaevnte palegger
medlemsstaterne at underrette Kommissionen om stikprevekontrollerne;
sidstnevnte palegger Kommissionen at underrette Parlamentet om
programmets resultater hvert andet ar. Begge andringsforslag kan accepteres.

Andringsforslag 7 tydeligger, hvad der skal gores, hvis et koretgj er blevet
kontrolleret for nylig og kan godkendes.

Andringsforslag 9 er et nyt stykke, som palegger, at der fores statistik over
keretgjer, som godkendes ved en kontrol, og at keretgjer tilbageholdes sa kort
tid som muligt. Dette kan godkendes.

Andringsforslag 10 kraever, at de bererte myndigheder udveksler oplysninger
om den kontrollerende instans og kontaktpersonerne. Dette er ogsa anfort i
checklisten i bilag 1 og kan derfor accepteres.

Andringsforslag 11 fastlegger, at retsforfolgning vedrerende defekte keretejer
finder sted 1 overensstemmelse med geldende lovgivning i den medlemsstat,
hvor manglen er konstateret. Da dette er den almindelige retspraksis, kan
endringsforslaget selvfolgelig accepteres.

Andringsforslag 15 og 17 introducerer tegn pa udslip af dieselolie og/eller olie
som grund til ikke at godkende et keretej. Denne enkle tilpasning kommer fra
motorcykel-lobbyen, som er opsat pa at reducere den reelle fare, som udslip af
brendstof udger for motorcyklister. Andringsforslaget kan accepteres.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

Betragtni

ing

RADET FOR DEN EUROPAISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om
oprettelse af Det Europziske Fallesskab,
seerlig artikel 75, stk. 1, litra ¢) og d),

under til Kommissionens

forslag

henvisning

under henvisning til udtalelse fra Det
Okonomiske og Sociale Udvalg

i henhold til fremgangsmaden i traktatens
artikel 189 C og i samarbejde med Europa-
Parlamentet, og

EUROPA-PARLAMENTET OG
RADET FOR DEN EUROPAISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om
oprettelse af Det Europaiske
Feallesskab, serlig artikel 71, stk. 1, litra

¢) og d),

under henvisning til Kommissionens
forslag

under henvisning til udtalelse fra Det
Okonomiske og Sociale Udvalg
udtalelse fra

under henvisning  til

Regionsudvalget

1 overensstemmelse med proceduren i
EF-traktatens artikel 251 og ud fra
folgende betragtninger:




Kommissionens forslag

Andringsforslag

Andringsforslag 1

Betragtning 8

(8) udvaelgelsen til kontrol ber
foretages pa grundlag af en malrettet,
etapelignende fremgangsmade, der
leegger hovedvagten pa at udpege de
keretgjer, som har den sterste
sandsynlighed for at veere darligt
vedligeholdt, og derved forbedrer
myndighedernes operative effektivitet
og minimerer omkostninger og tidstab
for chaufferer og vognmand,;

(8) udvaelgelsen til kontrol ber
foretages pa grundlag af en malrettet,
etapelignende fremgangsmade, der
leegger hovedvagten pa at udpege de
keretgjer, som har den sterste
sandsynlighed for at veere darligt
vedligeholdt, og derved forbedrer
myndighedernes operative
effektivitet og minimerer
omkostninger og tidstab for
chaufferer og virksomheder;

Andringsforslag 3

Article 3, stk. 2

2. Hvis der under forste etape opstar
mistanke om, at erhvervskeretgjet er
darligt vedligeholdt, foretages der under
anden etape en overfladisk inspektion
af det holdende keretgj, herunder
kontrol af keretejets dokumentation,
vedrarende dets tekniske tilstand,
navnlig bevis for, at erhvervskoretojet
har gennemgaet den foreskrevne
tekniske kontrol 1 henhold til artikel 2 1
direktiv 96/96/EF eller bevis 1 henhold
til artikel 3, stk. 1, i direktiv 96/96/EF
for, at erhvervskeretojet for nyligt er
blevet stikpravekontrolleret.

2. Hvis der under forste etape opstar
mistanke om, at erhvervskeretojet er
darligt vedligeholdt, foretages der
under anden etape en overfladisk
inspektion af det holdende keretgj,
herunder kontrol af keretojets
dokumentation vedrerende dets
tekniske tilstand, navnlig bevis for, at
erhvervskeretojet har gennemgaet
den foreskrevne tekniske kontrol i
henhold til artikel 2 i direktiv
96/96/EF eller bevis 1 henhold til
artikel 3, stk. 1, i direktiv 96/96/EF
for, at erhvervskeretgjet for nyligt er
blevet stikpravekontrolleret. De
relevante formularer standardiseres
for at undga sprogproblemer i
forbindelse med kontrollen i
medlemsstaterne.
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Andringsforslag 4

Artikel 3, stk. 3a (nyt)

3a. Kontroller i henhold til dette
direktiv kan kombineres med andre
kontroller af erhvervskeretgjer, der
deltager i vejtrafikken.

Andringsforslag 5

Artikel 4, stk. 1

1. Medlemsstaterne organiserer
passende og jevnlige
stikprevekontroller, som hvert ar
daekker et stort og reprasentativt udsnit
af erhvervskoretojer i alle kategorier,
der er omfattet af dette direktiv.

1. Medlemsstaterne organiserer efter
indbyrdes konsultationer og efter
samrad med Kommissionen passende
og jevnlige stikprevekontroller, som
hvert ar deekker et stort og
repreesentativt udsnit af
erhvervskeretgjer 1 alle kategorier,
der er omfattet af dette direktiv.

Andringsforslag 6

Artikel 4, stk. 4

4. Medlemsstaterne meddeler hvert
andet ar Kommissionen antallet af
kontrollerede erhvervskeretgjer opdelt
efter type og registreringsland, samt
oplysninger om de konstaterede
mangler.

4. Medlemsstaterne meddeler hvert
andet ar Kommissionen antallet af
kontrollerede erhvervskoretejer
opdelt efter type og registreringsland,
samt oplysninger om de konstaterede
mangler. Kommissionen giver
Europa-Parlamentet oplysning om
disse data.
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Andringsforslag 7

Artikel 5, stk. 1

1. Medlemsstaterne anvender ved
udferelsen af stikprevekontroller i
henhold til dette direktiv checklisten i
bilag I. En kopi af denne checkliste
udfyldt af den kontrollerende
myndighed eller en attest med angivelse
af resultaterne af den almindelige
tekniske kontrol, som foreskrevet i
direktiv 96/96/EF, gives til foreren af
koretgjet og vises efter anmodning med
henblik pa at forenkle eller undga
senere stikprevekontroller inden for en
urimelig kort tidsperiode.

1. Medlemsstaterne anvender ved
udferelsen af stikprevekontroller i
henhold til dette direktiv checklisten
i bilag I. En kopi af denne checkliste
udfyldt af den kontrollerende
myndighed eller en attest med
angivelse af resultaterne af den
almindelige tekniske kontrol, som
foreskrevet 1 direktiv 96/96/EF, gives
til foreren af koretojet. Inden
gennemforelsen af en kontrol pa
grundlag af checklisten i bilag I
kontrollerer den motorsagkyndige
den relevante nedennavnte
dokumentation, der vises af foreren:
— den seneste attest for teknisk
kontrol og/eller

— den seneste attest for en af myndig-
hederne autoriseret
sikkerhedskontrol og/eller

— en nylig udarbejdet rapport om en
stikprevekontrol.

Fremgar det af disse attester eller
denne rapport, at et af de i
checklisten opferte punkter allerede
er blevet kontrolleret inden for de
seneste tre maneder, kontrolleres
dette punkt ikke pa ny, medmindre
dette forekommer sarlig begrundet
som fplge af en abenlys mangel
og/eller en abenlys
uoverensstemmelse.
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Andringsforslag 9

Artikel 5, stk. 3 (nyt)

3. I de tilfzelde, hvor det besluttes
ikke at udstede et koreforbud, sikrer
de kompetente myndigheder, at det
tidsrum, hvor keretojet ikke er i drift
som folge af teknisk kontrol,
begranses 1 videst mulig omfang.
Der fores statistik over sidanne
tidsrum.

Andringsforslag 10

Artikel 6, stk. 1

1. Medlemsstaterne bistar hinanden ved
gennemforelsen af dette direktiv.

1. Medlemsstaterne bistar hinanden
ved gennemforelsen af dette direktiv.
De meddeler navnlig hinanden,
hvilken instans/hvilke instanser der
er bemyndiget til at udfere
kontrollerne, og hvem
kontaktpersonerne er.

Andringsforslag 11

Artikel 6, stk. 2

2. Alvorlige eller gentagne mangler ved
keretgjer, som ikke tilherer det pageel-
dende omrade, rapporteres til de
kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor erhvervskoretgjet er
registreret eller virksomheden er
etableret.

2. Alvorlige eller gentagne mangler
ved keretgjer, som ikke tilherer det
pageldende omrade, rapporteres til
de kompetente myndigheder 1 den
medlemsstat, hvor erhvervskeretojet
er registreret eller virksomheden er
etableret, uden at det bererer
muligheden for at retsforfolge
lovovertraederen i overensstemmelse
med geldende lovgivning i den
medlemsstat, hvor manglen er
konstateret.




De kompetente myndigheder 1 den
medlemsstat, der har konstateret
alvorlige eller gentagne mangler ved
keretojer, som ikke tilhorer det
pageldende omrade kan anmode de
kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor erhvervskoretgjet er
registreret, eller virksomheden er
etableret, om at treeffe passende
foranstaltninger vedrerende
lovovertreederen eller lovovertraederne.

Sidstnavnte kompetente myndigheder
meddeler de kompetente myndigheder 1
den medlemsstat, der konstaterede
manglerne ved erhvervskeretojet, alle
foranstaltninger, der treffes vedrerende
lovovertreederen eller lovovertraederne.

De kompetente myndigheder 1 den
medlemsstat, der har konstateret
alvorlige eller gentagne mangler ved
keretojer, som ikke tilhorer det
pageldende omrade kan anmode de
kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor erhvervskeretgjet
er registreret, eller virksomheden er
etableret, om at treeffe passende
foranstaltninger vedrerende
lovovertraeederen eller
lovovertreederne.

Sidstnaevnte kompetente
myndigheder meddeler de
kompetente myndigheder i den
medlemsstat, der konstaterede
manglerne ved erhvervskeretojet,
alle foranstaltninger, der treeffes
vedrerende lovovertraderen eller
lovovertraederne.

Andringsforslag 15

Bilag I, Checklisten, punkt 13

13. Arsag til negtet godkendelse -
bremsesystem og komponenter -
styreapparat - lamper, lygter og
lyssignaler - hjul/nav/dak -
udstedningssystem - regtethed (diesel)
- gasformige emissioner (benzin)

13. Arsag til negtet godkendelse -
bremsesystem og komponenter -
styreapparat - lamper, lygter og
lyssignaler - hjul/nav/dak -
udstedningssystem - rogtaethed
(diesel) - gasformige emissioner
(benzin) — tegn pa udslip af
dieselbraendstof og/eller olie
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Andringsforslag 17

Bilag 11, Indledning, afsnit 2

Kontrolpunkterne omfatter ogsa
punkter, der anses for vigtige for
koretgjets sikre og miljevenlige drift.
Foruden enkle funktionskontroller
(lygter, lyssignaler, dekkenes tilstand
osv.), udferes der serlig kontrol
og/eller inspektion af keretojets
bremser og emissioner saledes:

Kontrolpunkterne omfatter ogsa
punkter, der anses for vigtige for
koretgjets sikre og miljevenlige drift.
Foruden enkle funktionskontroller
(lygter, lyssignaler, dekkenes
tilstand, udslip af breendstof og/eller
olie osv.), udferes der szrlig kontrol
og/eller inspektion af keretojets
bremser og emissioner saledes:
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