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RESUME

Det bestemmes i artikel 8 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1365/2006 af
6. september 2006 om statistik over godstransport ad indre vandveje', at Kommissionen
senest den 15. oktober 2009 og efter haring af Udvalget for det Europad ske Statistiske System
(tidligere Udvalget for det Statistiske Program) skal forelagyge en rapport for Europa-
Parlamentet og Radet om forordningens gennemferelse. Formalet med denne rapport er at
opfylde dette krav.

| rapporten beskrives baggrunden, malsagtningerne for retsakten og den kontekst, som den
skal placeres i. Derefter behandles forskellige problemer i forbindelse med dens
gennemfearelse, og de vigtigste resultater beskrives. Sidste afsnit omhandler konklusioner og
eventuelle fremtidige initiativer.

Gennemfarelsen af forordningen har betydet, at der nu er langt flere detaljerede oplysninger
til radighed om europadsk godstransport ad indre vandveje, og at datakvaliteten og -
aktualiteten er blevet forbedret. Medlemsstaterne har udfoldet store bestradoel ser pa at opfylde
forordningens krav, og de fleste af dem indberetter de kraevede data inden for de fastsatte
frister.

1 INDLEDNING
11 BAGGRUND OG MALSATNINGER

Indsamlingen af data om gods transporteret ad indre vandveje indledtes i 1982 efter
ikrafttreedelsen af Radets direktiv 80/1119/EQF. Dette gamle direktiv havde flere mangler,
som gjorde det umuligt at overvage denne transportform. Forordning (EF) nr. 1365/2006
udbedrer disse mangler og fastsadter fadles regler for statistik over transport ad indre
vandveje.

Formalet med forordningen var derfor at give Kommissionen, de gvrige EU-institutioner,
medlemsstaternes regeringer og den brede offentlighed adgang til sammenlignelige,
palidelige, harmoniserede, regel masssige og komplette statistikker over godstransport ad indre
vandvejei Den Europadske Union.

Hovedpunkternei forordning (EF) nr. 1365/2006 kan sammenfattes pa falgende made:

e kun medlemsstater, hvor den samlede maagde gods, der arligt transporteres ad indre
vandveje, overstiger en million tons, skal indberette de nsevnte data

o oObservationsperioderne er kvartaler og ar; for a reducere medlemsstaternes
indberetningsbyrde kraeves der ikke manedlige data

o der er indfart begramset indsamling af data for medlemsstater, hvor der ikke findes
international transport eller transittransport ad indre vandveje, men hvor den samlede

! Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 1365/2006 af 2006 af 6. september 2006 om
statistik over godstransport ad indre vandveje, EUT L 264 af 25.9.2006, s. 1.
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maangde gods, der arligt transporteres ad indre vandveje i national transport, overstiger en
million tons

e der anvendes en forenklet klassificering af fartgjstyper, og der kraeves nye oplysninger for
at sondre mellem lastede og tomme fartgjer og containere

e der kraeves ogsa data for containertransport
o der kraaves geografiske lastnings- og losningsoplysninger efter NUTS 2-nomenklaturen.
1.2 KONTEKST

Transport ad indre vandveje spiller en vigtig rolle (omkring 5-6 % i ton-km) i godstransporten
I Europa.

Transport ad indre vandveje i Europa har faglgende hovedtrak:

e adgang til et udbredt net af vandveje (over 37000 km); 20 medlemsstater har indre
vandvege, og 12 har indbyrdes forbundne vandvej ssystemer

o pdidelighed, sikkerhed og lav indvirkning pa miljget
e hgj grad af sikkerhed; dette er isaa vigtigt for transport af farligt gods

¢ hgj energieffektivitet; energiforbruget pr. ton-km er ca. 17 % af forbruget i vejtransport og
50 % af forbruget i jernbanetransport.

Der er et stort potentiale for at @ge de indre vandvejes andel af transporten. Dette er issa
relevant i lyset af de hyppige overbelastninger og kapacitetsproblemer med andre
transportformer. En videreudvikling af transporten ad indre vandveje kan bidrage til at
reducere overbelastningen af vejnettet i tegt befolkede omréder.

For at kunne udvikle den fadles transportpolitik er der behov for den bedste viden om
omfanget af og situationen for transport ad indre vandveje. | hvidbogen "Den europadske
transportpolitik frem til 2010 — De svage valg"? fastlaagges mélsatningen for den fadles
transportpolitik, nemlig at give europaserne effektive, velfungerende transportsystemer. Denne
mélsatning fastholdes i midtvejsevalueringen af hvidbogen®, om end den dog i hgjere grad
fokuserer pa sikring af baaedygtig mobilitet i Europa. EU's statistik over indre vandveje
bruges til at udvikle, overvage og evaluere EU's transportpolitik og ogsa EU's politikker pa
andre omrader sasom det indre markeds funktion. Indsamling af data bidrager ogsa til at
fremme transport ad indre vandveje og integrere denne i den intermodal e logistikkaade.

13 GENNEMFQREL SESBESTEMMEL SER

| forordning (EF) nr. 1365/2006 tillaagges Kommissionen gennemf grel sesbefgjel ser, som skal
udeves efter udvalgsproceduren i artikel 9 og 10. Eurostat har anvendt denne procedure for at
vedtage et sad regler, der omfatter forskellige aspekter af forordningens gennemfarelse.

2 KOM(2001) 370 af 12. september 2001.
3 KOM(2006) 314 af 22. juni 2006: "Hold Europa i bevemgelse — Bagedygtig mobilitet p& vores
kontinent. Midtvejsevaluering af Europa-Kommissionens hvidbog fra 2001 om transportpolitikken”.
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Reglerne er vedtaget i form af kommissionsforordninger efter udtalelse fra Udvalget for det
Europad ske Statistiske System.

Hidtil er der vedtaget to gennemfarel sesforordninger fra Kommissionen.

Kommissionens forordning (EF) nr. 425/2007° indeholder meget omfattende
gennemfgrel sesbestemmelser, herunder en udtgmmende liste over definitioner, forklaringer
og retningdlinjer for datarapportering. Desuden indeholder den en detaljeret beskrivelse af
indberetningsmediet og de datafiler, der skal leveres.

Kommissionens forordning (EF) nr. 1304/2007° har som hovedformd at indfgre NST 2007
som den eneste klassificering for transporteret gods.

14 DAKNING AF MEDLEMSSTATER OG ANDRE LANDE

Forordning (EF) nr. 1365/2006 gadder umiddelbart og er bindende i alle enkeltheder i hver
medlemsstat. Det skal ikke gennemfaresi national ret.

| henhold til forordningens krav skal 13 medlemsstater (BE, BG, CZ, DE, FR, LU, HU, NL,
AT, PL, RO, SK og UK) indberette data. Som det fremgar af forordningens artikel 2, er Det
Forenede Kongerige omfattet af den begramsede indsamling af data.

Selvom der ikke er noget krav om det i forordningen, indberetter tre medlemsstater (FI, IT og
LT) frivilligt data. Seks andre medlemsstater (BE, BG, CZ, LU, HU og RO) indberetter ogsa
frivilligt data (om skibstrafik, transport af farligt gods og antal ulykker).

For kandidatlandenes vedkommende har Kroatien indberettet kvartalsvise data og det
begramsede El-datasast for referencedret 2007. For referencedret 2008 har Kroatien
indberettet alle data, der kraeves i forordningen, og frivilligt indberettet data om transport af
farligt gods.

2 GENNEMFJREL SE AF FORORDNINGEN
2.1 OPSTAEDE PROBLEMER

2.1.1  Opfyldelse af retlige forpligtel ser

Opfyldelsen af forordningens krav til datalevering har gennemgaet en positiv
udvikling i den periode, rapporten vedrarer. Alle medlemsstater indberettede alle
obligatoriske datasad, og kun i enkelte tilfadde blev fristen i forordningen ikke
overholdt. Forsinkelserne skyldes isaar nye procedurer, der er indfert for at overholde
forordningens krav, og de forventes at forsvinde i den naameste fremtid.

Kommissionens forordning (EF) nr. 425/2007 af 19. april 2007 om gennemferelse af Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1365/2006 om statistik over godstransport ad indre
vandveje, EUT L 103 af 20.4.2007, s. 26.

> Kommissionens forordning (EF) nr. 1304/2007 af 7. november 2007 om andring af Rédets direktiv
95/64/EF, Rédets forordning (EF) nr. 1172/1998, Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
91/2003 og (EF) nr. 1365/2006 i forbindelse med oprettelse af NST 2007 som fadles nomenklatur for
transporteret gods med visse transportformer, EUT L 290 af 8.11.2007, s. 14.
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Tabel 1 viser datalevering for perioden 2007-2008 inddelt efter datassd og
periodicitet. Datasad D1 og D2 er kvartalsvise, alle andre dataszet er arlige.

Tabel 1: Opfyldelse af forordningenskrav: datasaet opdelt efter ar

2007 2008

Kvartalsvist Arligt Kvartalsvist Arligt

D1 D2 Al | B1 | B2® | c1 | E1 D1 D2 Al | B1 %)2 Cl | E1
Belgien X X X X X X X X X X X X X X
Bulgarien X X X X : X X X X X X : X X
Tjekkiske
Republik X X X X X X X X X X X X X X
Danmark
Tyskland X X X X : X X X X X : X
Estland
Irland
Greekenland
Spanien
Frankrig X X X X : X X X X X : X
Italien @ X
Cypern
Letland
Litauen @ X X
Luxembourg X 0 X X X 0 X X X X X X X X
Ungarn X 0 X X : 0 X X 0 X X X 0 X
Malta
Nederlandene X X X X : X X F F F F : F F
Ostrig X X X X : X X X X X X
Polen X X X X : X X X 0 X X
Portugal
Rumeenien X X X X : X X X X X X : X X
Slovenien
Slovakiet X X X X : X X X X X : X
Finland @ X X
Sverige
Forenede
Kongerige @ X F
Kroatien @ X 0 X X 0 X X : 0

@ Frivillig datalevering
@ Kun krav om levering af arlige E1-
dataseet

. Ikke indberettet

x Datalevering afsluttet

F Forelgbig

0 Ingen fil indsendt, fordi der ikke er containertransport i den periode, rapporten vedrgrer

Ikke krav om indberetning af disse data i henhold til forordningen

I nogle medlemsstater er der stadig problemer. De vigtigste problemer er levering af
komplette transitdata og overholdelse af forordningens friss med T+5 maneder.
Nogle lande har alerede indfart korrigerende foranstaltninger eller har planer om at
forbedre deres systemer for at sikre fuldstaendig overholdelse af de retlige krav. Der
skal dog stadig geres en indsats for at handtere disse problemer effektivt.
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Indberetningsbyrden i forbindelse med forordningens gennemfar el se og regelmeessig
levering af data

| hovedparten af de indberettende lande métte der indfares nye dataindsamlings- og
databearbejdningsmetoder. | andre var der behov for en helt ny dataindsamlings- og
bearbejdningsproces. | meget fa tilfadde var der ikke behov for yderligere
foranstaltninger, fordi de eksisterende processer var tilstrakkelige til at opfylde
kravene. Det skal naevnes, at Bulgarien, Kroatien og Rumaaien (inden for rammerne
af det datistiske samarbejdsprogram for flere lande for 2006) har modtaget
metodologisk hjadp til at levere statistik over transittrafik pa Donaul.

Langt de fleste lande finder arbejdsbyrden ved regel masssig datalevering acceptabel.
Nogle lande finder det meget belastende at skulle indberette transitdata.

Vedrarende omkostninger var et af de specifikke ma med forordning (EF) nr.
1365/2006 at reducere byrden for medlemsstaterne. Dette fremgar tydeligt at
beskrivelsen af forordningens hovedtraek (punkt 1.1).

Indsamling, behandling og validering af data

De indberettende landes dataindsamlings- og bearbejdningsprocesser er forskellige,
men har et traditionelt bottom-up-forlagb. Det er heller ikke de samme instanser, der
leverer data fra landene, men oftest er det havne- og slusemyndigheder. Landene
supplerer deres data med information fra en bred vifte af kilder sdsom
toldmyndigheder, nabolande, private erhvervsdrivende, virksomheder og agenturer.

De fleste kompetente nationale myndigheder foretager valideringskontrol, normalt
ved hjadp af internt udviklede kontrolprocedurer, fer de indsender data til Eurostat.
Valideringen omfatter mange aspekter af processen, f.eks. dataformat, kodning,
datasedtenes interne konsistens, konsistens mellem datasss og variabler,
tidsseriekonsistens mv.

Omkring halvdelen af de indberettende lande har planer om at bruge data fra River
Information Service (RIS) i den naameste fremtid, men kun meget fa anvender dem
alerede.

Alle lande bruger direkte eller indirekte data indsamlet pa nationalt plan, enten af
politiske hensyn til eller med henblik pa offentliggerel se.

Metodol ogiske spergsmal

De metodologiske bestemmelser i Kommissionens forordning 425/2007 og
1304/2007 danner en fadles ramme, som skal sikre en harmoniseret indsamling af
data og udarbejdelse af sammenlignelige resultater.

| lagbet af den periode, rapporten vedregrer, bad Bulgarien om pragiseringer
vedrgrende indberetningen af skibe brugt som faarger.

Der er ikke fremsat andre stgrre metodol ogiske spargsmal.
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2.2

221
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2.2.3

RESULTATER
Indberetning og validering af data

Ifglge artikel 5 i forordning (EF) nr. 1365/2006 skal data indberettes senest fem
maneder efter observationsperiodens udlgb. | Igbet af den periode, rapporten
vedragrer, overholdt de fleste medlemsstater fristen, og der forventes yderligere
forbedringer i den neameste fremtid.

For si vidt angar de tekniske aspekter af dataindberetningen, er der sket en
omfattende standardisering. Data indberettes elektronisk til Eurostat i
overensstemmelse med kravene til datafiler og dataformat. Oplysningerne kan
sdledes hurtigt integreres i Eurostats produktionsdatabase, og pa et tidligt stadium er
det muligt at konstatere fundamentale fejl og ukendte koder.

N& data er blevet indlaest i Eurostats database, anvendes detaljerede
valideringsprocedurer for at analysere kvaliteten af de indberettede data.
Valideringen omfatter datassdtenes interne konsistens, konsistensen over tid,
konsistensen mellem datasadtene og en sammenligning af resultaterne mellem to
indberettende partnerlande ("mirror checks').

Datakvaliteten kan generelt anses for at vaare acceptabel, men der er stadig behov for
forbedringer og isaa for at mindske de asymmetrier, der kunne konstateres under de
sakaldte mirror checks, og for at forbedre indberetningen af transitdata.

Metodologisk vejledning

Eurostat har udarbejdet en referencemanual om statistik over transport ad indre
vandveje (Reference Manual on Inland Waterways Transport Satistics) som
velledning for medlemsstaterne om gennemferelsen  af  forordningen.
Referencemanualen gjourferes arligt, s3 den kommer til at indeholde de nyeste
oplysninger, dokumenter og retningslinjer, der er relevante for indsamlingen af disse
statistiske data.

Offentliggerelse af data

Data, der indsamles under forordning (EF) nr. 1365/2006, er ikke fortrolige, og der er
derfor ingen saalige begramsninger for offentliggerelse af data.

Eurostat offentligger de indsamlede data gennem sin formidlingsdatabase, hvortil der
er gratis adgang via Eurostats websted. Der findes 18 tabeller med data indsamlet
under forordning (EF) nr. 1365/2006 og, hvor det er muligt, ogsa med data indsaml et
under Rédets direktiv 80/1119/EQF.

Eurostat formidler ogsa disse oplysninger gennem saalige publikationer som f.eks.
serien "Statistics in Focus', som dermed giver medierne og den brede offentlighed
adgang til disse data.

Tabel 2 indeholder hovedtal for transport af indre vandveje i Europa, indsamlet pa
grundlag af denne forordning.
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Tabel 2. Godstransport ad indre vandvej e opdelt efter land: data for 2008 og
vaek st 2007-2008.

1000 t Mio. tkm
Veekst Veekst
2008 2007 — 2008 2008 2007 — 2008
Belgien 130350 -32% 8746 -2,9%
Bulgarien ® 10956 +65,4% 2890 +185,9%
Tjekkiske Republik 752 -34,1% 28 -23,7%
Danmark - - - -
Tyskland 245674 -1,3% 64056 -1,0%
Estland - - - -
Irland - - - -
Graekenland - - - -
Spanien - - - -
Frankrig 72807 -4.2% 8910 -32%
Italien @ : - : -
Cypern - - - -
Letland - - - -
Litauen @ 146 +15,7% 12 +16,1%
Luxembourg 10984 +9,9% 367 +6,6 %
Ungarn 8829 +5,0% 2250 +1,7%
Malta - - - -
Nederlandene @ 333202 -3,8% 44979 -1,9%
Dstrig 11209 7.4% 2359 9.2%
Polen 6101 -5,3% 277 +9,7%
Portugal - - - -
Rumaenien 30295 +3,0% 8687 +6,0%
Slovenien - - - -
Slovakiet 8371 +4,5% 1101 +9,7%
Finland ® 335 -28,9% 80 -20,9%
Sverige - - - -
Forenede Kongerige © 3415 -3,6% 149 -8,3%
| EU-27 @¥ | 511442 2,7% | 144891 +0,1%
|Kmmwnm | 880 4&0%| 79 219%|

@ Frivillig datalevering

@ Anslaede og forelgbige data
®  Kun krav om levering af &rlige E1-datasaet

) Data for 2007 for Italien indgar ikke i beregningen af veekstraten

®) stigningen skyldes, at BG indledte indberetning af transitdata i 2008
Ikke oplyst

- Ikke relevant

KONKLUSIONER

De indhgstede erfaringer og opnaede resultater med gennemferelsen af forordning
(EF) nr. 1365/2006 kan i det store og hele betragtes som meget positive.
Forordningens vedtagelss og det arbgjde og de ressourcer, som béade
medlemsstaterne og Eurostat har investeret i opfyldelsen af forordningens krav, har
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3.2

gjort det muligt i lgbet af kort tid at udarbejde sammenlignelige og palidelige
resultater.

Leveringen af data i de to efterfglgende ar har vaget bedre, selv om der stadig er
nogle ulgste problemer, iss&¢ med hensyn til datassdtenes sammenlignelighed,
fuldstaendighed og rettidighed.

Hovedparten af problemerne med fortolkning af forordningen, indsamling,
bearbejdning, indberetning og validering af dataene er blevet behandlet og lest pa
passende méde. Forordningen har betydet, at der nu er langt flere oplysninger til
radighed om denne sektor, og at de indberettende lande nu har faet reduceret deres
indberetningsbyrde.

Dataene kan anvendes direkte i beslutningsprocessen, issa ved udformningen,
gennemfegrelsen og overvégningen af bade medlemsstaternes og EU's politik
vedrgrende transport ad indre vandveje. Dataformidlingen gennem forskellige
offentlige kanaler har bidraget til at gere hele processen mere gennemsigtig og give
borgerne noget til gengadd for de ressourcer, der er investeret.

UDVIKLINGEN PA KORT SIGT
Pakort sigt (1-2 &r) ber indsatsen koncentreres om fglgende:

e Videreudvikling af datakvaliteten for visse elementer. De indberettende lande skal
@ge indsatsen for at reducere de forskelle, som de sdkaldte mirror checks har
afdaret, og for at forbedre leveringen af data om transporttransit. Der kan opnas
resultater pa dette omrade, hvis samarbejdet mellem de indberettende lande
forbedres,

e EU's udvidelse med Kroatien. Eurostat vil hjadpe dette kandidatland med at
overholde EU-lovgivningen om statistik over transport ad indre vandveje.

UDVIKLINGEN PA LANG SIGT

Forordning (EF) nr. 1365/2007 er ferst tradt i kraft for relativt nylig, men allerede nu
kan der stillesfordlag til yderligere udvikling:

o Kuvaliteten af de indsamlede data kan blive bedre, hvis der gradvist indfares et
europadsk register for fartgjer til transport ad indre vandveje og omfattende brug
af River Information Services.

e Indsamling af nye, mere detaljerede variabler kan overvees, afhaengigt af
databrugernes behov og den potentielle byrde for respondenterne. Af saalig
interesse er falgende to punkter: yderligere udvidelse af leveringen af data om
"transport af farligt gods' og indsamling af mere detaljerede data om "godstype"
(NST 2007-klassifikation).

e Udvidelse af statistikkens geografiske daskning, muligvis pa grund af kommende

EU-udvidelser og frivillig deltagelse af ikke-EU-lande og/eller internationae
organisationer gennem samarbejdsaftaler.
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