DA

Yo W e

% %5

W W

% X

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 15.5.2009
KOM (2009) 225 endelig

RAPPORT FRA KOMMISSIONEN

Analyse af sanktionernefor alvorlige overtraedelser af bestemmelserne pa det sociale
omradeinden for vejtransport, der er fastsat i medlemsstater neslovgivning

DA



DA

RAPPORT FRA KOMMISSIONEN

Analyse af sanktionernefor alvorlige overtraedelser af bestemmelserne pa det sociale
omradeinden for vejtransport, der er fastsat i medlemsstater nes lovgivning

(EQS-relevant tekst)

1. I NDLEDNING

| denne rapport analyseres sanktionerne for alvorlige overtrasdelser af bestemmelserne pa det
sociale omrade inden for vejtransport som fastsat i medlemsstaternes lovgivning ifalge artikel
10 i direktiv 2006/22/EF* om minimumsbetingelser for gennemferelse af sociale
bestemmel ser inden for vejtransportvirksomhed.

Overtraadel serne bergrer to forordninger. Forordning (EF) nr. 561/2006% af 15. marts 2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport indeholder meget praecise
bestemmelser om maksimal keretid, minimal hviletid og pauser for ferere, der udferer
erhvervsmassig transport. Forordning (E@F) nr. 3821/85° af 20. december 1985 om
kontrolapparatet inden for vejtransport omhandler montering og anvendelse af fartskrivere.

| forordning (EF) nr. 561/2006 palaagges mediemsstaterne at fastssdte bestemmelser om
sanktioner for overtrasdelse af begge forordninger. Sanktionerne skal vage effektive, sta i
rimeligt forhold til overtreadelsen, have afskrakkende virkning og ma ikke medfere
forskelsbehandling®. I samme forordnings 26. betragtning anferes derudover fgigende: Ogsa
tilbageholdelse af karetgjet ber i alle medlemsstater vaare en mulig foranstaltning i tilfadde af
avorlige overtraedelser. Imidlertid defineres det ikke i forordningen, hvad der bar betragtes
som en alvorlig overtraedel se.

Direktiv 2006/22/EF indeholdt oprindeligt et bilag 111 med en ikke-udtemmende liste over,
hvad der skal betragtes som en overtraedelse. Bilag |1l er for nylig blevet erstattet af et nyt
bilag i kraft af Kommissionens direktiv 2009/5/EF°. Dette nye bilag 11l indeholder
retningslinjer med henblik pa at kategorisere overtraadel ser af de to forordninger.

! Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for
gennemfarelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til socide
bestemmel ser inden for vejtransportvirksomhed, EUT L 102 af 11.4.2006, s. 35.

2 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om andring af Rédets forordning (EQF) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophaevelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85, EUT L 102 of
11.4.2006, s. 1.

8 Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrol apparatet inden for vejtransport,
EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8.

Artikel 19, stk. 1, i forordning (EF) nr. 561/2006.

Kommissionens direktiv 2009/5/EF af 30. januar 2009 om amndring af bilag 111 til Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2006/22/EF om minimumsbetingel ser for gennemfarelse af Radets forordning (EQF)
nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til socide bestemmelser inden for
vejtransportvirksomhed, EUT L 29 af 31.1.20009, s. 45.
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Medlemsstaterne var forpligtet til at oplyse Kommissionen om de bestemmel ser, de har fastsat
vedrgrende sanktioner for overtraadelser af de to forordninger®. 26 medlemsstater havde oplyst
Kommissionen om deres bestemmelser pa tidspunktet for udarbejdelsen af denne rapport.
Portugal har endnu ikke opfyldt sine forpligtelser og er derfor blevet inddraget i en
overtraadel sesprocedure.

2. SANKTIONSTYPER

Forskellige sanktionstyper omtales i de nationale love og administrative bestemmelser:
gkonomiske sanktioner, tilbageholdelse af koretgjet, kerselsforbud og faangsling.
Sanktionerne kan ogsa variere alt efter, om der er tale om farere eller virksomheder.

2.1. @konomiske sanktioner

Alle medlemsstaterne benytter gkonomiske sanktioner for overtraadelser. Den maksimale
badestarrelse varierer betydeligt mellem medlemsstaterne fra en fast bade pa 58,23 EUR
(Malta) til 5000 EUR og derover (Cypern, Irland, Tyskland og @strig). Dette er ensbetydende
med, at den maksimale badestarrelsei é land kan vaae mange gange starre end i andre lande.

Denne ulighed kan delvist forklares ved medlemsstaternes sociogkonomiske forskelle, som
giver den samme bgade en afskragkkende virkning og ger den rimelig forhold til overtraedel sen
for farere og virksomheder i ét land, men ikke ngdvendigvis i et andet. Men denne
begrundel se kan f.eks. ikke anvendes for de relativt hgje sanktioner i Spanien eller Ungarn.

Finlands fremgangsmade er enestéende, idet sanktionen beregnes pa grundlag af “dagbeder”.
Disse “dagbader” vasgtes bl.a. i forhold til indkomst pr. dag for den person, baden palamges,
og hvor mange barn vedkommende har.

2.2. Tilbageholdelse af ker etgj et

Som tidligere naevnt henvises der i 26. betragtning i forordning (EF) nr. 561/2006 udtrykkeligt
til tilbageholdelse af karetgjet som en af de foranstaltninger, som ber kunne tradfes i tilfadde
af alvorlige overtraadelser. Denne foranstaltning kan eksempelvis sikre, at fareren holder en
tilstraskkelig hvileperiode for sdledes at efterkomme bestemmelserne i forordning (EF) nr.
561/2006. Det kan ogsa forebygge, at virksomheder vinder en konkurrencefordel ved ikke at
efterkomme forordningen og blot betaler en bade.

Men blot 15 medlemsstater har oplyst Kommissionen om, at de udtrykkeligt har dbnet
mulighed for tilbageholdelse i deres lovgivning (Bulgarien, Cypern, Danmark, Det Forenede
Kongerige, Grakenland, Irland, Italien, Litauen, Luxembourg, Polen, Rumamien, Spanien,
Sverige, Tjekkiet og Tyskland).

2.3. Andre sanktioner

Syv medlemsstater abner mulighed for faangsling ved alvorlige overtrasdel ser, men for nogles
vedkommende aene i det tilfadde, at baden ikke betales (Danmark, Det Forenede Kongerige,
Frankrig, Irland, Luxembourg og @strig).

6 | medfer af artikel 19, stk. 1, i forordning (EF) nr. 561/2006.
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Lovgivningen i nogle mediemsstater dbner ogsa mulighed for midlertidig frakendelse af
farerens karekort (Bulgarien, Danmark, Det Forenede Kongerige, Grakenland og Italien),
eller farerkortet (Slovakiet).

Flere medlemsstater benytter ogsa hgjere eller mere alvorlige sanktioner i tilfadde af gentagne
eller tilbagevendende overtraedelser (Bulgarien, Det Forenede Kongerige, Frankrig, Italien,
Slovakiet og @strig). Eksempelvis dbnes der i den gstrigske lovgivning mulighed for
faangdling, hvis personen tidligere er straffet for en tilsvarende overtraadel se.

2.4. Sanktioner mod virksomheder

Ifalge artikel 10, stk. 3, i forordning (EF) nr. 561/2006 geres virksomheder ansvarlige for
overtrasdelser begdet af deres farere, selv. om overtraadelsen blev begdet pad en anden
medlemsstats eller et tredjelands omrade. Blandt flertallet af medlemsstater (Belgien,
Bulgarien, Danmark, Det Forenede Kongerige, Estland, Finland, Grakenland, Irland, Italien,
Letland, Litauen, Polen, Rumamien, Slovakiet, Slovenien, Sverige, Tyskland og Ungarn)
indeholder lovgivningen forskellige sanktioner for farere og for virksomheder, idet
sanktionerne for virksomhederne er hgjere eller mere alvorlige end for farerne.

| artikel 10, stk. 4, i forordning (EF) nr. 561/2006 er det fastsat, at fragtferere, spediterer,
rejsearrangarer, hovedkontrahenter, underkontrahenter og fererformidlingsbureauer sikrer, at
kontraktmaessige transporttidsplaner overholder kere-hviletidsbestemmelserne. Der henvises
dog kun i fa medlemsstaters lovgivning om sanktioner til disse operatarer i transportkasden
(Danmark, Estland, Finland, Polen og Sverige). Desvaare fremgar det ikke af analysen af de
forskellige lovgivninger, hvordan disse sanktioner anvendesi praksis.

2.5. Eksterritorialitetsprincippet

Ved artikel 19, stk. 2, i forordning (EF) nr. 561/2006 blev eksterritorialitetsprincippet ogsa
indfart: N&r en overtraadelse konstateres af en medlemsstats kompetente myndigheder, og
overtraadelsen ikke allerede har givet anledning til en sanktion, kan de kompetente
myndigheder palasgge en sanktion, ogsd selv om overtraadelsen er begdet pa en anden
medlemsstats eller et tredjelands omrade. Af hensyn til princippet om ikke-forskel sbehandling
skal sanktionen vaare den samme, som ville blive pdlagt, hvis overtrasdelsen var blevet begaet
I den medlemsstat, der konstaterede overtraalel sen.

Selv om dette princip giver sterre raderum for handhaevel sen af de sociale bestemmel ser inden
for vejtransport, kan den have negative falgevirkninger, sa lange medlemsstaterne anvender
meget forskellige sanktioner for de samme overtrasdelser. Vognmaand, som har begaet en
overtraedelse, foretraskker muligvis at betale sanktionen for denne overtraedelse i en
medlemsstat, som palasgger meget lave bader, frem for at risikere en meget hgj bede i en
anden medlemsstat. Dette kunne give dem en konkurrencefordel frem for andre virksomheder,
der opfylder bestemmel serne.

3. NATIONALE SANKTIONSSYSTEMER

If 2l ge de oplysninger, som medlemsstaterne har forelagt Kommissionen, er der stor forskel pa
de nationale sanktionssystemer. Grundlasggende kan der skelnes mellem mediemsstater, hvis
lovgivning ikke specificerer nogen forskel mellem de forskellige overtraedel ser, og medlems-
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stater, hvis lovgivning skelner mellem specifikke overtreedelser og anvender forskellige
sanktionsniveauer for disse overtraalel ser.

3.1. Systemer uden differentiering af sanktioner

Nogle medlemsstaters lovgivning fastsadter ganske enkelt maksimale og i nogle tilfadde
minimale sanktionsniveauer for overtraadelser generelt. Det er derved ikke muligt at analysere
sanktionerne for alvorlige overtreedelser. Nogle medlemsstater har alene oplyst
Kommissionen om disse maksimale og i nogle tilfadde minimale niveauer (Det Forenede
Kongerige, Irland, Luxembourg, Tjekkiet og Dstrig). Malta har en fast bede for overtraadel ser
(58,23 EUR).

3.2. Systemer med differentiering af sanktioner

| de gvrige medlemsstater skelnes der i lovgivningen som minimum mellem nogle forskellige
former for overtrasdelser, og der anvendes forskellige sanktioner for disse. Det ma bemagkes,
at ikke alle medlemsstater, der anvender forskellige sanktioner for forskellige overtraedel ser,
har flere forskellige badeniveauer for de samme typer af overtraadel ser.

3.21. Overtraedelser af kare-hviletidsbestemmelserne i forordning (EF) nr. 561/2006

| nogle af medlemsstaterne med et differentieret system indeholder lovgivningen et udferligt
system til kategorisering af overtredelser af kare-hviletidsbestemmelserne som fastsat |
forordning (EF) nr. 561/2006. Sanktionen opdeles i to eller flere niveauer for samme type
overtraadelse, og der fastsadtes specifikke bader for hvert niveau. Ifglge bestemmelserne er
baden f.eks. hgjere, hvis den daglige keretid overskrides med to timer, end hvis den daglige
karetid kun overskrides med én time.

Tabellen i bilag | er opstillet ud fra de oplysninger, som er forelagt Kommissionen. Heri
sammenlignes baderne for de medlemsstater, der benytter differentierede sanktioner, for sa
vidt angdr overtraedelserne af artikel 6 til 8 i forordning (EF) nr. 561/2006 saledes som
defineret i det nye bilag I11 til direktiv 2006/22/EF-.

Den viser ogsaforskellei starrelsen af de bader, som de forskellige medlemsstater anvender. |
ekstreme tilfadde kan det maksimale belgb for specifikke overtraedelser vaae mere end ti
gange hgjere i ét land end et andet. En overskridelse af den daglige keretid med mere end to
timer kan medfare en bgde pa op til 4600 EUR i Spanien, medens den maksimale bade i
Grakenland er 400 EUR.

Baderne fastsadtes ogsa pa forskellig visi de forskellige medlemsstater. Gramserne udtrykkes
enten i minutter eller timer, eller i procentdele. | nogle medlemsstater fastsadtes der kun to
niveauer, f.eks. Estland, Frankrig og Slovakiet. Andre har flere niveauer, f.eks. har Ungarn 5
niveauer for overskridelse af den daglige keretid: med 5 %, med 5-10 %, med 10-15 %, med
15-20 % eller med mere end 20 %.

| den spanske lovgivning fastsadtes specifikke belgb for hver time, hvormed summen af
keretiderne i to pa hinanden falgende uger overskrides; denne er i forordning (EF) nr.
561/2006 begramset til 90 timer: en keretid pA mere end 110 timer medfarer en bade pa 1 580
EUR, og en keretid pA mere end 111 timer medfegrer en bade pa 1 620 EUR, og i begge
tilfad de tilbagehol des karetgjet.
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| de tilfadde, hvor bestemmelserne indeholder mere end to niveauer, kan stigningen i
badestarrelsen enten vaae linesg eller progressiv. | Nederlandene er baden for at overskride
den ugentlige keretid 110 EUR pr. time, hvorimod baden i Gragkenland for at overskride den
daglige keretid med to timer er mere end dobbelt sa stor som baden for at overskride den med
en time.

Belgien har et saligt system til at fastsadte badestarrelsen for overskridelse af den daglige
karetid og den uafbrudte keretid, hvori der tages hensyn til to parametre. Ved en overskridelse
af den daglige karetid bestemmes bgdeniveauet af den laangste hvileperiode i lgbet af
perioden med den daglige keretid. Dermed vil en overskridelse af den daglige karetid med
fire timer fare til en hgjere sanktion (450 EUR), hvis fareren har haft en uafbrudt hviletid pa
mindre end tre timer, end hvis fareren har haft en uafbrudt hviletid pa seks timer (310 EUR).

Nar medlemsstaterne tager hensyn til sadanne forskelle mellem overtreedelser, bliver det
muligt at udlede, hvad de betragter som relativt alvorlige overtraadelser. Det kan dermed
konkluderes, at bestemmelserne for overtraedelse af kare-hviletidsbestemmelserne ikke er
meget forskellige fra medlemsstat til medlemsstat i henseende til, hvilke overtraadelser ma
anses for at veare mere alvorlige end andre, selv om der kan konstateres mindre forskelle. Som
et eksempel pa disse forskelle farer en overtraadelse, som if@lge kategoriseringen i det nye
bilag Il til direktiv 2006/22/EF ville blive betragtet som en mindre overtraedelse af
bestemmel serne om pauser, i Belgien til en lavere sanktion, end det er tilfaddet for en mindre
overtraadel se af bestemmel serne om daglig hviletid; i Nederlandene anvendes samme sanktion
for begge overtraadel ser, medens sanktionen i Polen er hgjere.

Men generelt set er det klart, at overtraadelsen bliver mere alvorlig, jo mere keretiden
overskrides, eller jo mindre den minimale hviletid overholdes.

Forskellene vedrgrer hovedsageligt to aspekter: de forskellige niveauer for de forskellige
sanktioner og den fastsatte belgbsstarrelse for overtraadelserne. Fastsadtelsen af niveauerne
varierer som tidligere naavnt maarkbart, idet de baseres pa timer/minutter eller procentdele, og
antallet af niveauer varierer. Forskellene med hensyn til belgbssterrelsen af sanktionen er
meget tydelig, som det fremgar af bilag |.

3.2.2. Overtragdelser af forordning (EQF) nr. 3821/85 (kontrolapparatfor ordningen)

Medlemsstaternes bestemmelser vedrarende overtraadelse af forordning (EF) nr. 561/2006 er
nogenlunde tilsvarende i henseende til, hvad der betragtes som mere alvorlige overtraadel ser,
men dette er ikke tilfaddet for overtraedelser af forordning (EQF) nr. 3821/85.

| det omfang medlemsstaternes lovgivning indeholder forskellige kategorier af overtraadel ser,
afviger de generelt set fra medlemsstat til medlemsstat og ogsa fra kategoriseringen ifelge det
nye bilag 111 til direktiv 2006/22/EF. Af de yderligere oplysninger, som medlemsstaterne har
forelagt, er der tilsyneladende ikke aene betydelige forskelle mellem de anvendte
bedestarrelser, men ogsdi den made, hvorpa overtraadel serne kategoriseres.

Tabellen i bilag 1l viser forskellene i denne kategorisering. For nogle overtraedelser, der i
direktiv 2006/22/EF betragtes som ”"meget avorlige’, anvendte nogle medlemsstater ifaglge
rapporteringen det laveste sanktionsniveau for overtraadelser af forordning (EQF) nr. 3821/85.
Dette er f.eks. tilfeddet, n&r en ferer er indehaver af mere end ét gyldigt fererkort
(overtraedelse G7 i bilag 111 til direktiv 2006/22/EF). Bulgarien, Estland og Litauen anvender i
dette tilfadde det laveste sanktionsniveau. Blandt andre eksempler kan naavnes tilfadde, hvor
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fartskriverens indstillingsanordning ikke er anvendt korrekt, eller hvor fareren er ude af stand
til at forevise farerkortets registreringer, hvis fareren er indehaver af et sadant (overtraedelse
G22 eller 14).

Pa den anden side anvender hovedparten af medlemsstaterne ikke deres laveste sanktions-
niveau for langt stersteparten af overtraadelser, der if@glge direktiv 2006/22/EF betragtes som
mindre overtraadelser. Eksempelvis anvender Ungarn det hgjeste badeniveau i tilfadde af, at
en farer ikke medbringer tilstraskkeligt med papir til udskrifter — en mindre overtraadelse
if@lge direktiv 2006/22/EF (overtraedel se G5).

Alene for overtraadelser vedrarende svig med fartskriveren (overtraedelse J1 til J3) og sager
med virksomheder, som ikke opbevarer diagramark (overtremdelse G6 og G10), er
kategoriseringen ensartet i et flertal af medlemsstater, idet det hgjeste sanktionsniveau
anvendes over for disse meget alvorlige overtrasdel ser.

| lighed med forordning (EF) nr. 561/2006 er der stor forskel pa badestgrrelserne for
overtreadelserne af forordning (E@F) nr. 3821/85 — ogsa for den maksimale bgdestarrel se.
Manipulation af fartskriveren straffes eksempelvis med en bgde pa op til 586 EUR i Litauen,
men 2 460 EUR i Polen, idet den maksimale bade er palagt i beggetilfadde. | andre lande kan
beden vaare endnu hgjere: i Spanien er baden for en sidan overtraadelse 4 601 EUR, i Italien
op til 6 232 EUR, ogi Frankrig op til 30 000 EUR (med en yderligere mulighed for faangsling
i optil 1 &r).

For sa vidt angar overtraadelser af forordning (EQF) nr. 3821/85 kan det derfor konkluderes,
at ikke aene varierer den anvendte badestarrelse for alvorlige overtraadelser i betydelig grad
framedlemsstat til medlemsstat; dette er ogsa tilfaddet for kategoriseringen, dvs. definitionen
af, hvad der betragtes som en avorlig overtraedel se.

4, K ONKLUSION

Bestemmelserne om sanktioner for alvorlige overtredelser af de socide bestemmelser
varierer betragteligt fra medlemsstat til medlemsstat med hensyn til typer af sanktioner,
badernes bel gbsstarrel se og kategoriseringen af overtraedel ser.

Alle medlemsstater anvender bader som sanktion, men de har ikke alle indfart bestemmel ser
om f.eks. tilbageholdelse af karetgjet eller faangsling. | nogle medlemsstater er det muligt at
frakende farerens karekort eller farerkort.

Betragtes medlemsstaternes inddeling af de forskellige typer og niveauer af overtraadelser,
bliver situationen endnu mere kompleks. Disse baders bel gbsstarrel se varierer betragteligt fra
mediemsstat til medlemsstat — i ekstreme tilfadde med en faktor 10. Disse forskelle kan kun
delvist forklares ved sociogkonomiske forskelle, som gar den samme bgde rimelig forhold til
overtragdelsen og giver den en afskrakkende virkning i ét land, men ikke ngdvendigvis i et
andet.

For overtredelser af kare-hviletidsbestemmelser star det forholdsvist klart, hvilke
overtraadel ser ma betragtes som mere alvorlige end andre, men derimod er der stor variation i
medlemsstaternes kategorisering af overtraadelser af forordning (EQF) nr. 3821/86. Nogle
overtraedel ser betragtes som alvorligei ét land, men ikke nadvendigvisi et andet.
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Desuden svarer sanktionerne for overtradelse af bestemmelserne i forordning (EQF) nr.
3821/85 i mange medlemsstater ikke til Fadlesskabets retningdinjer for sa vidt angar
kategoriseringen af overtraedelser, jf. Kommissionens direktiv 2009/5/EF om aandring af
bilag 111 til direktiv 2006/22/EF.

For ferere og virksomheder, som udfegrer international transport, er det derfor meget
vanskeligt at fa klar besked om avorsgraden af de mulige overtreadelser i tilfadde af
manglende overholdelse af visse bestemmelser i forordning (EF) nr. 561/2006 og forordning
(EQF) nr. 3821/85, idet forskellene pa sanktionerne i de forskellige mediemsstater giver
anledning til forvirring.

Efter Kommissionens opfattelse er denne situation, som falger af lovgivernes beslutninger,
utilfredsstillende med hensyn til lige vilkar for ferere og virksomheder. Det nye bilag til
direktiv 2006/22/EF, som er indfert ved Kommissionens direktiv 2009/5/EF, danner et
grundlag for en fadles forstaelse af, om en overtrasdelse bar betragtes som alvorlig eller g.
Medlemsstaterne tilskyndes til at tage de nedvendige skridt for at fastssdte en mere
harmoniseret anvendelse af bestemmelserne pa det sociale omréade inden for vejtransport og
derigennem forbedre overholdelsen af bestemmelserne pa det sociae omrade inden for
vejtransport.

Kommissionen vil arbejde videre med dette emne, bl.a ved at stette en dialog mellem
medlemsstaterne angaende den nationale fortolkning og anvendelse af bestemmelserne pa det
sociale omrade inden for vejtransport via det udvalg, som er nedsat i forordning (EF) nr.
561/2006, og under hensyn til gramserne for den kompetence, som medlemsstaterne og
lovgiverne har bedluttet at overdrage til Kommissionen.
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BILAG |

Oversigt over de beder, der palaegges for overtraedelser af artikel 6til 9, i forordning (EF) nr. 561/2006 i medlemsstater, der i dereslovgivning
har fastsat forskellige badestarrelser for for skellige alvor sgrader af overtraedelser

RETS TYPE AF VS HU® L
Nr. | GRUND- OVERTRZA- S’ | MI"| BE EE EL ES FR NL PL RO SK
LAG DELSE
B | Karetider
B1 Overskridelse af den ot<...<10t X 40- | _3g3 80 301 | qgs | 209 - 46 294- 150 | <991
120* 350 419 441
daglige karetid pa 9 80- 338- 241-
B2 timer (t), hvis det 10t<...<11t X 180¢ | <383 | 200 400 | 135 1o5g | 110 46 583 150 | <991
tkke e tillaclt af 140 1501 220- | +6Llt [ 588
forlamge il 10t g 4 - -
B3 | A6, g 11t< X loops | <766 | 400 | o | <1500 | 1677 | j%o 1470 | 150 | <1652
stk. 1 40- 301- + | 209- 294-
B4 Overskridelse af den 10t<...<11t X | ogr | <383 80 oo | 135 419 110 46 11 150 | <991
forlaangede daglige 80- 350- + 838- 441-
B5 koretid pa 10t, hvis 11t<..<12t X 180+ | <383 | 200 200 | 13 1058 | 220 46 588 150 | <991
forlaangelse er tilladt 140- 1501- 330- | +61/t | 588-
B6 12t < X le00¢ | <766 | 400 | o0 | <1500 | 1677 | o0 1470 | 150 | <1652
301- + | 209-
B7 56t<...<60t X | 100t | <383 / 330 | 135 419 | 1107t / / 150 | <991
Art. 6, stk. | Overskridelse af den 330- | 135~ | 838-
B8 > ugentlige keretid 60t<...<70t X 100/t | <383 / 1580 | 1500 | 1258 | 110Mt / / 150 | <991
1620- 110/,
B9 70t< X 100/t | <383 / 4600 | <1800 | 1677 | 2000 / / 150 | <1652

DA

Ifelge Kommissionens direktiv 2009/5/EF om andring af bilag 111 til direktiv 2006/22/EF: VSI = Meget alvorlig overtreadelse / SI = Alvorlig overtradelse / MI = Mindre
overtreglelse.
Ungarn: | det kategoriseringen bygger pa procentdele, svarer kategorierne ikke prascist til den harmoniserede kategorisering.
Slovenien: Bader til farere.
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RETS TYPE AF vy " o
Nr. | GRUND- | OVERTRA- s’ (M’ Be | EE | EL | ES | FR NL | PL | RO SK
LAG DEL SE
B10 Overskridelse af 90t<...<100t X |/ | <383 | 33%%' 135} 101% 110/t | 30 for f&i‘ 150 | <991
summen af ¥ <92,
B11 | ATt g' SK- | oretidernei topd | 100t<..<112(30 X /| <383 | f?g(') ﬁgo fggé ji%té der- f&i‘ 150 | <991
hinanden falgende 1700- 1100 efter 04
B12 uger 112t30< X ;o <sss | 1 | L% | <as00 | 1677 | Lo | G0 | SOY | 150 | <1652
C Pauser
c1 430<... <5t X | 20-80° | <383 | 200 /| 135t %%98' 110 | 46 ﬁ“l’ 40 | <001
Overskridelse of 60- 301- | 135~ | 838 | 110- 441- | 120-
C2 | A7 uafbrudt keretid ot<...<6t X 4008 | <383 | 200 | 450 | 1500 | 1258 | 220 :g/ seg | 250 | <91
120- 1501 220- / T5gg | 250-
c3 6t< X s | <383 | 200 | D | <as00 | 1677 | 22X | somin | 2% 20 | <)
D | Hviletider
D1 Astt' g* Utilstrakkelig daglig | 10t<...<11t X 382]’m <383 | |/ 301 | 135 %%98' 110 | 30 ﬁi’ 150 | <901
: hviletid p& mindre = 838, a1
D2 end 11t, hvisen 8t30<....<10t X | <383 | a00 | 135t | 551 110 “r | 150 | <om
reduceret daglig 1355 provs 30
D3 h""etti'lcl’a'(';tkeer <8130 X 3gr${m <766 | |/ ﬁ%%‘ <ot | 1677 | 220 | T ff% 150 | <1652
1500 -1980
50/ . | 200 204-
D4 Utlsrekkeig 8i<... <Ot X | g0 | <383 | o1 | 135t | 22| 10 | 30 | Y | 150 | <oo1
reduceret daglig 50/ 400- + 838- 441-
D5 e A e Tt<.. <8t X | <383 || I | st | B 220 o L7 150 | <991
end 9t, hvisen 135"
o, fvis 50/ 1501- k 440- | +61t | 735
D6 reduktion er tilladt LL<Tt X 30min <766 / 4600 l<56(;O 1677 1980 1470 150 <1652
DA 10 DA




RETS TYPE AF Vsl HU? oL
Nr. | GRUND- OVERTRZ- s’ | MI”| BE EE EL ES FR NL PL RO SK
LAG DELSE
D7 3t+8t<. <0t X 33%“ <383 | | po|ass | 221 10 | 20 | 2% | 150 | <oo1
Utilstraskkelige 50/ 838 241
D8 opdelte daglige 3t+7t<..<8t X somin | <383 / / 135 1058 | 220 295 150 | <991
hviletider pAmindre 135" 30
D9 end 3t+9t 3t+[...<71] X SO0 | 766 | ;| <ot | 1677 | MO | BV TS gy | iesp
30min 1500 1980 1470
D10 8t<...<ot X | / ;| s |1 | |- 30 /| 150 | <991
Utilstraekkelige 100 538
Di11| Art. 8, daglige hviletider p& 7t<...<8t X / / / ol 135* 1o5g | 110 / 150 | <991
stk. mindre end 9t for 135+ 30
D12 flermandsbetjening <Tt X / / jo| WO g | qery | 220 | B 150 | <1652
4600 | 00 1760
100/ + | 200- 294-
D13 Utilstrakkelig 22t<...<24t X " <383 / / 135 g3g | Ll0% 1>52 f3ct)r 1 150 | <991
reduceret ugentlig 100/ + 838- - 294-
D14 hiletid p& mindre 20t<...<22t X 1 <383 / / 135" | ocg | 1101 gf?rer l 150 | <991
end 24t 100/ 1101, 294-
DIS| ,ia ...<20t X 1 <383 / / <1500 | 1677 | 1100 | *O | 0 150 | <1652
stk. 6 Utilstraekkelig 100/ 301- + | 200- 294-
Lcentlia builetid o& <...<45t X " <383 / 100 | 135 g3g | 110t | 15for | 07 150 | <991
D16 gentlig hviletid p 42t o
mindre end 45t, hvis 100/ 301- + | 838 [ 294
D17 en reduceret ugentlig 36t<...<42t X " <383 / a0 | 135 | joeg | 110% gf?re-r 1 150 | <991
hviletid ikke er 100/ 1501- | <20t: 1101, 294-
D18 tilladi -+ <30t X 1w | 38| g0 | <as00 | 1677 | <ag00 | TN | am | 190 | <1652
*: Afhangig af hviletiden
8: Afhaangig af, hvilken pause der er holdt
¥: | tilfadde af retsforfalgning er det maksimale belgb 750 EUR.
DA 11 DA



BILAGII

Overblik over kategoriseringen af overtraedelser af forordning (EQF) nr. 3821/85 blandt medlemsstater, der har forelagt yderligere
oplysninger om, hvilke sanktioner der anvendesfor disse overtrasdelser

DA

10
NI Art TYPE AF OVERTR/EDEL SE EU HU | SK | LV | EE | CY | BG | ES | NL IT BE | PL LT | DK
Antal fastsatte kategorier: 3 2 2 2 3 3 3 >3 [ >3 | >3 [ >3 | >3 | >3

F Montering af kontrolappar atet

F1 31 Der er ikkeinstalleret og anvendt et typegodkendt kontrolapparat

G Anvendelse af kontrolapparat, fererkort eller diagramark

G1 13 Kontrolapparatet fungerer ikke rigtigt (f.eks. kontrolapparatet er ikke inspiceret, kalibreret og plomberet
korrekt)

G2 Kontrolapparatet er ikke anvendt korrekt (der anvendes ikke et gyldigt farerkort, tilsigtet misbrug, ...)

G3 14.1 Der medbringesikke et tilstraskkeligt antal diagramark

G4 Diagramarkmodellen er ikke godkendt

G5 Der medbringesikke tilstragkkeligt med papir til udskrifter

G6 14.2 Virksomheden opbevarer ikke diagramark, udskrifter og overfarte data

G7 144 Fareren er indehaver af mere end ét gyldigt farerkort

G8 14.4 Der anvendes et farerkort, som ikke er farerens eget, gyldige kort

G9 14.4 Der anvendes et beskadiget eller udlgbet farerkort

G10 | 145 Registrerede og opbevarede data stér ikke il radighed i mindst 365 dage

Gl1 15.1 Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller fgrerkort, men data kan aflases

G12 Der anvendes tilsmudsede eller beskadigede diagramark eller farerkort, og data kan ikke aflaeses

G13 Der er ikke ansggt om erstatning for beskadigede, uanvendelige, bortkomne eller stjéine farerkort inden for 7
kalenderdage

Gl14 | 152 Ukorrekt anvendelse af diagramark/farerkort

G15 Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller fererkort, som pévirker registreringen af relevante data

G16 Ikke-autoriseret udskiftning af diagramark eller farerkort, uden at dette pavirker registreringen af relevante
data

G17 Diagramark eller farerkort daekker en laangere periode, end det var hensigten, men ingen data er bortkommet

G18 Diagramark eller farerkort dakker en langere periode, end det var hensigten, og data er bortkommet

G19 Pakraavede manuelle registreringer er ikke foretaget

G20 Det korrekte diagramark anvendes ikke, eller farerkortet er ikke anbragt korrekt i kortlaeseren
(flermandsbetjening)

G21 15.3 Den tid, der registreres pa arket, stemmer ikke overens med den officielle tid i det land, hvor keretgjet er
registreret

G22 Indstillingsanordningen er ikke anvendt korrekt

Ifelge Kommissionens direktiv 2009/5/EF om aandring af bilag 111 til direktiv 2006/22/EF: VSI = Meget alvorlig overtreadelse / SI = Alvorlig overtradelse / MI = Mindre

overtraadel se.
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Meget alvorlig overtraadelse

Alvorlig overtragdel se

Mindre overtraadel se

13
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NF. Art TYPE AF OVERTR/EDEL SE EU HU LV | EE | CY | BG | ES | NL IT BE LT | DK

H Anfarte oplysninger

H1 155 Efternavn er ikke anfart pa diagramarket

H2 Fornavn er ikke anfert pa diagramarket

H3 Dato for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er ikke angivet

H4 Sted for begyndelsen eller slutningen af arkets benyttelse er ikke angivet

H5 Registreringsnummer er ikke anfart pa diagramarket

H6 Kilometertadlerens stand (start) er ikke noteret pa diagramarket

H7 Kilometertad lerens stand (slut) er ikke noteret pa diagramarket

H8 Tidspunkt, hvor der blev skiftet keretg, er ikke anfert pa diagramarket

H9 15.5a | Nationalitetsmagke er ikke indlaest i kontrolapparatet

| Afgivelse af oplysninger

11 15.7 Naggte at underkaste sig kontrol

12 15.7 Ude af stand til at forevise registreringer for samme dag

13 Ude af stand til at forevise registreringer for de foregéende 28 dage

14 Ude af stand til at forevise farerkortets registreringer, hvis fereren er indehaver af et sidant

15 Ude af stand til at forevise manuelle registreringer og udskrifter for den indevagrende uge og de foregéende
28 dage

16 Ude af stand til at forevise fgrerkort

17 Ude af stand til at forevise udskrifter for den indevagrende uge og de foregdende 28 dage

J Svig

J1 15.8 Optegnelserne pa diagramark, de data, der er oplagret i kontrolapparatets eler fererkortets datalager, eller
udskrifter fra kontrolapparatet er forfalsket, fjernet eller gdelagt

J2 Kontrolapparatet, diagramarket eller fererkortet er manipuleret sdledes, at de registrerede og/eller udprintede
data kunne forfalskes

J3 | keretgjet findes indretninger, som kunne anvendes til at forfalske data og/eller udskrifter (omskifter/wire
)

K Driftsforstyrrelse

K1 16.1 Reparation er ikke foretaget af en autoriseret installater eller et autoriseret veaksted

K2 Reparationen er ikke foretaget undervejs

L Manuelleregistreringer pa udskrifter

L1 16.2 Fareren noterer ikke alle oplysninger for de tidsgrupper, som ikke registreres, s lasge kontrolapparatet
udviser driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion

L2 Farerkortnummer og/eller navn og/eller kagrekortnummer er ikke angivet pa det saalige ark

L3 Det sazlige ark er ikke underskrevet

L4 16.3 Bortkomst eller tyveri af farerkort er ikke formelt anmeldt til de kompetente myndigheder i den mediemsstat,
hvor tyveriet fandt sted

DA



DA

BILAG I

Oversigt over medlemsstater nesretsfor skrifter

MEDLEMS RETSFORSKRIFTER
-STAT
Dstrig 57. Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 gedndert wird (28. KFG

Novelle)

Belgien Arrétéroya du 27 Avril 2007, Moniteur Belge du 7 Mai 2007

Bulgarien | Chapter 8 of Road Transport Act

Cypern Monitoring of the Driving and Rest Hours of Drivers of Certain Vehicles Act
2007 (Law 86(1)/2007)

Den 835 of the Act No. 111/1994 Coll., on Road Transport as amended and the Act

Tjekkiske | No. 200/1990 Call., on offences as amended

Republik

Tyskland Fahrpersonalgesetz (sendret den 6.7.2007)

Danmark Bekendtgarelse om kare- og hviletidsbestemmelserne i vejtransport BEK nr. 328
af 28.3.2007, jf. lovbekendtgarelse nr. 1100 af 8.11.2006

Estland Amendments to the Traffic Act adopted by the Estonian Parliament on 20
September 2007

Graken- Law 3446/2006 on the organisation and operation of vehicle traffic control

land authorities — reforms concerning passenger transport and other provisions
(Government Gazette 49/A)

Spanien Resolution of 19 April 2007 (BOE 10-05-2007) and Ley 16/1987 de 30 de Julio,
de ordenacion de los transportes terrestres

Finland Road traffic act and Vehicles act

Frankrig Contraventions. Article R48-0 du code de procédure pénale et le décret n°
86/1130 du 17 octobre modifié
Délits: Ordonnance 58/1310 du 23 décembre 1958 modifié

Ungarn 820 (1) of law no. 1/1988 as last amended and 81 of government decree 557/2007
(111.312)

Irland European Communities (Road Transport)(Working Conditions and Road Safety)

Regulations 2008 (S.I. No. 62 of 2008)

14 DA




[talien Highway Code and Law 286/2006 of 29.11.2006

Litauen Article 142 and 1424 of the Lithuanian Administrative Infringement Code

Luxem- Réglement grand-ducal du 23 mars 2007

bourg

Letland Administrative Offences Code

Malta Motor Vehicles (Carriage of Goods by Road) Regulations (65.19)

Neder- Policy rules in respect of imposing fines under the Working Hours Act and

landene Working hours (Transport Workers) Decree (road transport)

Polen Road Transport Act of 6 September 2001
Act of 29 July 2005 on the digital tachograph system

Portugal Endnu ikke vedtaget

Rumamien | Ordonanta de govern Nr 37/2007

Slovenien | Act on Working Time and Compulsory Rest Periods of Persons Performing
Mobile Road Transport Activities and on Recording Equipment in Road
Transport

Slovakiet Act on working time in transport

Sverige Ordinance (2004:865) on driving times, rest periods and tachographs, etc.

Det Part VI of the Transport Act 1968 (as amended)

Forenede

Kongerige

DA
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