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BEGRUNDEL SE
1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

e Generel baggrund

Under de nuvagrende forhold reguleres daskningen af udgifter til beskyttelse af luftfartens
sikkerhed pa nationalt plan, og den er ikke altid til at gennemskue for brugeren. Der foregar
ingen systematisk haring af brugerne ved alle lufthavne i EU, fer afgifterne fastssdtes, eller
far et afgiftssystem aandres.

e Gaddende bestemmelser pa det omréade, som forslaget vedr arer
Der er ingen gaddende bestemmel ser pa det omrade, som forslaget vedrarer.
e Overensstemmelse med EU's politik for civil luftfart og andre mal

Den tredje lufthavnspakke, der blev vedtaget af Radet i 1992, var det sidste skridt i
liberaliseringen af adgangen til lufttransportmarkedet. Senere initiativer havde til formdl at
regulere og liberalisere underordnede aktiviteter sasom udbud af groundhandling-ydelser,
tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i lufthavne (slots) og brug af edb-reservations-
systemer. Fadlesskabet har ogsa vedtaget lovgivning pa omradet flyvesikkerhed og sikker-
hedsbeskyttelse af Iuftfarten og har taget spergsmalet om lufttrafikstyring op gennem
lovforanstaltninger til etablering af et fadles europadsk luftrum. Direktivet om |ufthavns-
afgifter omfatter andre afgifter end sikkerhedsafgifter.

2) PARTSHORING OG KONSEKVENSANALY SE
e Partshering
Heringsmetoder, hovedmal grupper og respondenter nes over ordnede profil

Ved en hgring den 17. juli 2008 har Kommissionen radfert sig med alle interesseparter i luft-
fartssektoren om de forskellige muligheder for at udforme EU-regler for sikkerhedsafgifter.
Kommissionen har ogsad indhentet oplysninger og synspunkter fra medlemsstaterne og
erhvervet gennem spgrgeskemaer.

Endelig har der vaget bilaterale kontakter med nogle af interesseparterne, hvor der yderligere
er udvekslet synspunkter.

Sammendrag af svarene og hvordan der er taget hensyn til dem

Alle erhvervets organisationer mente, at sikkerhedsbeskyttelse af luftfarten er statens ansvar,
og at omkostningerne derfor bar bages af staterne. Derimod gik ingen af medlemsstaterne ind
for, at de skulle have pligt til at dakke omkostningerne ved at beskytte sikkerheden.

e Ekspertbistand
Relevante videnskabelige omr &der/eksperter

Der er gennemfart en konsekvensanalyse for at vurdere virkningerne af dette initiativ kvanti-
tativt og kvalitativt, sdledes at den valgte fremgangsmade kan bedegmmes. Konsekvens-
analysen er foretaget uden sagkyndig bistand udefra, men Det Fadles Forskningscenter har sat
tal pa virkningerne af nogle af foranstaltningerne. Notatet fra FFC er vedfgjet som bilag XII
til konsekvensanalysen. Analysen er udarbejdet pa grundlag af offentligt tilgeengelig statistik,
hovedsagelig fra Eurostat, men ogsa frainteresseparter og medlemsstater.

De vigtigste af de hgrte organisationer/eksperter

Alle starre organisationer paomradet er blevet hart. Transportbrugerne og forbrugerne er ogsa
blevet hert via deres sammenslutninger.
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Sammendrag af modtagne og anvendte rad

Ingen har anfert, at forslaget skulle indebaare avorligerisici, der kunne fa uoprettelige falger.

Hovedkonklusionen er, at den tredje af de fire lgsningsmodeller, der var udgangspunktet for
undersggel sen, dvs. fastlagggel se af overordnede rammer med generelle principper, rummer de
bedste muligheder for at fare til et godt resultat med positive aadringer i den made, sikker-
hedsafgifterne fastsaettes pd, og i forholdet mellem lufthavne og luftfartsselskaber pa dette
omrade.

o Konsekvensanalyse
K onsekvensanalysen ser pa fglgende |gsningsmodeller:

Den farste model, 'ingen EU-foranstaltninger’, er brugt som sammenligningsgrundliag for de
andre modeller.

Den anden lagsningsmodel gar ud pd, at luftfartssektoren udformer og vedtager frivillige EU-
dakkende selvreguleringstiltag for at l@se de problemer, som hver af parterne, |uftfarts-
selskaberne og lufthavnene, har papeget som resultater af manglende enighed og fadles
forstael se mellem parterne om, hvordan de vigtigste stridspunkter bedst takles.

Den tredje model bestér i at vedtage en retsakt pa fadlesskabsplan, hvori der fastlaagges en
overordnet ramme med krav om, at sikkerhedsafgifter fastsadtes pa nationalt plan paen méade,
der afspejler en raskke fadles principper, som lufthavnsoperatagrerne skal holde sig til.

Efter den fjerde model skal medlemsstaterne finansiere sikkerhedsbeskyttelsen af lufthavnene
fuldt ud. Dermed afskaffes sikkerhedsafgifterne og den risiko, de rummer, for forskels-
behandling.

3) FORSLAGETSRETLIGE ASPEKTER
e Resumé af fordaget

Forslaget opstiller falgende grundprincipper, som Iufthavnsoperatarerne skal overholde, nar
de fastsadter sikkerhedsafgifter:

| kke-di skrimination:

Der ma ikke opkreeves afgifter for Iuftfartssikkerheden pa en made, der indebagrer
forskelsbehandling af luftfartssel skaber og passagerer.

Samrad og klageadgang:

Lufthavnsdriftsorganet og de luftfartsselskaber, der beflyver Iufthavnen, eller de organisa-
tioner, der reprassenterer dem, skal indga i en dialog om det system af sikkerhedsafgifter, der
gadder for en lufthavn - ikke kun ndr systemet andres, men ogsa nar afgiftsniveauet fastsad-
tes. Formalet med dette krav er, at de to parter jeevnligt udveksler synspunkter om afgifternes
starrelse og om alle de faktorer og retlige krav, der har en indflydelse pa af giftsfastlsaggel sen.

Abenhed:

Det foresldede direktiv indeholder ingen bestemmelser om, hvilke metoder medlemsstaterne
skal anvende til at beregne afgifterne. Kommissionen er klar over, at lufthavnslovgivningen
varierer staakt fra medlemsstat til medlemsstat, men ikke desto mindre bgr lufthavns-
operatarerne forsyne |uftfartsselskaberne med oplysninger i et rimeligt omfang, sdledes at
samrédet mellem parterne kan fungere. Med dette formd fastlaagger direktivet, hvilke
oplysninger lufthavnsdriftsorganet skal forelasgge med jaavne mellemrum.

DA



DA

Luftfartsselskaberne ber til gengadd forelasgge oplysninger om trafikprognoser, planlagt
fladeudnyttelse og deres nuvaaende og fremtidige saalige behov i lufthavnen, sa lufthavns-
driftsorganerne kan anvende deres kapital og udnytte deres kapacitet bedst muligt.

L uftfartssel skaberne bar desuden have ret til oplysning om sikkerhedsforanstaltninger, der er
strengere, end fadlesskabsretten kraever.

Forhold til omkostningerne:
I ndtasgter fra sikkerhedsafgifter ma kun bruges til daekning af sikkerhedsomkostninger.
Tilsynsmyndighed:

Et direktiv, der indeholder principper, som skal overholdes af hovedaktarerne i
luftfartssektoren, dvs. lufthavnene og luftfartsselskaberne, der har divergerende interesser,
skal anvendes og handhasves korrekt pa medlemsstatsplan. Dette kan passende sikres ved, at
der oprettes en myndighed i hver enkelt medlemsstat, som skal fare tilsyn med, at direktivets
bestemmel ser anvendes korrekt.

e Retsgrundlag

Direktivforslaget bygger pa artikel 80, stk. 2, i traktaten om oprettelse af Det Europadsk
Fedlesskab.

e Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse, da Fadlesskabet ikke har enekompetence pa det
omrade, forslaget vedrarer.

Malene i forslaget kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af felgende
grund(e).

Malene med forslaget kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af de enkelte medlemsstater hver
for sig, da sikkerhedsafgiftssystemerne og fastsadtelsen af sikkerhedsafgifter i de enkelte
lufthavne ikke reguleres pa en ensartet made i hele EU. Der er stadig forskellige
afgiftssystemer i medlemsstaterne. Det hindrer, at der bliver lige konkurrencevilkar for bade
lufthavne og luftfartssel skaber.

Maélene med forslaget kan bedre gennemfares med en indsats pa fadlesskabsplan af felgende
grunde:

Et sad fadles grundlagggende regler for sikkerhedsafgifter, der anvendes i hele EU, vil skabe
lige og retfaardige betingelser for parterne i luftfartssektoren, nar de fastszdter parametrene
for, hvordan omkostningerne ved at beskytte sikkerheden i lufthavnene skal fordeles.

Der er forskellige afgiftssystemer i medlemsstaterne. |kke alle systemer bygger
grundprincipper, der anvendes ensartet, nar der skal fastsadtes lufthavnsafgifter, og nar den
underliggende metode til beregning af dem skal fastleagges. Det foresldede direktiv vil
muliggere en sadan ensartet anvendel se.

Forslaget opstiller kun et mindstesad af regler for medlemsstaternes og/eller lufthavnsoperata-
rernes fastsadtel se af sikkerhedsafgifter. Det foresldede direktiv palasgger ikke medlemsstater-
ne et bestemt afgiftssystem. Tilrettelaaggel sen af systemet overlades til medlemsstaterne.

Derfor opfylder forslaget subsidiaritetsprincippet.
e Proportionalitetsprincippet
Forslaget opfylder proportionalitetsprincippet af felgende grunde:
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Det foresldede direktiv aandrer ikke ved friheden til at fastlasgge de grundlasggende rammer
for sikkerhedsafgifter pa nationalt plan, og det bevarer den fleksibilitet, lufthavnene har, nar
de fastlamgger deres egne sikkerhedsafgifter. Direktivet sikrer, at sikkerhedsafgifterne geres
mere forstaelige for lufthavnsbrugerne. Den administrative byrde for medlemsstaterne og de
regionale myndigheder, der er involveret i processen med at fastlasgge lovrammerne, bliver
begramset til det arbejde, der bestar i at tilpasse lovgivningen til direktivet, hvor den ikke er i
overensstemmel se med dets grundprincipper.

¢ Reguleringsmiddel/reguleringsform
Foresl aet reguleringsmiddel: direktiv.
Af fglgende grund(e) ville andre midler ikke vaare hensigtsmaessige:

Et direktiv er det mest hensigtsmeessige middel til at regulere sikkerhedsafgifter, da det
fastsedter klare, men grundlagggende principper for sikkerhedsafgifter, der skal overholdes af
lufthavnsoperatgrerne, nar de indfgrer og opkraever afgifter. Nar den enkelte medlemsstat
gennemfarer direktivet i national ret, kan den tage hensyn til de sazlige forhold, der gadder
for lufthavnene i den pagaddende medlemsstat, nar blot direktivets bestemmelser
gennemfares fuldt ud.

4) FOLGER FOR BUDGETTET

Fordslaget har ingen falger for Fadlesskabets budget.
5) YDERLIGERE OPLY SNINGER

e Sammenligningstabel

Medlemsstaterne skal meddele Kommissionen teksten til de nationale bestemmelser, der
sHtes i kraft for at gennemfere direktivet, og en sammenligningstabel, der viser
sammenhaangen mellem de pagad dende bestemmel ser og dette direktiv.

e Det Europadske @konomiske Samar bejdsomr ade

Den foresldede retsakt er af relevans for E@S og ber derfor omfatte hele Det Europadske
@konomiske Samarbejdsomrade.
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2009/0063 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om luftfartssikker hedsafgifter

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,
efter proceduren i traktatens artikel 251%, og
og ud fra faglgende betragtninger:

(1)

(2)

©)

(4)

Beskyttelsen af luftfartens sikkerhed i europaaske Iufthavne er principielt en stats-
opgave. Hver medlemsstat afger, hvordan beskyttelsen af luftfartssikkerheden skal
finansieres. Dog er det nadvendigt at fastlaagge en fadles ramme, der regulerer
hovedtraskkene i sikkerhedsafgifterne og den made, de fastsadtes pa, da der i mangel
af en sddan ramme er risiko for, at grundlesggende krav i forholdet mellem
lufthavnsdriftsorganerne og lufthavnsbrugerne ikke opfyldes.

Opkraavning af afgifter i forbindelse med luftfarts- og groundhandlingydelser er allere-
de behandlet i henholdsvis Kommissionens forordning (EF) nr. 1794/2006 af
6. december 2006 om en fadles afgiftsordning for Iuftfartstjenester® og Rédets direktiv
96/67/EF6af 15. oktober 1996 om adgang til groundhandlingmarkedet i Fadlesskabets
lufthavne’.

Det har afgerende betydning for lufthavnsbrugerne, at lufthavnsdriftsorganet jaavnligt
oplyser dem om, hvordan og pa hvilket grundlag sikkerhedsafgifterne beregnes. Disse
oplysninger vil give luftfartsselskaberne indsigt i, hvad det koster at beskytte
sikkerheden, og hvor produktive investeringerne i denne beskyttelse er. For at gere det
muligt for lufthavnsdriftsorganet at vurdere behovet for fremtidige investeringer kor-
rekt ber der stilles krav om, at lufthavnsbrugerne i god tid underretter [ufthavnsdrifts-
organet om alle deres driftsprognoser, udviklingsplaner samt saalige behov og ansker.

Da der i Fadlesskabet anvendes forskellige metoder til at fastlaagge og opkraeve de
belagb, der skal betales til dakning af sikkerhedsomkostninger, er det nadvendigt at
harmonisere grundlaget for opkraavning af afgifter til dagkning af disse omkostninger i

o A W N P

EUTCI...]

EFT L 272 af 25.10.1996, s. 36.
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©)

(6)

(7)

de lufthavne i Fadlesskabet, hvor omkostninger ved at beskytte sikkerheden opkraaves
som sikkerhedsafgifter. | disse lufthavne ber afgiften afhaenge af, hvad det koster at
beskytte sikkerheden, idet der tages hensyn til eventuel offentlig finansiering af disse
omkostninger.

Det er vigtigt at skabe dbenhed om den gkonomiske effekt af nationale sikkerheds-
foranstaltninger, der er strengere end de fadles grundlagggende normer, der er fastsat |
medfer af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 300/2008 af 11. marts
2008 om fadles bestemmel ser om sikkerhed inden for civil luftfart og om ophaevel se af
forordning (EF) nr. 2320/2002".

| hver medlemsstat ber en uafhaangig tilsynsmyndighed sikre, at dette direktiv
anvendes korrekt og effektivt. Denne myndighed ber réde over de ngdvendige
personale- og ekspertressourcer samt gkonomiske midler til at udfere sine opgaver.

Maélene for den trufne foranstaltning, kan ikke i tilstraskkelig grad opfyldes af med-
lemsstaterne, for hvis sikkerhedsafgiftssystemerne fastlaagges pa deres niveau, er det
ikke muligt at opna en ensartet |@sning i hele Fadlesskabet; de kan saledes pa grund af
handlingens omfang og virkninger bedre gennemfgares pa fadlesskabsplan, og derfor
kan Fadlesskabet tregfe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprin-
cippet, jf. traktatens artikel 5. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
naevnte artikel, er dette direktiv ikke mere vidtgaende end nadvendigt for at na disse
mal -

UDSTEDT FZLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Genstand

Dette direktiv fastlaggger fadles principper for opkraevning af sikkerhedsafgifter i
Fedlesskabets [ufthavne.

Dette direktiv finder anvendelse pa ale lufthavne, der er beliggende i et omrade,
hvor traktatens bestemmel ser gadder.

Det gadder ikke for afgifter, der opkraaves som betaling for overflyvningstjenester
samt tarn- og indflyvningskontroltjenester i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 1794/2006, og heller ikke for afgifter, der opkraeves som betaling for de
groundhandlingydelser, der er opfert i bilaget til direktiv 96/67/EF.

Artikel 2
Definitioner

| dette direktiv forstas ved:

a)

b)

"lufthavn": et omrade, der er specielt indrettet til landing, start og manevrering af
luftfartgjer, herunder ogsa eventuelle tilknyttede anlagg, der er nadvendige af hensyn
til flytrafikken og service af |uftfartgjer, bl.a. n@dvendige anlagg til betjening af den
erhvervsmaessige |ufttrafik

"lufthavnsdriftsorgan”: et organ, som, eventuelt i tilknytning til andre aktiviteter, har
faet til opgave i henhold til nationale love eller bestemmelser at administrere og

7

EUT L 97 af 9.4.2008, s. 72.
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d)

forvalte lufthavnsinfrastrukturen og at koordinere og kontrollere de aktiviteter, der
udferes af de forskellige virksomheder, der opererer i de pagaddende lufthavne

"lufthavnsbruger”: en fysisk eller juridisk person, der er ansvarlig for flytransport af
passagerer, post og/eller fragt til eller fra den pagad dende lufthavn

"sikkerhedsafgift": en afgift, der specifikt har til formal helt eller delvist at daskke
omkostningerne ved sikkerhedsforanstaltninger, der skal beskytte den civile luftfart
mod ulovlige handlinger.

Artikel 3
| kke-diskrimination

Medlemsstaterne sikrer, at sikkerhedsafgifterne ikke medfarer forskelsbehandling af
lufthavnsbrugere eller luftfartspassagerer.

Artikel 4
Samréd

Medlemsstaterne sikrer, at lufthavnsdriftsorganet har adgang til alle nedvendige
oplysninger om omkostningerne ved at beskytte luftfartssikkerheden i lufthavnen.

Medlemsstaterne sikrer, at der i hver enkelt lufthavn indfares en obligatorisk proce-
dure for regelmasssigt samrad mellem lufthavnsdriftsorganet og lufthavnsbrugerne
om, hvordan sikkerhedsafgiftssystemet skal fungere, og om afgifternes starrelse. Et
sadant samrad skal finde sted mindst én gang om aret.

Lufthavnsdriftsorganet forelasgger |ufthavnsbrugerne eventuelle forslag om at aandre
sikkerhedsaf giftssystemet eller sikkerhedsafgifternes niveau, senest seks maneder far
andringen skal trasde i kraft, sammen med en begrundelse for de péataankte
andringer. Lufthavnsdriftsorganet holder samrédd om de pataankte aandringer med
lufthavnsbrugerne og tager hensyn til disses synspunkter, far der tradfes afgerelse
om aandringerne.

Lufthavnsdriftsorganet skal offentliggere sin afgerelse, senest to maneder far den
treder i kraft. Opnas der ikke enighed om de foresldede aadringer mellem
lufthavnsdriftsorganet og lufthavnsbrugerne, ska driftsorganet begrunde sin
afgerelse over for brugerne.

Artikel 5
Abenhed

Medlemsstaterne sikrer, at lufthavnsdriftsorganet en gang om éret forelasgger hver
enkelt lufthavnsbruger og lufthavnsbrugernes reprassentanter eller sasmmenslutninger
oplysninger om, hvilke elementer der tjener som grundlag for fastsedtelsen af
samtlige de sikkerhedsafgifter, der opkraeves i lufthavnen. Disse oplysninger skal
som et minimum omfatte felgende:

a) en opgarelse over de forskellige ydelser og infrastrukturanlaeg, som stilles til
radighed til gengadd for den opkrasvede lufthavnsafgift

b) den metode, der anvendestil at beregne sikkerhedsafgifterne

c) indtaggter og omkostninger for hver kategori af sikkerhedsafgifter, der
opkraevesi lufthavnen
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d) det samlede antal ansatte ved de ydelser, for hvilke der opkraeves sikker-
hedsaf gifter

€)  prognoser om starrelsen af sikkerhedsafgifterne

f)  patenkte investeringer, der kan tamkes at pavirke sterrelsen af sikkerheds-
afgifternei vaesentlig grad.

Medlemsstaterne sikrer, at lufthavnsbrugerne forud for hvert samréd, jf. artikel 4,
forelaggger driftsorganet oplysninger om navnlig f@lgende forhold:

a) trafikprognoser

b) prognoser over sammensadningen og den forventede udnyttelse af deres
|uftfartejsflade

c) deresudviklingsplaner i den pagaddende lufthavn
d) deresbehov i den pagad dende lufthavn.

Artikel 6
Konsekvensanal yser

Inden medlemsstaterne tradfer strengere foranstaltninger i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 300/2008, artikel 6, analyserer de, hvilke falger det vil fa for
sikkerhedsafgifternes sterrelse.

Hvad angdr strengere nationale foranstaltninger, der allerede gadder den [ikraft-
traadel sesdatoen for dette direktiv], foretager medlemsstaternes konsekvensanalyser i
en overgangsperiode patre & fra dette direktivs ikrafttraadel sesdato.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen og radferer sig med lufthavnsbrugerne i
overensstemmel se med artikel 4 om dei stk. 1 omhandlede konsekvensanalyser.

Artikel 7
Skker hedsafgifter nes omkostningssgthed

Sikkerhedsafgifter ma udelukkende anvendes til dakning af sikkerhedsomkost-
ninger. Disse omkostninger bestemmes i overensstemmelse med regnskabs- og
evalueringsprincipper, som er amindeligt anerkendte i hver enkelt medlemsstat.

Medlemsstaterne sikrer dog, at der tages saaligt hensyn til:

— omkostningerne ved finansiering af de faciliteter og anlagg, der udelukkende
tjener sikkerhedsformal, herunder en rimelig afskrivning af disse faciliteter og

anlagy
—  udgifternetil sikkerhedspersonale og sikkerhedsforanstaltninger

- de tilskud og subsidier, der ydes af myndighederne til sikkerhedsformal.

Artikel 8
Uafhaangig tilsynsmyndighed

Medlemsstaterne udpeger eller opretter et uafhaangigt organ som national, uafhaangig
tilsynsmyndighed, der skal sikre, at de foranstaltninger, der tradfes for at efterkomme
dette direktiv, anvendes korrekt. Det kan vaae det samme organ som det, medlems-
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staten har givet i opdrag at sikre, at Europa-Parlamentets og Ré&dets direktiv
2009/12/EF om lufthavnsafgifter® anvendes korrekt.

Medlemsstaterne garanterer, at den uafhaangige tilsynsmyndighed er uafhaangig, ved
at serge for, at den er retligt adskilt fra og funktionelt uafhaangig af lufthavnsdrifts-
organerne og luftfartsel skaberne. Medlemsstater, som bevarer gerskab til eller kon-
trol over lufthavne, lufthavnsdriftsorganer eller luftfartsselskaber, sikrer ogs, at der
er en fuldstaandig og effektiv strukturel adskillelse mellem myndighedsopgaverne og
de aktiviteter, der er knyttet til gerskabet eller kontrollen. Medlemsstaterne sikrer, at
de uafhamgige tilsynsmyndigheder udever deres befgielser pad en upartisk og
gennemskuelig made.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navn og adresse pa den uafhaangige
tilsynsmyndighed samt dens opgaver og ansvarsomréder og anfaerer, hvilke
foranstaltninger der er truffet for at sikre, at stk. 2 overholdes.

Medlemsstaterne sikrer, at der med henblik pa uenigheder om sikkerhedsafgifterne
tradffes foranstaltninger, for at:

a) indfare en procedure for afgerelse af uenigheder mellem lufthavnsdriftsorganet
og lufthavnsbrugerne

b) fastsadte, pa hvilke betingelser en uenighed kan indbringes for den uafhaangige
tilsynsmyndighed, og navnlig give denne befgjelse til at afvise klager, som den
vurderer ikke er beharigt begrundet eller tilstraskkelig dokumenteret, og

c) fastsate de kriterier, som uenigheder vil blive vurderet ud fra med henblik pa
afgarelse.

Disse procedurer, betingelser og kriterier skal vazre ikke-diskriminerende, gennem-
skuelige og objektive.

Den uafhamngige tilsynsmyndighed offentligger hvert ar en beretning om sin
virksomhed.

Artikel 9
Rapport og revision

Senest 4 ar efter, at dette direktiv er trédt i kraft, forelasgger Kommissionen Europa-
Parlamentet og Radet en rapport om, hvordan det er blevet anvendt, i givet fald
ledsaget af et passende fordlag.

Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om anvendelsen af dette direktiv,
navnlig om indsamling af oplysninger til den rapport, der er neevnt i stk. 1.

Artikel 10
Gennemfarelse

Medlemsstaterne sadter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft
for at efterkomme dette direktiv senest den [...]. De tilsender straks Kommissionen
disse bestemmel ser med en sammenligningstabel, som viser sasmmenhaangen mellem
de pagad dende bestemmel ser og dette direktiv.

EUT L 70 af 14.3.2009, s. 11.
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Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De neamere regler
for henvisningen fastsadtes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler  Kommissionen teksten til de vigtigste nationae
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 11
| kr afttrasden

Dette direktiv traader i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende.

Artikel 12

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaadiget i Bruxelles, den.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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