Forslag til EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV om aendring af Radets direktiv 92/6/E@F
om montering og anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i visse klasser af
motorkgretgjer i Feellesskabet

(forelagt af Kommissionen)
BEGRUNDELSE

A. Generelt

Situationen i dag

Réadets direktiv 92/6/E@F om montering og anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i
visse klasser af motorkgretgjer i Feellesskabet [1] blev vedtaget den 10. februar 1992. | direktivet
kreeves der hastighedsbegreensende anordninger i karetgjer i klasse M3 med en totalvaegt over 10
ton og i karetgjer i klasse N3, hvor keretgjsklasserne M3 og N3 er defineret i bilag 11 til direktiv
70/156/EQF [2]. | preeamblen til direktiv 92/6/E@F anfgres det, at der i farste fase kun stilles krav til
de stgrste motorkaretgjer, som er dem, der i starst omfang indgar i international transport. Dernaest
kan kravene udvides til ogsa at omfatte mindre keretgjsklasser, afhaengigt af de tekniske
muligheder og medlemsstaternes erfaringer.

[1] EFT L 57 af 2.3.1992, s. 27.

[2] Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning
om godkendelse af motordrevne kegretgjer og pdhaengskeretgjer dertil (EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1)
med senere andringer.

I medfer af direktivet indfartes obligatorisk montering og anvendelse af hastighedsbegraensende
anordninger i hele EU i fglgende tre faser:

* fra 1. januar 1994 for fabriksnye karetgjer

* fra 1. januar 1995 for kgretgjer i international transport, registreret mellem 1. januar 1988 og 1.
januar 1994

* fra 1. januar 1996 for alle karetgjer, der var registreret den 1. januar 1988 eller senere.

Artikel 2 i direktivet kraever, at der skal vaere monteret hastighedsbegreensende anordninger i
motorkgretgjer af klasse M3, indstillet til en maksimumshastighed pa 100 km/t, og artikel 3 kraever,
at der skal vaere monteret hastighedsbegreensende anordninger i motorkgretgjer af klasse N3,
indstillet til en maksimumshastighed pa 90 km/t.

Artikel 6 i direktivet rummer nogle undtagelser, idet artikel 2 og 3 ikke anvendes p& motorkgretgjer,
der benyttes af veebnede styrker, civilforsvaret, brandveesenet og lignende ngdtjenester samt
ordensmagten, og heller pa motorkeretgjer

- der som fglge af deres konstruktion ikke kan kare hurtigere end de i artikel 2 og 3 naevnte
hastigheder

- der anvendes pa vej med henblik pa videnskabelige forsgg
- der kun benyttes til offentlige tjenesteydelser i byomrader.

De tekniske forskrifter for typegodkendelse af hastighedsbegraensende anordninger er fastsat i
direktiv 92/24/E@F af 31. marts 1992 om hastighedsbegraensende anordninger eller lignende
indbyggede hastighedsbegraensende systemer for visse motorkgretgjsklasser [3].

[3] EFT L 129 af 14.5.1992, s. 154.

Kommissionen har forelagt Europa-Parlamentet og Radet en rapport om gennemfgrelsen af direktiv
92/6/EQF. Rapporten bygger pd undersggelser og medlemsstaternes erfaringer.



I rapporten behandles forskellige spgrgsmal i forbindelse med hastighedsbegraensende anordninger.
Et af spegrgsmalene er udvidelse af anvendelsesomradet for direktiv 92/6/EQF til ogsa at omfatte
mindre karetgjsklasser.

B. Begrundelse af forslaget
I. Neerhedsprincippet
a) Hvilke formal har den pataenkte handling set i lyset af EF's forpligtelser-

Formalet med denne aendring af direktiv 92/6/E@F er at udvide dets anvendelsesomrade, sdledes at
der indfgres hastighedsbegraensende anordninger i karetgjer i klasse M2 og M3 med tilladt
totalveegt pa op til 10 ton (busser og lastbiler) og i klasse N2 (lastbiler med tilladt totalveegt over
3,5 ton).

b) Herer den pateenkte foranstaltning under EF's enekompetence, eller er der tale om en
kompetence, som EF deler med medlemsstaterne-

Kompetencen er delt med medlemsstaterne: artikel 71, stk. 1, litra c.

c) Hvad er problemets EF-dimension (f.eks. hvor mange medlemsstater bergres heraf, og hvorledes
er problemet hidtil blevet behandlet)-

Direktiv 92/6/EQF er rettet til medlemsstaterne.
d) Kan problemet lgses mest effektivt af EF eller af medlemsstaterne-

Der foreligger allerede feellesskabslovgivning. Problemet lgses derfor mest effektivt ved en sendring
af feellesskabslovgivningen.

e) Hvilke yderligere konkrete fordele er forbundet med den foranstaltning, EF pateenker, og hvad vil
omkostningerne veere ved at forholde sig passiv-

Indfgrelse af hastighedsbegraensende anordninger vil gavne savel trafiksikkerheden som miljget.
Det kan ikke ske pa harmoniseret vis, hvis det overlades til medlemsstaterne.

Forholder man sig passiv, vil disse fordele ga tabt, og konkurrencen mellem operatgrer i forskellige
medlemsstater bliver forvredet.

f) Hvilke handlemuligheder rader EF over (henstillinger, finansiel stgtte, regulering, gensidig
anerkendelse)-

/ndring af et geeldende direktiv er den eneste made, hvorpa dets anvendelsesomrade kan udvides.

g) Er det ngdvendigt med ensartede forskrifter, eller er det tilstraekkeligt at opstille de generelle mal
i et direktiv, der derefter gennemfgres af medlemsstaterne-

/ndring af et geeldende direktiv er tilstraekkelig til at udvide dets anvendelsesomrade.
1. Harmonisering af vilkarene

En eendring af direktiv 92/6/E@JF medfgrer ikke en sendring af harmoniseringsgraden, som
Feellesskabet har fastlagt for transport af farligt gods ad ve;j.

I1l. Sammenhaeng med Feellesskabets gvrige politikker
En eendring af direktiv 92/6/E@F har ingen indflydelse pa Feellesskabets gvrige politikker.
C. Forslagets formal

Dette forslag til 2endring af direktiv 92/6/E@F har til formal er at indfgre hastighedsbegraensende
anordninger i karetgjer i klasse M2 og M3 med tilladt totalveegt pé op til 10 ton (busser og lastbiler)
og i klasse N2 (lastbiler med tilladt totalveegt over 3,5 ton).

Forslaget har til formal at forbedre feerdselssikkerheden og miljgbeskyttelsen yderligere og er i
overensstemmelse med Kommissionens rapport til Europa-Parlamentet og Radet om



gennemfgrelsen af direktiv 92/6/E@F, meddelelsen om trafiksikkerhed [4], Radets resolution af 26.
juni 2000 om starre trafiksikkerhed [5] og Europa-Parlamentets beslutning af 18. januar 2001 om
meddelelsen om trafiksikkerhed [6].

[4] Meddelelse fra Kommissionen til Radet, Europa-Parlamentet, Det @konomiske og Sociale Udvalg
og Regionsudvalget - Trafiksikkerhed: hovedopgaver i EU - Statusrapport og prioritering af
foranstaltninger, KOM(2000) 125 endelig udgave af 17.3.2000, endnu ikke offentliggjort.

[5] EFT C 218 af 31.7.2000, s. 1.

[E]EFTC,,s..

D. Forslagets indhold

Artikel 1 rummer de pateenkte aendringer af direktiv 92/6/EQF.

I stk. 1 udvides anvendelsesomradet, saledes at direktivet kommer til at omfatte alle keretgjer i
klasse M2, M3, N2 og N3.

Med stk. 2 omfattes alle keretgjer i klasse M2 og M3 med en maksimalhastighed pa 100 km/h.
Med stk. 3 omfattes alle keretgjer i klasse N2 med en maksimalhastighed p& 90 km/h.

Stk. 4 indeholder bestemmelser om gradvis indfgrelse af de hastighedsbegraensende anordninger,
farst i fabriksnye karetgjer fra 1.1.2004, og derefter eftermontering i karetgjer, der er registreret
efter 1.1.2001, senest 1.1.2006.

Artikel 2, 3 og 4 indeholder bestemmelser om medlemsstaternes gennemfgrelse og ikrafttraeden af
dette direktiv om aendring af direktiv 92/6/EQF.

2001/aaaa (COD)

Forslag til EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV om andring af Radets direktiv 92/6/EQF
om montering og anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i visse klasser af
motorkgretgjer i Feellesskabet

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaeiske Feellesskab, seerlig artikel 71,
under henvisning til forslag fra Kommissionen [7],

[7]1EFTC,s. .

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udvalg [8],
[81 EFTC,s. .

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget [9],

[91 EFTC,s. .

i henhold til proceduren i traktatens artikel 251 [10], og

[10] EFTC,s. .

ud fra felgende betragtninger:

(1) Trafiksikkerhed og transportrelaterede miljgspgrgsmal har kolossal betydning for opnaelse af
baeredygtig mobilitet.

(2) Det er pavist, at hastighedsbegreensende anordninger til motorkeretgjer i de store klasser har en
positiv virkning for bade trafiksikkerheden og miljgbeskyttelsen.

(3) Forskningsresultater har vist, at der kan opnas yderligere forbedringer pa disse omrader, hvis
montering og anvendelse af hastighedsbegreensende anordninger ogsa geres obligatorisk for
mindre motorkaretgjsklasser.



(4) | Radets direktiv 92/6/EQF anfagres det, at afhaengigt af de tekniske muligheder og erfaringer i
medlemsstaterne kan kravet om montering og anvendelse af hastighedsbegreensende anordninger
udvides til ogsa at omfatte lettere klasser af erhvervskgretgijer.

(5) | Kommissionens meddelelse til Radet, Europa-Parlamentet, Det @konomiske og Sociale Udvalg
og Regionsudvalget om hovedopgaverne inden for trafiksikkerheden i EU [11] var en udvidelse af
direktiv 92/6/EQF til ogsa at omfatte lettere motorkaretgjer en af prioriteterne.

[11] KOM(2000) 125 endelig udgave af 17.3.2000, endnu ikke offentliggjort.

(6) Med den nuveerende teknologi kan der for hastighedsbegraensende anordninger geelde en
tolerance pa mindre end 5 km/h. Indstilling af hastighedsbegraensende anordninger ber finde sted
pa grundlag af den i dag opnaelige tekniske ngjagtighed, idet der tages hgjde for en vis malefejl.

(7) 1 overensstemmelse med subsidaritets- og proportionalitetsprincipperne, som fastsat i traktatens
artikel 5, kan malsaetningerne for den foreslaede foranstaltning, nemlig indfgrelse af sendringer i
Feellesskabsdaekkende systemer for montering og brug af hastighedsbegraensende anordninger i
visse klasser af store karetgjer, ikke i tilstraekkelig grad opnas af medlemsstaterne alene, men bedre
opnas af Feellesskabet pa grund af foranstaltningens omfang og virkninger. Dette direktiv er
begreenset til mindstekrav for at na de pageeldende mal og gar ikke videre, end det er ngdvendigt
med henblik herpa.

(8) Direktiv 92/6/EQDF bgr eendres i overensstemmelse hermed -
UDSTEDT F@LGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

I direktiv 92/6/EQF foretages falgende aendringer:

1. Artikel 1 affattes saledes:

"Artikel 1

I dette direktiv forstas ved "motorkaretgj" ethvert motordrevet kgretgj, som tilhgrer klasse M2, M3,
N2 eller N3, og som er bestemt til faerdsel p& vej, med mindst fire hjul og en konstruktivt bestemt
maksimalhastighed pa mere end 25 km/t.

Klasse M2, M3, N2 og N3 defineres som anfgrt i bilag Il til direktiv 70/156/EQF [12]."

[12] EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1, bilag 11, som fastsat i Radets direktiv 92/53/E@F, EFT L 225 af
10.8.1992, s. 1.

2. | artikel 2 erstattes udtrykket "klasse M3" af udtrykket "klasse M2 og M3".
3. Artikel 3, stk. 1, affattes saledes:

"1. Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger med henblik pa, at motorkeretgjer af
klasse N2 og N3 kun benyttes pa vej, hvis der herpa er monteret en hastighedsbegraensende
anordning, der er saledes indstillet, at keretgjets hastighed ikke kan blive starre end 90 km/h.
Anordningens maksimumshastighed indstilles til 85km/h, nar den tekniske tolerance er den hgjest
tilladte, dvs. 5 km/h; hvis den tekniske tolerance er mindre end 5 km/h, indstilles anordningens
maksimumshastighed saledes, at den faktiske hastighed ikke kan blive stegrre end 90 km/h."

4. Artikel 4 affattes saledes:
"Artikel 4

1. Artikel 2 og 3 geelder for motorkeretgjer i klasse M3 med en totalmasse pa over 10 ton og
motorkgretgjer i klasse N3, som er registreret den 1. januar 1994 eller senere.

2. Artikel 2 og 3 geelder for andre motorkgretgjer, der registreres fra den 1. januar 2004.



3. Artikel 2 og 3 geelder med virkning fra senest den 1. januar 1995 for motorkgretgjer i klasse M3
med en totalmasse pa over 10 ton og motorkgretgjer i klasse N3, som er registreret mellem den 1.
januar 1988 og den 1. januar 1994.

4. Artikel 2 og 3 gaelder med virkning fra senest den 1. januar 2005 for andre motorkaretgjer, der
registreres mellem den 1. januar 2001 og den 1. januar 2004.

5. Nar disse keretgjer udelukkende anvendes til indenlandsk kersel, kan artikel 2 og 3 dog finde
anvendelse senest fra den 1. januar 1996, for sd vidt angar motorkeretgjer i klasse M3 med en
totalmasse pa over 10 ton og motorkaretgjer i klasse N3, og fra den 1. januar 2006, for sa vidt
angar andre motorkgretgjer."

Artikel 2

Medlemsstaterne saetter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den 1. januar 2003. De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal
ved offentligggrelsen ledsages af en sddan henvisning. De nzermere regler for denne henvisning
fastseettes af medlemsstaterne.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggarelsen i De Europeeiske Feellesskabers
Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaerdiget i Bruxelles, den .

P& Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
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