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Indledning

Denne rapport omhandler udevelse af vejtransporterhvervet i medlemsstaterne. Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om fadles regler
om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og om ophaevelse af Radets direktiv
96/26/EF" (i det f@lgende benaavnt "forordning (EF) nr. 1071/2009") finder anvendelse pa alle
virksomheder, der er etableret i EU og udever vejtransporterhvervet, og virksomheder, der har
til hensigt at udeve en sadan virksomhed. Vejtransporterhvervet daskker bade godstransport
ad landevej? og personbefordring ad landevej®. Visse kategorier af virksomheder, f.eks. dem,
der anvender motorkaretgier med en totamasse pa under 3,5tons, er undtaget fra
forordningens anvendel sesomrade. Forordning (EF) nr. 1071/2009 indeholder fadles regler for
adgangen til erhvervene godstransport ad landeve] og personbefordring ad landevey.

| overensstemmelse med artikel 3 i denne forordning skal virksomheder, der udever
vejtransporterhvervet, have et faktisk etableret og varigt forretningssted i en medlemsstat,
udvise god vandel, have et tilstragkkeligt gkonomisk grundlag og de nedvendige faglige
kvalifikationer. Endvidere skal vejtransportvirksomhederne i henhold til forordningens
artikel 4 udpege en transportleder, som har et bevis for faglige kvalifikationer til attestering
af, at den pagaddende er i besiddelse af de feardigheder og den viden, der er ngdvendig for
faktisk og vedvarende at lede transporten i overensstemmelse med alle lovfasstede og
branchebestemte krav. Ansvaret for at kontrollere transportvirksomhedernes overholdelse af
de betingelser, der er fastsat i forordning (EF) nr. 1071/2009, ligger hos medlemsstaterne.
Desuden spiller et velorganiseret administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne en
afgerende rolle for at forbedre effektiviteten af overvagningen af virksomheder, der opererer i
Den Europaaske Union.

| artikel 26, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1071/2009 er der fastsat flere frister:

o

e Hvert andet ar efter datoen, hvor forordningen blev taget i anvendelse, skal
medlemsstaterne fremsende oplysningerne i henhold til forordningens artikel 26.

e Pagrundliag af bidragene fra medlemsstaterne udarbejder Kommissionen hvert andet
ar en rapport, der skal sendes til Europa-Parlamentet og Rédet.

LEUT L 300 af 14.11.2009, s. 51.

2 |fglge forordningens artikel 2, nr. 1), betyder "godskarselserhvervet" den aktivitet, der udeves af virksomheder,
som udfarer godstransport for fremmed regning med motorkeretgjer eller vogntog.

% If@lge forordningens artikel 2, nr. 2), betyder "buskerselserhvervet" den aktivitet, der udeves af virksomheder,
som udfarer befordring af rejsende med motorkeretgjer, der som fglge af deres indretning og udstyr er egnede til
befordring af mere end ni personer, inkl. fgreren, og som benyttestil dette formdl, nér denne befordring tilbydes
offentligheden eller visse kategorier af brugere mod et vederlag, som skal erlaggges af den befordrede person
eller af den, som tilrettelasgger befordringen.



Nationale rapporter fra medlemsstaterne udger et vigtigt input til Kommissionens rapport.
Forordningens artikel 26 beskriver, hvilke oplysninger der skal indgdi de nationale rapporter:

a) en oversigt over sektoren med hensyn til vandel, gkonomisk grundlag og faglige
kvalifikationer

b) antallet af udstedte, suspenderede og inddragne vejtransporttilladelser, antallet af
uegnethedserklaainger samt begrundel serne herfor

c) hvor mange beviser for faglige kvalifikationer der er udstedt om aret

d) de vigtigste dstatistikker om de nationale elektroniske registre og de kompetente
myndigheders brug af dem, og

€) en oversigt over informationsudvekslingen med andre medlemsstater i medfer af artikel 18,
stk. 2, herunder bl.a. det arlige antal meddelelser til en anden medlemsstat om konstaterede
overtrasdelser samt modtagne svar og det arlige antal ansggninger og svar i medfer af
artikel 18, stk. 3.

Ud over denne indledning omfatter rapporten tre afsnit, som dakker kvaliteten og
rettidigheden af nationale oplysninger (afsnit 1) og en analyse af medlemsstaternes rapporter
(afsnit I11). I afsnit 1V praesenteres konklusionerne.

| ndsendelse af oplysninger

Dette er en farste rapport i medfer af forordning (EF) nr. 1071/2009, og den omfatter perioden
fra 4. december 2011 til 31. december 2012 med henblik pa at synkronisere offentliggarelsen
a beretningen om gennemferelsen af sociallovgivningen for vejtransport®, jf. artikel 26,
stk. 2, i forordning 1071/2009. Udgangspunktet for denne tidsramme svarer til den dato, fra
hvilken forordningen begyndte at finde anvendelse. Den naeste rapporteringsperiode daskker
hele den todrige periode fra 1. januar 2013 til 31. december 2014.

Trods rapporteringsforpligtelsen i henhold til artikel 26 i denne forordning havde seks
medlemsstater ikke indsendt deres nationale rapporter pa det tidspunkt, hvor denne rapport
blev udarbejdet. Det drejer sig om Belgien, Danmark, Finland, Tyskland, Luxembourg og
Portugal. Nogle medlemsstater var alvorligt forsinkede med at indsende deres oplysninger
inden fristens udlgb den 30. september 2013, hvilket i hgj grad har pavirket tidsplanen for
udarbejdelsen af denne rapport fra Kommissionen. | en raskke rapporter blev visse ngdvendige
oplysninger ikke fremlagt, hvilket ger det problematisk at foretage en samlet analyse. Der er
ogsa tilfadde, hvor oplysningerne daskkede en anden periode end pakraevet.

* J. Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport og om andring af Radets forordninger (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt ophaevelse af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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Ikke alle medlemsstater gav en begrundelse for den forsinkede fremsendelse af deres
rapporter eller mangler i oplysningerne. De, der gjorde, bemaarkede, at der var vanskeligheder
med a koble deres nationale registre til det europadske register over
vejtransportvirksomheder, hvilket havde forhindret dem i at indberette oplysningerne om dette
emne. Andre anfarte, at visse udtryk i rapporteringskravene var uklare, f.eks. henvisningen til
"vigtigste statistikker”. Endelig bemaakede visse medlemsstater, hvor lokale eller regionale
myndigheder har ansvaret for handhaevelsen, at det var en udfordring at indsamle data fra
disse myndigheder.

Det ber tages i betragtning, at selv om indholdet af rapporten er skitseret i artikel 26, stk. 1, i
forordning (EF) nr. 1071/2009, er der ikke fastsat et standardiseret rapporteringsformat. Af
hensyn til sasmmenhaangen og med henblik pa at bista de kompetente nationale myndigheder
med at opfylde deres rapporteringspligt i fremtiden vil medlemsstaterne fa foreslaet en
standardformular efter analysen af de nationale bidrag.

Analyse af data om udgvelse af vejtransporter hvervet

1. Overblik over sektoren for vejtransport med hensyn til vandel, gkonomisk grundlag
og faglige kvalifikationer

Denne del bestér af en prasentation af nationale krav, kontroltilrettelasggelse,
overensstemmelsesgrad og vanskeligheder pa grundlag af oplysninger fra medlemsstaterne.
Som falge af den fragmentariske karakter af medlemsstaternes rapporter er denne oversigt er
ikke udtgmmende.

Oplysninger om de nationale ordninger for tildeling af adgang til vejtransporterhvervet blev
fremlagt af @strig, Frankrig, Italien, Slovakiet og Den Tjekkiske Republik. To medlemsstater,
nemlig @strig og Slovakiet, indfarte nationale krav, der skal opfyldes sidelgbende med de
betingelser, som er fastsat i forordning (EF) nr. 1071/2009. Slovakiet tilfgjede et krav om, at
en transportleder skulle vaare minimum 21 &r. @strig medtog en betingelse om, at en udaver af
vejtransporterhvervet skal have de ngdvendige parkeringspladser i kommunen eller i en anden
kommune i det samme €ller tilstedende administrative distrikt.

Frankrig har beduttet at udvide forpligtelsen til overholdelse af reglerne om adgang til
udevelse af vejtransportvirksomhed til vognmaand, der udferer godstransport med keretgjer
med en tilladt totalmasse pa hgjst 3,5 tons, og virksomheder, der udfarer personbefordring ad
landeve) med karetgjer indrettet til at transportere mindre end ni passagerer. Desuden er der
indfart en forenkling af de administrative procedurer i relation til det gkonomiske grundlag.

| Den Tjekkiske Republik findes der fire typer tilladelser for virksomheder, nemlig:
i) keretgjer til befordring af mere end ni personer, inklusive fareren, ii) varevogne eller
vogntog, hvis tilladte totalmasse overstiger 3,5 tons, iii) keretgjer til befordring af hgjst ni
personer (inklusive fareren) og iv) varevogne eller vogntog, hvis tilladte totalmasse ikke



overstiger 3,5 tons. De farste to kategorier skal opfylde kravene i forordning (EF)
nr. 1071/2009.

Italien oplyste, at man var ved at udarbejde regler med henblik pa vedtagelse, der omfatter en
gennemgang af, hvad der udger en overtraadelse, jf. den gaddende lovgivning, og de dermed
forbundne sanktioner. Italien er ogsa i faad med at udarbejde proceduremaessige
foranstaltninger, som den kompetente myndighed kan tradfe, hvis den i salige tilfadde
finder, at konstatering af ikkeopfyldelse af vandelskravet vil vaae uforholdsmasssig i forhold
til den begaede overtraadelse. Endelig er de italienske myndigheder i gang med at forbedre
deres administrative og tekniske procedurer for at sikre, at foranstaltningerne i artikel 6 i
forordning (EF) nr. 1071/2009 er effektive. Italien har desuden angivet vanskeligheder ved at
kontrollere overholdelsen af kravet om gkonomisk grundlag i redltid og pa grund af de
forskellige retlige begreber i forbindelse med en sikkerhedsstillelse, der er fastsat i national
lovgivning, manglende forsikringspolicer fra virksomhederne i de tidlige faser og handtering
af procedurer i forbindelse med dette krav, eftersom der er over et hundrede uafhaangige og
administrativt uafhaangige provinsadministrationer i hele Italien.

Spanien forklarede, at betingelserne vedragrende faglige kvalifikationer og god vandel samt
gkonomisk grundlag er meget strenge i national ret, og felgelig var ingen vassentlige
andringer pakraevet efter ikrafttraadelsen af forordning (EF) nr. 1071/2009 bortset fra
specifikke andringer af lovgivningen for sa vidt angar beskrivelsen af personer, der arbejder
som transportledere.

| forbindelse med gennemferelsen af bestemmel serne om vandel skravet (artikel 6 i forordning
(EF) nr. 1071/2009) fandt Slovenien, at der manglede prascision med hensyn til de tilfadde,
hvor den licensudstedende myndighed kan suspendere eller tilbagekalde virksomhedens
tilladel se eller erklagre den pagad dende for uegnet til at varetage dette erhverv.

For s vidt angar kontrol af overholdelsen af artikel 3, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1071/2009
har Estland, Ungarn, Irland og L etland kastet et vist lys over deres nationale situation.

Estland papegede, at der udferes kontrol efter et risikobaseret system, som navnlig er rettet
mod virksomheder, der har gget risiko for at bega alvorlige eller hyppige overtrasdelser af
reglerne for vejtransport.

| Irland foretages der kontrol af god vandel, gkonomisk grundlag og faglige kvalifikationer
mindst hvert femte ar i forbindelse med fornyelsen af en godkendelse for hver virksomhed, da
varigheden af en tilladelse er begramset til denne periode. Disse kontroller kan desuden finde
sted hyppigere for nogle operaterer, der anses for at udgare en hgj risiko, eller som kommer
til den kompetente myndigheds kendskab. Vandelskravet kontrolleres ved at tjekke
transportlederen eller andre relevante personer gennem den nationale undersggel sestjeneste,
der varetages af den national e politistyrke. Denne undersggel sestjeneste giver den kompetente
myndighed en oversigt over domme, som kan anvendes til at bestemme god vandel.



| Letland udfares kontrol af overholdelsen af kravet om gkonomisk grundlag ved hjadp af
oplysninger fra arsrapporterne fra virksomhedsregisteret.

Ungarn anferte antallet af kontroller af vandelskravet (11 062), gkonomisk grundlag (7 197)
og faglige kvalifikationer (5 329) i denne rapporteringsperiode.

Seks medlemsstater, nemlig Cypern, Estland, Irland, Litauen, Malta og Slovenien, oplyste, at
der var en hgj grad af overholdelse af kravene for vejtransportvirksomheder, der opererer i
sektoren, jf. artikel 3, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1071/20009.

2. Tilladelser

Det fremgar af oplysningerne, at de fleste medlemsstater ikke rapporterer om tilladelse i
henhold til kapitel Il i forordning nr.1071/2009. Ifglge forordningen er en
"vejtransporttilladelse” en administrativ afgerelse, hvorved der meddeles en virksomhed, der
opfylder betingelsernei forordning 1071/20009, tilladelse til at udeve vejtransporterhvervet.

Alt efter de nationale ordninger findes der en raskke muligheder. En tilladelse kan vaae en
forudsagtning for at opna en licens til national transport og/eller en fadlesskabstilladelse med
henblik pa at udfare international transport; det kan svare til en licens til national transport,
eller det kan betyde en licens til nationa og international transport udstedt ved hjadp af en
enkelt tilladelse. Pa grund af manglende oplysninger om de nationale tilladel sesordninger
giver de kvantitative data, som medlemsstaterne har indsendt, dog ikke noget klart billede &f,
hvor mange virksomheder der udever vejtransporternvervet. Til dette formd opfordres
medlemsstaterne til at udarbede en oversigt over deres nationale ordninger for
tilladelser med henblik p& at indsamle ensartede oplysninger i den naeste
rapporteringsperiode.

Flere medlemsstater anferte det samlede antal godkendte operatarer den 31. december 2012,
hvilket udger et referencepunkt for data om antallet af tilladelser, der er udstedt, suspenderet
eller tilbagekaldt. Den Tjekkiske Republik har nasten 95 600° godkendte operatarer, Italien
ca. 81000, Det Forenede Kongerige over 53 500, Sverige omkring 18 000, Nederlandene
naesten 11 700, Irland 5800, Litauen 4500 og Slovakiet 2 800. Ungarn anfarte lidt over
45 000 gyldige tilladel ser.

Pa grundlag af disse oplysninger ser det ud til, at det store flertal af virksomheder med
tilladelse udferer godstransport.

Desuden har Estland og Spanien indsendt oplysninger om antallet af fadlesskabstilladel ser,
henholdsvis 1 700 og 27 000, pa samme tidspunkt, men uden angivelse af, hvor stor en del af
ale tilladelser til udevelse af vejtransporterhvervet de udger. Bulgarien meddelte, at der den
13. januar 2014 var ca. 10 300 transportvirksomheder med fad|esskabstilladel se.

® Antallet vedrarer fire typer tilladelser, som daekker personbefordring med et karetgj til mere end 9 personer,
hgjst 9 personer, varetransport med karetgjer, hvis tilladte totalmasse ikke overstiger 3,5 tons, eller er pA mindst
3,5tons. Ikke alle behgver overholde kravene i forordning 1071/2009 til udevelse af vejtransporterhvervet.
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2.1 Udstedtetilladel ser

Medlemsstaterne indberettede forskellige data om udstedte tilladelser, ofte vedrerende
fadlesskabstilladelser og tilladelser til national transport. Kun 12 mediemsstater® indsendte
data om udstedte tilladelser, og halvdelen af dem’ henviste til den fulde periode, der er fastsat
ved forordning (EF) nr. 1071/2009. Pa grundlag af disse data kan det konstateres, at der i
disse 12 mediemsstater blev udstedt omkring 171000tilladelser® til a udeve
vejtransporterhvervet inden for passager- og godstransport. Antallet af nationale tilladel ser
varierede fra 900 i Irland til 81 000 i Italien. En detaljeret tabel med de indsendte oplysninger
findesi bilag | til denne rapport.

Af de forelagte oplysninger fremgar det, at det sterste antal tilladelser blev udstedt i Italien
(81 000 for bade person- og godstransport) og Spanien (nassten 31 000 for bade passager- og
godstransport). Disse tal kan sammenlignes med 10 000 udstedte tilladelser til passager- og
godstransport i Frankrig. Det skal bemaakes, at det franske tal ogsa omfatter operatarer, der
udfegrer godstransport med karetgjer, hvis tilladte totalmasse ikke overstiger taasklen pa
3,5tons, og operatgrer, der udfarer befordring af rejsende med keretgjer til faare end
ni personer, inklusive fareren. | Spanien omfatter antallet af udstedte tilladel ser registreringer,
overfarsel af virksomheder, udskiftninger, typesandringer og bopad ssendringer, opgraderinger,
ophaevelser af en midlertidig suspension og overtagelser.

Andre medlemsstater forklarer ikke, hvilke elementer kategorien udstedte tilladel ser omfatter.
For at sikre ensartethed i dataene ville det vaae en fordel at na frem til en fadles forstaelse pa
EU-niveau af, hvilken type data der ber indgai kategorien for udstedte tilladel ser.

Endvidere er andelen af tilladelser til vejgodstransport i alle tilfadde mindst dobbelt sd hgj
(Irland) og op til nassten 70 gange sa hgj (Spanien) som tilladelser til personbefordring. Denne
tendens vendes kun i Frankrig, hvor der blev udstedt flere tilladelser til virksomheder, som
udever deres erhverv inden for personbefordring. Dette kan forklares ved den franske
beslutning om at medtage et bredere spektrum af karetgjer, som er forpligtet til at opfylde
kravenei forordning (EF) nr. 1071/2009.

2.2 Tilbagekaldte og suspender ede tilladel ser

Pa grundlag af oplysninger, som medlemsstaterne har indberettet, kan det konstateres, at det
hgjeste antal tilbagekaldelser af tilladelser blev rapporteret i Spanien og androg naesten 37 600
for personbefordring og godstransport. Disse tilbagekaldelser skyldtes manglende bevis for
opfyldelse af de betingelser, der er ngdvendige for at fa en tilladelse, og som ska meddeles
efter anmodning fra en ansgger eller ved virksomhedens opher. Frankrig havde det
naesthgjeste antal tilbagekaldelser af tilladelser til personbefordring og godstransport,

® @strig, Den Tjekkiske Republik, Frankrig, Graskenland, Ungarn, Irland, Italien, Nederlandene, Polen,
Slovakiet, Spanien og Sverige.
" @strig, Grakenland, Ungarn, Irland, Italien og Sverige.
8 Antallet omfatter kun tilladelser udstedt i 2012 og i hele rapporteringsperioden fra 4. december 2011 til
31. december 2012.
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svarende til 4700, efterfulgt af Slovakiet med 1200, Sverige med 965, Den Tjekkiske
Republik med 956 og Slovenien med 599 tilbagekaldelser. | Nederlandene blev mere end
1 000 tilladel ser tilbagekaldt og kun vedrgrende godstransport ad landevey.

| den anden ende af skalaen indberettede Grakenland 222 tilbagekaldelser for
personbefordring og godstransport, Polen (68), Letland (58), Ungarn (33) og Italien (31),
mens andre medlemsstater ikke ndede op pa mere end 10. Detaljerede oplysninger om
tilbagekal del ser og suspenderede tilladel ser er anfert i bilag Il til denne rapport.

Antallet af tilladelser til personbefordring og godstransport, som blev tilbagekaldt, oversteg
kun antallet af udstedte tilladelser i tre medlemsstater, nemlig Slovakiet, Spanien og
Nederlandene. Forskellen er starst i Spanien, hvor der blev tilbagekaldt 6 600 tilladel ser mere,
end der blev udstedt. Denne forskel kan vaae starre, ndr der tages hensyn til de yderligere
12500 tilladelser, som blev suspenderet i Spanien. | Slovakiet og Nederlandene var
forekomsten af tilladelser, der blev tilbagekaldt, mindre vaesentlig, nemlig henholdsvis 46 og
229.

Nogle medlemsstater delte oplysninger om arsagerne til tilbagekaldelse af en tilladelse. |
Dstrig skyldtes 9 ud af 10 tilbagekaldelser og i Nederlandene de fleste, at
vejtransportvirksomheden ikke opfyldte kravet i artikel 3, stk. 1, litra c), i forordning (EF)
nr. 1071/2009 om et tilstrackkeligt gkonomisk grundlag. | Slovenien var arsagerne til
tilbagekaldelserne enten likvidation af et selskab eller udigb af en fadlesskabstilladelse.
Sverige anfarte, at 962 ud af 965 tilbagekaldelser skyldtes manglende overholdelse af
artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr.1071/2009, der omhandler yderligere krav, som
medlemsstaterne kan stille. | Litauen var en enkelt tilbagekaldelse baseret pa manglende
opfyldelse af kravet om faglige kvalifikationer, og tre var forbundet med manglende
opfyldelse af kravet om virksomhedens adresse og aandringer i oplysninger om
transportlederen.

3. Beviser for faglige kvalifikationer

Ifalge oplysninger fra 20 medlemsstater blev der udstedt over 52 000 beviser for faglige
kvalifikationer. Dette tal omfatter beviser, der er udstedt pa grundlag af en preve i henhold til
artikel 81 forordning (EF) nr. 1071/2009 og gennem anerkendelse af erhvervserfaring efter en
fritagelse, jf. artikel 9 denne forordning.

Udstedelsen af den sterste andel af beviser i Den Europsaske Union 1 denne
rapporteringsperiode fandt sted i Rumaanien og udgjorde 31,5 % af det samlede antal beviser,
som medlemsstaterne har udstedt og indberettet, efterfulgt af Frankrig (11 %), Spanien
(11 %), Italien (8 %), Den Tjekkiske Republik (8 %), Sverige (6 %) og Polen (5%). | de
medlemsstater, som indberettede data, meddelte kun Malta, at der ikke var blevet udstedt et
eneste bevis for faglige kvalifikationer i referenceperioden. Naamere oplysninger fremgar af
bilag 111 til denne rapport.



4. Transportledere, der erklaeresuegnede

Nar en transportleder ikke langere opfylder vandelskravene, bar den kompetente myndighed i
overensstemmelse med artikel 14 i forordning (EF) nr. 1071/2009 erklagre transportlederen
uegnet til at lede en virksomheds transportarbejde.

De fleste medlemsstater®, der har oplyst antallet af uegnethedserklaginger, anfarte, at der ikke
blev registreret et eneste tilfadde i rapporteringsperioden, hverken for personbefordring eller
godstransport. Der blev udstedt uegnethedserklaginger i fire medlemsstater: Frankrig (3)™,
Estland (14)", Ungarn (129)* og Italien (348)". Frankrig anferte, at begrundelserne for
uegnethedserklaginger enten var manipulation med fartskriveren eller alvorlige overtraadel ser
af fardselsreglerne. | Ungarn ferte forsinkelse af eller mangel pa de forngdne 10-arlige
uddannel seskurser for transportledere i visse tilfadde til konstatering af manglende opfyldelse
af vandelskravet. Oplysningerne fra medlemsstaterne kan findesi bilag I1 til denne rapport.

5. Infor mationsudveksling

Ifelge artikel 16 i forordning (EF) nr. 1071/2009 skal hver mediemsstat fare et nationalt
register over vejtransportvirksomheder, der har faet vejtransporttilladelse. Mindstekravene til
de data, der skal indferes i disse registre for at lette sammenkoblingen mellem
medlemsstaternes registre, er fastsat i Kommissionens afgerelse (EU) 2009/992 om
mindstekravene til de data, der skal indfegres i det nationale elektroniske register over
vetransportvirksomheder'®.  Etablering  af  det  europadske  register  over
vejtransportvirksomheder (ERRU) var tankt som et naeste skridt til at lette samarbejdet
mellem de nationae myndigheder med henblik pa yderligere styrkelse aof
gramseoverskridende handhaevelse af den europadske lovgivning for vejtransport i
overensstemmelse med artikel 16, stk. 5, i forordning (EF) nr. 1071/2009. ERRU's register
bar forenkle den gramseoverskridende handhaevelse og gere den mere omkostningseffektiv,
forudsat at alle medlemsstater er koblet til registret og faktisk bruger systemet til udveksling
af de data af hgj kvalitet, de har i deres databaser.

Pa grundlag af de indberettede data kan det bemaakes, at systemet med administrativt
samarbejde mellem medlemsstaterne ikke er blevet gennemfert. Nogle medlemsstater
sasom Cypern, Litauen, Malta, Den Tjekkiske Republik, Nederlandene og Slovakiet anfarte,
at der ikke skete nogen udveksling af oplysninger i henhold til artikel 18 i forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket til dels kan skyldes deres geografiske beliggenhed. Imidlertid blev der
pavist god praksis af Bulgarien, Estland, Frankrig, Irland, Polen, Rumamien og Spanien, hvor
udveksling af oplysninger fandt sted i denne rapporteringsperiode. Kommissionen stgtter en

® @strig, Den Tjekkiske Republik, Graskenland, Malta, Nederlandene, Polen og Slovakiet.
191 2012.

1 1dem.

2| denne rapporteringsperiode.

3 Dette antal omfatter erklaginger udstedt indtil den 26. september 2013.
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yderligere forbedring af det administrative samarbejde, der styrker en ensartet og
effektiv gennemfarelsei alle EU's medlemsstater .

Sammenkoblingen af nationale registre skulle vere gennemfart senest den 31. december
2012. En rakke medlemsstater har redegjort for status for gennemfarelsen af ERRU. Registret
var ikke operationelt i Cypern og Frankrig. Irland oplyste, at gennemfarelsen af et nyt
elektronisk register over vejtransportvirksomheder er i sin sidste fase, og at sammenkoblingen
ville falge inden laange. Slovenien forsikrede, at ale oplysninger, der kraeves i henhold til
artikel 26 forordning (EF) nr.1071/2009 ville vame til radighed i den nesste
rapporteringsperiode efter faadiggerelsen af et nationalt elektronisk register, som gik ind i sin
afsluttende fase. Frankrig stillede forslag om en fadles EU-database til indsamling af
lovovertraadel ser efter Euro Contrdle Route's praksis.

Konklusioner

Denne rapport giver et overblik over de oplysninger, som medlemsstaterne har fremlagt i
henhold til artikel 26 i forordning (EF) nr. 1071/2009 om adgang til vejtransporterhvervet.
Disse oplysninger omfatter visse aspekter af medlemsstaternes gennemfarelse af forordning
(EF) nr.1071/2009 (som anfert i artikel 26, stk. 1, litra a) til €), i forordning (EF)
nr. 1071/2009) i perioden fra 4. december 2011 til 31. december 2012.

Kvaliteten og rettidigheden af medlemsstaternes bidrag var i hgj grad pavirket af, at det er den
farste rapporteringsperiode. Da der mangler en hel de oplysninger, indeholder
Kommissionens rapport ikke en fuldstaendig analyse af gennemfarelsen af bestemmelserne i
forordning (EF) nr. 1071/2009. Kommissionen minder medlemsstaterne om deres forpligtel se
til at indsende en fuldsteandig rapport med alle de dataelementer, der er naevnt i artikel 26,
stk. 1, litra @) til €), i forordning (EF) nr. 1071/2009 inden for den fastsatte tidsfrist.

For at skabe overensstemmelse i de nationale bidrag og med henblik pa at bista de kompetente
nationale myndigheder med a opfylde deres indberetningspligt i fremtiden, bar
Kommissionen i samarbejde med medlemsstaterne udarbejde en standardformular. Dreftel ser
om denne standardformular ber bidrage til at afklare spgrgsmal om, hvilken type oplysninger
der skal indsendes, hvilket igen ber hjedpe medlemsstaterne til at fa tilrettelagt
dataindsamlingen i tide til den naeste rapporteringsperiode. Endelig forventes faardiggerel sen
af sammenkoblingen af nationale registre til ERRU ogsa at forbedre kvaliteten af de
indberettede data.

For den naeste rapporteringsperiode 2013-2014 opfordres samtlige medlemsstater til at
overholde indberetningspligten, sa der kan udarbejdes en fuldt dakkende rapport, og for at
undga overtraadel sesprocedurer i henhold til artikel 258 i traktaten om Den Europadske
Unions funktionsméade. Desuden opfordres medlemsstaterne til at udarbejde en oversigt over
deres nationale tilladel sesordninger, s oversigten pa europadsk plan bliver mere palidelig og
af en bedre kvalitet.
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Det skal understreges, at systemet for administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne ikke
er blevet gennemfart. Kommissionen stetter den videre forbedring, der vil styrke en ensartet
og effektiv gennemfarelse af forordning (EF) nr. 1071/2009 i alle EU's medlemsstater.
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