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BEGRUNDELSE

Den 2. december 1999 vedtog Europa-Parlamentet i alt 10 aendringsforslag. Kommissionen
har accepteret to af dem i deres helhed (nr. 7 og 10), et delvis (nr. 3, del 1) og tre i princippet
(nr. 2, 4 0g 9). De gvrige eendringsforslag er ikke accepteret.

Kommissionens holdning til Europa-Parlamentets sendringsforslag er som fglger:
Andringsforslag nr. 1 - betragtning 1

Andringsforslaget tilsigter at tydeligggre teksten ved at understrege, at Feellesskabets
forpligtelse til at stabilisere C&emissionerne kan kreeve en nedsaettelse af koncentrationen af
drivhusgasser. Det fremgar imidlertid allerede af den oprindelige formulering, og andringen
er overfladig. Desuden stemmer ordlyden i den feelles holdning overens med artikel 2 i FN's
rammekonvention om klimasendringer. Kommissionen kan ikke acceptere dette
a&ndringsforslag.

Andringsforslag nr. 2 - ny betragtning 6a

Kommissionen er enig i, at karetgjer i klasse Kan komme i betragtning som den
karetgjsgruppe, der skal omfattes af den naeste frivillige aftale. Kommissionen er derfor ved at
tage de farste skridt til at indarbejde breendstofforbrug og.-@@linger for lette
erhvervskaretgjer (Nkaretgjer) i typegodkendelseslovgivningen. Der er i gjeblikket ingen
planer om at inddrage andre keretgjer end N1, hovedsagelig fordi de ma formodes allerede at
veere gkonomiske (lastbiler), eller fordi deres bidrag til den samledee@ssion er meget

lille (tohjulede kgretgjer). Retningslinje nr. 10 i den interinstitutionelle overenskomst af 22.
december 1998 foreskriver, at betragtninger ikke skal benyttes til at foregribe politiske tiltag.
Derfor kan aendringsforslaget ikke accepteres, som det er formuleret. Kommissionen kan
altsa i princippet tilslutte sig aendringsforslaget, for sa vidt angar keretgjer i klassaen

det ma formuleres anderledes, bade af hensyn til overensstemmelsen med den
interinstitutionelle overenskomst og henseende til, hvor langt arbejdet med de enkelte
karetgjsklasser er fremme.

Andringsforslag nr. 3, del 1 - betragtning 8

Andringsforslaget vedrarende betragtning nr. 8 praeciserer overvagningsprocessen. Det kan
accepteres.

Andringsforslag nr. 3, del 2 - betragtning 8

Andringsforslaget tilsigter at forpligte Kommissionen til at opstille retlige rammer for de
miljgaftaler, der indgds med bilfabrikantsammenslutningerne. Det bgr neevnes, at der i
Kommissionen arbejdes pa retlige rammer for miljgaftaler generelt. Kommissionen har
imidlertid ved flere lejligheder udtalt, at lovgivning om graenseveaerdier fos-@@issionen vil

blive taget under overvejelse, hvis det viser sig, at bilindustrien ikke opfylder sine
forpligtelser. Det vil heller ikke veere hensigtsmaessigt at pabegynde arbejde pa sadan
lovgivning pa nuveerende tidspunkt som forberedelse pa, at aftalerne maske ikke overholdes.
Det vil sende et forkert signal til industrien. Endelig vil accept af betragtningen indskraenke
Kommissionens initiativret og veere i strid med retningslinje nr. 10 i den interinstitutionelle
overenskomst af 22. december 1998. Af disse arsager kan Kommissionen ikke acceptere
a&ndringsforslaget.



Andringsforslag nr. 4 - ny betragtning nr. 8a

Forslaget til betragtning fremhaever anden og tredje grundpille i Feellesskabets strategi for
CO, og biler, nemlig forbrugeroplysning og afgiftsbegunstigelser. Kommissionen giver sin
principielle accept. Under alle omstsendigheder har Europa-Parlamentet godkendt den feelles
holdning om direktivet om forbrugeroplysning (maerkning med braendstofforbrug) ved
andenbehandlingen, og det er ungdvendigt at neevne det igen. Eftersom afgiftsbegunstigelser
er et vigtig led i strategien, kan det veere af veerdi at omtale det igen. Forslaget skal dog
omformuleres, sa det kommer i overensstemmelse med retningslinje nr. 10 i den
interinstitutionelle overenskomst af 22. december 1998.

Andringsforslag nr. 5 og 6 - datakvaliteten

Andringsforslagene har til formal at styrke Kommissionen over for medlemsstaterne.
Kommissionen kan imidlertid ikke acceptere aendringsforslagene. Den feelles holdning
indeholder efter dens opfattelse en tilfredsstillende lgsning.

AEndringsforslag nr. 7 - rapporteringsdato

Andringsforslaget fremskynder datoen for, hvornar Kommissionen skal afleegge rapport om,

hvordan overvagningsmekanisme fungerer, fra 31. december 2003 til 31. december 2002.
Kommissionen kan acceptere aendringsforslaget. Det bgr dog naevnes, at alle datoerne i
beslutningen muligvis skal laves om, afhaengigt af, hvornar beslutningen vedtages.

Andringsforslag nr. 8 - referencearstal for overvagning af den frivillige forpligtelse

/Endringsforslaget vedrgrer delméalene i aftalerne. Arstallet for delmélet er forkert angivet
(2002 i stedet for 2003, og desuden er der et andet arstal (2004) for delmalet i KAMA-
aftalen). Ydermere anses andringsforslagets indhold at veere overflgdigt i denne beslutning,
omend det er i overensstemmelse med aftalen. Kommissionen kan ikke acceptere dette
a&ndringsforslag.

Andringsforslag nr. 9 - indholdet i de arlige rapporter

Andringsforslaget indseetter en ny artikel med nsermere angivelse af, hvad rapporten skal
indeholde, idet den tillige skal omfatte en analyse af, om aendringepie@@issionen skyldes
fabrikanternes indsats eller andre elementer i strategien ferog®iler. En sddan analyse vil
veere afggrende for vurderingen af, om fabrikanterne har opfyldt deres forpligtelser i henhold
til miljgaftalen, isaer i forhold til delmalene for 2003/2004 og naturligvis det endelige mal for
2008/2009. Det vil imidlertid kreeve en betydelig arbejdsindsats at udvikle en metodologi og
foretage tekniske undersggelser, og indgdende draftelser med fabrikanterne vil veere
nadvendige. Desuden vil relevante udviklingstendenser farst blive synlige efter nogle ar.
Derfor agter Kommissionen kun at foretage sadanne vurderinger i de ar, hvor der geelder
delmdl og endelige mal. Kommissionen ma sdledes afvise aendringsforslaget med dets
nuveerende formulering, men kan acceptere dets princip.



Andringsforslag nr. 10 - hvilke data, der skal indsamles

Med dette aendringsforslag tilfgjes karetgjernes laeengde og bredde til listen over de tekniske
data, der skal overvages. Selv om det i dag ikke er indlysende, om karrosseriets starrelse har
betydning, kan der blive behov for sddanne data i fremtiden, f.eks. ved vurdering af tekniske
og ikke-tekniske foranstaltninger. Kommissionen accepterer dette forslag.

Pa grundlag af denne evaluering fremleegger Kommissionen falgende sendrede forslag:



1998/0202 (COD)
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS BESLUTNING

om en overvagningsmekanisme for de gennemsnitlige specifikke G@missioner fra nye
personbiler

OM AENDRING AF KOMMISSIONENS FORSLAG
i henhold til EF-traktatens artikel 250, stk. 2

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab, seerlig artikel 175,
under henvisning til forslag fra Kommissioren

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg

under henvisning til Radets faelles holdrﬂng

under henvisning til Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslitning

i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251, og

ud fra falgende betragtninger:

(1) Endemalet med FN's rammekonvention om klimagendringer er at opna en stabilisering
af atmosfaerens koncentrationer af drivhusgasser pa et niveau, som kan forhindre
farlige antropogene forstyrrelser af klimasystemet;

(2) Feellesskabet har i henhold til Kyoto-protokollen til De Forenede Nationers
rammekonvention om klimaaendringer, som blev vedtaget pa Kyoto-konferencen i
december 1997, accepteret at tilstreebe i perioden 2008 til 2012 at nedbringe sine
emissioner af en kurv af drivhusgasser med 8% i forhold til 1990-niveauet;

(3) i henhold til Kyoto-protokollen skal de parter, der er opfart i bilag | til protokollen,
have gjort paviselige fremskridt med opfyldelsen af deres forpligtelser inden 2005;

4) der er ved beslutning 93/389/E@iRdfart en overvagningsmekanisme for emissionen
af CO, og andre drivhusgasser i Feellesskabet;

EFT C 231 af 23.7.1998, s. 6

EFT C 40 af 15.2.1999, s. 8

EFT C 123 af4.5.1999, s. 13

Europa-Parlamentets beslutning af ... (endnu ikke offentliggjort i EF-Tidende).

A W N P

5



(5) Kommissionen har i erkendelse af personbilers betydning som kilde ty- CO
emissioner foreslaet en fellesskabsstrategi med henblik pa at nedbringe CO
emissionerne fra personbiler og forbedre breendstofgkonomien; i sine konklusioner af
25. juni 1996 hilste Radet Kommissionens strategi velkommen;

(6) Europa-Parlamentet og Radet har opstillet et mal pa 120 g/km (5 liter/100 km for
benzinmotorer og 4,5 liter/100 km for dieselmotorer) som en gennemsnitsveerdi for
CO,-emissioner i 2005 (senest i 2010);

(7) der er feellesskabsgrundlag for, at kun de specifikke C@emissioner fra
karetgier i klasse My, jf. bilag Il til direktiv 70/156/E@F, males; Kommissionen er
ved at undersgge mulighederne for hensigtsmaessige forslag om _harmoniserede
procedurer for maling af de specifikke CO,-emissioner fra kgretgijer i klasse N,
if. bilag Il til direktiv 70/156/EQDF ;

(#8) de specifikke C@emissioner fra nye personbiler males pa et harmoniseret grundlag i
Feellesskabet efter den metode, der er fastsat i Radets direktiv 80/1268/EQF af
16. december 1980 om motorkaretgjers,@missioner og braendstofforbrfig

(89) for at kontrollere effektiviteten af Feellesskabets strategi som fastlagt i Kommissionens
meddelelse af 20.december 1995 og gennemfgrelsen af de forpligtelser,
bilfabrikantsammenslutningerne formelt har indgaet, bar der fastseettes procedurer for
at_overvage de specifikke C@emissioner fra nye personbiler, der selges i
Feellesskabetpd et objektivt grundlag; en sddan mekanisme etableres med
naerveerende beslutning;

(10) Kommissionen er ved at undersgge mulighederne for et referencesystem for
afqiftsbequnstigelser, der skal tilskynde til brug af mere braendstofgkonomiske

personbiler;

(9 11) medlemsstaterne bgr med henblik pa denne beslutning kun indsamle officielle data,
der er i overensstemmelse med Radets direktiv 70/156/E@F7af 6. februar 1970 om
typegodkendelse af motordrevne karetgjer og pahaengskearetgijer dertil;

(3012ved direktiv 70/156/E@QF er det fastsat, at fabrikanterne skal udstede en
overensstemmelsesattest, som skal ledsage hver ny personbil, og at medlemsstaterne
kun ma tillade registrering og ibrugtagning af en ny personbil, hvis den er ledsaget af
en gyldig overensstemmelsesattest;

(32 13)sigtet med denne Dbeslutning er ikke at harmonisere medlemsstaternes
bilregistreringsordninger, men at bygge pa disse ordninger for at sikre indsamling af
det minimum af oplysninger, der er pakreevet, for at en feellesskabsmekanisme for
overvagning af de gennemsnitlige specifikke Znissioner fra nye personbiler kan
fungere tilfredsstillende;

Radets beslutning 93/389/EQF af 24. juni 1993 om en overvagningsmekanisme for emissionen af CO2
og andre drivhusgasser i Feellesskabet (EFT L 167 af 9.7.1993, s. 31).

6 EFT L 375 af 31.12.1980, p. 36. Direktivet er senest eendret ved Kommissionens direktiv 93/116/EF
(EFT L 329 af 30.12.1993, s. 39).

EFT L 42 af 23.2.1970, p. 1. Direktivet er senest aendret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
98/91/EF (EFT L 11 af 16.1.1999, s. 25).



(82 14)alle nye personbiler, der falder ind under direktiv 70/156/E@F, og som anvender
alternativ drivkraft, bar veere omfattet af beslutningen;

(23 15)overvagningsmekanismen bgr kun geelde nye personbiler, der skal registreres for
farste gang i Feellesskabet, og som ikke tidligere er registreret andetsteds;

(24 16)der skal lIsbende veere kontakt mellem Kommissionen og medlemsstaterne med hensyn
til kontrol af oplysningernes kvalitet for at sikre, at denne beslutning iveerkszettes pa
passende vis -

VEDTAGET FGLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1

Ved denne beslutning indfgres en mekanisme til overvagning af de gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner fra nye personbiler, der registreres i Feellesskabet. Den geelder kun for

personbiler, som registreres i Feellesskabet for farste gang, og som ikke tidligere er registreret
andetsteds.

Artikel 2
| denne beslutning forstas ved:

1. "Personbil": et motordrevet kgretgj af klasse 86m defineret i bilag Il til direktiv
70/156/E@F, der falder ind under anvendelsesomradet for direktiv 80/1268/EQF.
Definitionen omfatter ikke motorkaretgijer, der falder ind under anvendelsesomradet
for direktiv 92/61/E@E, og keretgijer til seerlig anvendelse som defineret i artikel 4,
stk. 1, litra a), andet led, i direktiv 70/156/EQF.

2. "Farstegangsregistreret bil": en personbil, der er registreret for fgrste gang i
Feellesskabet. Kagretgjer, som genregistreres i en anden medlemsstat, eller som
tidligere er registreret uden for Feellesskabet, er udtrykkelig undtaget fra denne

definition.

3. "Overensstemmelsesattest”: den attest, der er omhandlet i artikel6 i direktiv
70/156/EQF.

4. "Specifik CQ-emission for en given personbil": den emission, som males i

overensstemmelse med direktiv 80/1268/EQF, og som er fastlagt i bilag VIII til
direktiv 70/156/EQDF og knyttet til typegodkendelsesdokumentationen.

5. "Fabrikant": den person eller det organ, der over for godkendelsesmyndigheden er
ansvarlig(t) for alle aspekter af typegodkendelsesprocessen og for sikring af
produktionens overensstemmelse. Det er underordnet, om denne person eller dette
organ er direkte involveret i alle faser af konstruktionen af det karetgj, det system,

8 Radets direktiv 92/61/E@F af 30.juni 1992 om standardtypegodkendelse af to- og trehjulede
motordrevne kgretgjer (EFT L 225 af 10.8.1992, s. 72). Direktivet er sendret ved tiltreedelses—akten af
1994.



10.

11.

12.

13.

14.

den komponent eller den separate tekniske enhed, som godkendelsesprocessen
vedrgrer.

"Fabrikat": fabrikantens firmanavn, og det er den betegnelse, der er anfgrt i
overensstemmelsesattesten og typegodkendelsesdokumentationen.

"Stgrste nettoeffekt for nye personbiler”: stgrste motoreffekt, som anfert i
overensstemmelsesattesten og typegodkendelsesdokumentationen og malt i henhold
til bestemmelserne i direktiv 80/1269/ESF

"Veegt": veegt af kaeretgj med Kkarrosseri i kgreklar stand som anfert i
overensstemmelsesattesten og typegodkendelsesdokumentationen og defineret i
punkt 2.6 i bilag I til direktiv 70/156/EQF.

"Slagvolumen™ slagvolumen som anfgrt i overensstemmelsesattesten o0g
typegodkendelsesdokumentationen.

"Breendstoftype": det braendstof, hvortil bilen oprindelig er typegodkendt, og som er
anfart i overensstemmelsesattesten og typegodkendelsesdokumentationen.

"Registreringsfil*:  elektronisk fil, der indeholder oplysninger vedrgrende
registreringen af en given personbil.

"Type", "variant" og "version": de forskellige karetgjer af et givet fabrikat, der er
anmeldt af fabrikanten, jf. bilag Il.B til direktiv 70/156/E@F, og som kan
identificeres entydigt ved alfanumeriske tegn for type, variant og version.

"Kagretgjer med alternativ drivkraft": et motorkaretgj af klasse 9dm defineret i
bilag I1.B til direktiv 70/156/E@F, der ikke falder ind under direktiv 80/1268/EQDF.

"Typegodkendelsesdokumentation™: informationspakke indeholdende informations-
mappe, typegodkendelsesattest og prgvningsresultater, der rundsendes mellem de
nationale typegodkendelsesmyndigheder i overensstemmelse med artikel 4, stk. 5 og
6, i direktiv 70/156/EQF.

Artikel 3

Med henblik pa indfgrelse af den i artikel 1 omhandlede mekanisme indsamler
medlemsstaterne de i bilag | beskrevne oplysninger for hver bil, der er omfattet af
naevnte artikel, og som registreres pa deres omrade.

Medlemsstaterne kan hente de i stk. 1 omhandlede oplysninger enten fra EF-
typegodkendelsesdokumentationen eller fra overensstemmelsesattesten.

Medlemsstaterne er ansvarlige for validering af de data, de indsamler, og for disses
kvalitet. Medlemsstaterne tager hensyn til de mulige fejlkilder, som er beskrevet i
bilag I, tager skridt til at minimere disse fejl og sender en vurdering af procentdelen

9

Radets direktiv 80/1269/EQ@F af 16. december 1980 ndbyrdes tilnaermelse af med—lemsstaternes
lovgivning om motordrevne kgretgjers motoreffekt (EFT L 375 af 31.12.1980, s. 46). Direktivet er
senest aendret ved direktiv 97/21/EF (EFT L 125 af 16.5.1997, s. 31).
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af ukorrekte data, der er foretaget ved statistisk analyse eller pa anden made, til
Kommissionen sammen med den i artikel 4, stk. 4, omhandlede rapport.

Medlemsstaterne tager skridt til at forbedre kvaliteten af de data, de indsamler, og
underretter pd& Kommissionens anmodning denne derom. P& grundlag af disse
oplysninger kan Kommissionen med henblik pa yderligere at forbedre
oplysningernes kvalitet i samrad med den enkelte bergrte medlemsstat foresla denne
foranstaltninger, som medlemsstaten overvejer. Pa dette grundlag underretter
medlemsstaten Kommissionen om de yderligere skridt, den, hvis det er relevant, vil
tage med henblik pa at forbedre oplysningernes kvalitet.

Artikel 4

Hvert kalenderar fastleegger medlemsstaterne falgende efter de i bilag 11l beskrevne
metoder savel for den enkelte fabrikant som for alle fabrikanter under et:

(a) for hver enkelt breendstoftype:

(i det samlede antal farstegangsregistrerede personbiler som anfart i bilag
I, punkt 1

(i)  de gennemsnitlige specifikke Ce@missioner for fgrstegangsregistrerede
personbiler som anfart i bilag 11, punkt 2

(b) for hver breendstoftype og hver G®missionskategori som anfart i bilag Ill,
punkt 3:

(i antallet af farstegangsregistrerede personbiler

(i) de gennemsnitlige specifikke C&missioner som anfert i bilag Ill,
punkt 3, andet afsnit

(c) for hver breendstoftype og hver veegtklasse som anfart i bilag Ill, punkt 4:
(i antallet af farstegangsregistrerede personbiler

(i) de gennemsnitlige specifikke C&missioner som anfert i bilag Ill,
punkt 4, tredje afsnit

(i) den gennemsnitlige vaegt som anfgrt i bildg punkt 4, andet afsnif

(d) for hver breendstoftype og hver kategori af stgrste nettoeffekt som anfart i
bilag 1, punkt 5:

(i antallet af farstegangsregistrerede personbiler

Hvis personbilens vaegt opgives som bade en minimums- og en maksimumsveegt pa
typegodkendelsesattesten eller overensstemmelsesattesten, fremsender medlemsstaterne kun tallet
vedrgrende maksimumsvaegten for den pagaeldende bil.

9



(i) de gennemsnitlige specifikke Cgemissioner som anfert i bilag Ill,
punkt 5, tredje afsnit

(i) den gennemsnitlige starste nettoeffekt som anfart i bilag Ill, punkt 5,
andet afsnit

(e) for hver breendstoftype og hver slagvolumen-kategori som anfart i bilag I,
punkt 6:

(i antallet af farstegangsregistrerede personbiler

(i) de gennemsnitlige specifikke C&missioner som anfert i bilag Ill,
punkt 6, tredje afsnit

(i) det gennemsnitlige slagvolumen som anfert i bildg punkt 6, andet
afsnit.

2. Desuden skal medlemsstaterne, for sa vidt angar keretgjer med alternativ drivkratft,
fastsla antallet af sddanne kgretgier, der registreres pa deres omrade.

3. Medlemsstaterne underretter Kommissionen, safremt der sker aendring i den made,
hvorpa veegten males for de karetgjer, der registreres pa deres omrade.

4. Medlemsstaterne sender arligt Kommissionen de i stk. 1 og 2 omhandlede
oplysninger. Disse oplysninger fremsendes farste gang senest den 1. juli2001.
Herefter fremsendes overvagningsdataene for et kalenderar senest den 1. april aret
efter. Dataene fremsendes efter skemaet i bilag IV.

5. Efter anmodning fra Kommissionen fremsender medlemsstaterne ogsa det komplette
dataseet, der er indsamlet i henhold til artikel 3.

Artikel 5

Medlemsstaterne udpeger en kompetent myndighed, der skal veere ansvarlig for indsamling

og fremsendelse af overvagningsdataene, og underretter Kommissionen herom senest seks

maneder efter denne beslutnings ikrafttreeden.

Artikel 6
Medlemsstaterne meddeler senest seks maneder efter denne beslutnings ikrafttreeden
Kommissionen, hvorledes de agter at gennemfare dens bestemmelser.

Artikel 7

Kommissionen meddeler senest den 31. december 2003Radet, hvorledes den ved denne
beslutning indfgrte overvagningsmekanisme fungerer.

10



Artikel 8

1. For hvert kalenderar foreleegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Radet en
rapport udarbejdet pa grundlag af de overvagningsdata, den modtager fra
medlemsstaterne.

2. For arene for delmélene og for de endelige mél som angiret | Kommissionens
Anbefaling 1999/125/EF af 5. Februar 1999 (....... ) vil rapporterne_angive om
reduktionerne skyldes tekniske foranstaltninger truffet af producenterne eller
andre arsager sa som forandringer i forbrugernes holdning.

Artikel 9

Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

Pa Radets vegne
Formand

11



BILAG |

Data, som medlemsstaterne skal indsamle og fremsendetil brug for en GO
overvagningsmekanisme for nye personbiler

Til brug for en feellesskabsmekanisme for overvagning af de specifikkge@tssioner fra

nye personbiler skal medlemsstaterne indsamle visse oplysninger for hver ny personbil, der
registreres i Feellesskabet for farste gang. Kun braendstoffer og fremdriftssystemer, der er
omfattet af Feellesskabets lovgivning om typegodkendelse, skal tages i betragtning.

Medlemsstaterne skal indsamle og registrere fglgende data, nar en ny personbil registreres for
farste gang i Feellesskabet:

- specifikke CQ-emissioner (g/km)

- breendstoftype (f.eks. benzin, diesel)
- fabrikant

- veegt (kg)

— stagrste nettoeffekt (kW)

— slagvolumen (cA).

- leengde gange bredde (dus kgretgijets dimensioner)
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1.

BILAG I

Dataenes kvalitet og ngjagtighed

Indledning

Fabrikanterne kan differentiere deres personbiltyper i variargem igen kan
inddeles i versioner. For en given bil er de ngjagtigste data fo-€&fssionen de

tal, der anfares for den version, bilen tilharer. Til brug for overvagningsmekanismen
bgr medlemsstaterne derfor kun indsamle "versionsspecifikke" data.

Anvendelse af typegodkendelsesdokumentation som kilde til overvagningsdata

a)

b)

De oplysninger, der skal anvendes til fi@lovervagning (eller som skal

indleeses i elektroniske databaser til senere brug for denne
overvagningsmekanisme), skal hentes fra den officielle "informationspakke",
som ledsager meddelelsen om typegodkendelse, der rundsendes af de nationale
typegodkendelsesmyndigheder som fastsat i direktiv 70/156/EQF.

Den af de nationale typegodkendelsesmyndigheder rundsendte
informationspakke kan indeholde data vedrgrende flere forskellige versioner.
Det er derfor vigtigt, at de data vedrgrende en ny personbil, der er omfattet af
bestemmelserne i denne beslutning, identificeres korrekt i informationspakken.
Dataene vedrgrende en bestemt version skal derfor udveelges pa grundlag af
koretgjets type-, variant- og versionsnumre som anfagrt i
overensstemmelsesattesten. Overensstemmelsesattesten indeholder altid data
vedrgrende en bestemt version af en given biltype.

Mulige fejlkilder

a)

b)

Uddragning af versionsspecifikke data fra typegodkendelsesdokumentation

Anvendelse af typegodkendelsesdokumentationen som  kilde til
overvagningsdata i henhold til denne beslutning er behaeftet med to vigtige
potentielle fejlkilder. Den ene er overfgrsel af data fra informationsmappen (pa
papir) til elektronisk form med henblik pa anvendelse i en database for
typegodkendelsesdata. Her vil der sandsynligvis farst og fremmest veere tale
om menneskelige fejl. En anden fejlkilde er uddragningen af data fra
elektroniske databaser for typegodkendelsesdata, som skal veere korrekt. Data
vedrgrende den gnskede version bgr i sddanne databaser identificeres ved den
unikke kombination af type-, variant- og versionsnumre, der er anfgrt i
overensstemmelsesattesten.

Overfarsel af data fra overensstemmelsesattest til elektronisk registreringsfil

Nar data uddrages fra overensstemmelsesattesten (papir) og indleeses i en
elektronisk registreringsfil i forbindelse med registrering af en ny personbil, er
der fare for, at der indlaeses ukorrekte data. Den mest sandsynlige fejlkilde er af
menneskelig art.
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Automatiseret overfgrsel af data fra fabrikanter til registreringsmyndigheder

| nogle medlemsstater anmodes fabrikanterne om at overfgre dataene i
overensstemmelsesattesten til registreringsmyndighederne (eller direkte til
registreringsfiler) ved elektroniske midler. Herved kan der naturligvis
overfagres ukorrekte data, og disse systemer bgr derfor valideres.
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BILAG Il

Metode til fastleeggelse af CQ-overvagningsdata for nye personbiler

Dette bilag beskriver, hvilke overvagningsdata der skal meddeles Kommissionen.
Overvagningsdataene skal frembringes ud fra de radata, der indsamles i forbindelse med
farstegangsregistrering af nye personbiler (beskrevet i bilag I) efter de nedenfor beskrevne
metoder. Bilag IV angiver, i hvilken form disse data skal meddeles Kommissionen.

Der tages pa nuveerende tidspunkt kun hensyn til breendstoffer og fremdriftssystemer, der er
omfattet af Faellesskabets lovgivning om typegodkendelse. Overvagningsmekanismen skal
kun omfatte oplysninger om nye personbiler, som ikke tidligere er registreret i Feellesskabet.
Personbiler, som tidligere er registreret i Feellesskabet eller andetsteds, er udtrykkelig
udelukket fra denne beslutning.

Antal fgrstegangsregistrerede personbiler fordelt efter braendstofype (

For hver breendstoftype (f.eks. benzin og diesel) skal medlemsstaterne fastlaegge antallet
af nye personbiler, som er fgrstegangsregistreret pa deres territorium. For hver
breendstoftypef, anfares antallet af farstegangsregistrerede nye personbilek;som

2.  Gennemsnitlige specifikke C@&missioner fra fgrstegangsregistrerede biler af en given
breendstoftypeg ..o

Den gennemsnitlige specifikke G@mission for alle farstegangsregistrerede biler af en
given breendstoftype (betegngt, ) beregnes ud fra summen af de specifikke ,CO
emissioner fra hver enkelt farstegangsregistreret bil af en given breendsto8ype,
divideret med antallet af farstegangsregistrerede biler af samme braendstiftype,

Sae=1MNy).Z§
3.  Fordelingen af nye personbiler efter G&mission

Antallet af fgrstegangsregistrerede personbiler af hver breendstoftype, som hgrer til hver
af falgende CQ-emissionskategorier, skal registreres. ,&issionskategorierne er:

<60, 60-80, 81-100, 101-120, 121-140, 141-160, 161-180, 181-200, 201-250, 251-300,
301-350, 351-450 og450 g/km.

Hvis antallet af nye biler i en given C&missionskategoric, og breendstoftypef,
betegnes\; , beregnes den gennemsnitlige £Sénission fra disse keretgjet; . .., ud
fra summen af de individuelle C&emissionerC; ., fra hver ny bil divideret medi c:

Cf,c,ave= (1/Nf,<) L2 Cf,c

4.  Fordelingen af nye personbiler efter vaegt

For hver af fglgende veegtklasser: <650, 650-750, 751-850, 851-950, 951-1050, 1051-
1150, 1151-1250, 1251-1350, 1351-1550, 1551-1750, 1751-2000, 2001-2250, 2251-
2500, 2501-2800 og >2800 kg skal antallet af farstegangsregistrerede biler af en given
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breendstoftype, gennemsnitsveegten af disse biler og ogsa deres gennemsnitlige
specifikke CQ-emission registreres.

Hvis antallet af nye biler i en given veegtklasse, og breendstoftypd, betegnes\; .,
beregnes gennemsnitsveegten af disse keretdfer,. . ud fra summen af den
individuelle vaegtM; , af hver ny bil divideret medi;

Mf,m,ave= (1/Nf,m) 2 Mf,m

Hvis § , er den specifikke CQemission fra individuelle biler af en given veegtklasse
0g breendstoftype, beregnes den gennemsnitlige specifikkee@@3sion af disse
karetgjer i analogi hermed ved:

Sf,m,ave= (1/Nf,m) 2 Sf,m

Fordeling af farstegangsregistrerede personbiler efter stagrste nettoeffekt

For hver af falgende kategorier af stagrste nettoeffekt: <30, 30-40, 41-50, 51-60, 61-70,
71-80, 81-90, 91-100, 101-110, 111-120, 121-130, 131-140, 141-150, 151-160, 161-
170, 171-180, 181-200, 201-250, 251-300 og >300 kW skal antallet af
farstegangsregistrerede personbiler af en given breendstoftype, disse karetgjers
gennemsnitlige stgrste nettoeffekt og ogsa deres gennemsnitlige specifikke CO

emissioner registreres.

Hvis antallet af nye biler i et givet effektinterval, og breendstoftypd, betegnes\; ,
beregnes den gennemsnitlige sterste nettoeffekt af disse kereBgjer, ud fra

summen af de individuelle veerdier for starste nettoeffEkt, for hver ny bil, divideret
medNs p:

I:)f,p,avez (1/Nf,p) 2 I:)f,p

Hvis §, er den specifikke C&emission fra individuelle biler af en given kategori af
stgrste nettoeffekt og braendstoftype beregnes den gennemsnitlige specifikke CO
emission for disse karetgjer i analogi hermed som:

Sf,p,ave= (1/Nf,p) 2 Sf,p

Fordeling af farstegangsregistrerede personbiler efter slagvolumen

For hver af fglgende slagvolumenkategorier: <700, 700-800, 801-900, 901-1000, 1001-
1100, 1101-1200, 1201-1300, 1301-1400, 1401-1500, 1501-1600, 1601-1700, 1701-
1800, 1801-1900, 1901-2000, 2001-2100, 2101-2200, 2201-2400, 2401-2600, 2601-
2800, 2801-3000, 3001-3500, 3501-4500 og >45003 cekal antallet af
farstegangsregistrerede personbiler af en given braendstoftype, den gennemsnitlige
slagvolumen for disse keretgjer og ogsa deres gennemsnitlige specifikke CO

emissioner registreres.
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Hvis antallet af nye biler i et givet slagvolumenintervglpg breendstoftypd, betegnes
N, beregnes den gennemsnitlige slagvolumen for disse keret@jer,, ud fra

summen af hver ny bils slagvolume®d,, divideret med\:
Cf,c,ave= (1/Nf,<) L2 Cf,c

Hvis S, er den specifikke C@emission fra individuelle biler af en given
slagvolumenkategori og breendstoftype, beregnes den gennemsnitlige specifikke CO
emission for disse karetgjer i analogi hermed som:

Sf,c,ave= (1/Nf,<) L2 Sf,c
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BILAG IV
RADETS FORORDNING
Skema for overvagningsdata,
RADETS FORORDNING

der skal meddeles Kommissionen

Nedenfor vises et skema for, hvordan medlemsstaterne bgr meddele Kommissionen
overvagningsdataene, beregnet efter metoden i bilag III.

1.

De specifikke CQemissioner som gennemsnit for alle farstegangsregistrerede
personbiler af en given braendstoftype

For hver breendstoftype skal medlemsstaterne angive antallet af farstegangsregistrerede
personbiler og den gennemsnitlige specifikke,&mission for disse biler. Dataene skal

foreleegges i tabelform som vist nedenfor, hvor jJ&missionsveerdierne angives
afrundet til neermeste hele tal.

Braendstoftype | Antal fgrstegangsregistrerede persoAmhﬁnnemsnitlige specifikke Cfemissioner g/knk

Benzn ... |

Diesel ... |...

Gennemsnitlige specifikke G@missioner pr. fabrikant og breendstoftype

Dataene vedrgrende alle farstegangsregistrerede personbiler opdeles efter fabrikant og
underopdeles yderligere efter breendstoftype (f.eks. benzin og diesel). For hver
undergruppe skal medlemsstaterne angive de gennemsnitlige specifikken@€ioner

og det antal personbiler, dette gennemsnit er beregnet ud fra. Oplysningerne foreleegges
I tabelform som vist nedenfor. C&emissionsveerdierne angives afrundet til neermeste

hele tal.

Fabrikant Braendstoftype Antal farstegangsregistrefede Gennemsnitlige specifikke G
personbiler emissioner g/lkm

..... Benzin

..... Diesel
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3. Fordeling af nye personbiler efter G@®mission

For hver breendstoftype skal medlemsstaterne anfgre antallet af farstegangsregistrerede
personbiler i hver enkelt CEemissionskategori, opgjort for hver enkelt fabrikant og

for samtlige fabrikanter, efter nedenstaende skemaer.

Fabrikant
Braendstoftype Antal fgrstegangsregistrerede personbiler pre@@sionskategori (g/km)
<60 60-80 81-100 1014 121- 141- | 161-| 181- 201- 251- 301- | 351- >450
120 140 160 | 180 | 200 250 300 350 | 450
Benzin

Gennemsnitlig
CO,-emission

Diesel

Gennemsnitlig
CO,-emission

| alt for samtlige fabrikanter

Braendstoftype Antal farstegangsregistrerede personbiler pre@ssionskategori (g/km)

<60 60-80 81-100( 1014 121- ( 141-| 161- | 181- 201- 251- 301- | 351- >450
120 140 160 180 200 250 300 350 450

Benzin

Gennemsnitlig
CO,-emission

Diesel

Gennemsnitlig
CO,-emission

4. Fordeling af nye personbiler efter veegt, motoreffekt og slagvolumen

Bilernes veegt, motoreffekt og slagvolumen er blevet opdelt i klasser, og der skal
foreleegges samlede data for hver klasse. Dataene opgjort for hver enkelt fabrikant og for
samtlige fabrikanter skal vedrgre gennemsnitlig vaegt, motoreffekt og slagvolumen samt
gennemsnitlig specifik C@emission for personbilerne i den pageeldende klasse.
Veerdierne for veegt, motoreffekt og slagvolumen og specifik-&@ission angives
afrundet til neermeste hele tal.
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Fabrikant

Braendstoftype-/parameter

Nye personbiler fordelt efter veegt i kg

1051- | 1151- [1251- | 1351- [1551- |1751-
1150 (1250 |1350 |1550 |1750 [2000

Benzin Antal
biler

Gennem-
snitlig
veegt

Gennem-
snitlig
CO»-
emission

Diesel Antal
biler

Gennem-
snitlig
veegt

Gennem-
snitlig
CO»-
emission

| alt for samtlige fabrikanter

Braendstoftype-/paramete

Nye personbiler fordelt efter veegt i kg

1051- [1151- |1251- 1351- | 1551- [1751-
1150 [1250 |1350 1550 (1750 |2000

Benzin | Antal biler

Gennem-
snitlig
veegt

Gennem-
snitlig
COx-emis-
sion

Diesel Antal biler

Gennem-
snitlig
veegt

Gennem-
snitlig
COx-emis-
sion
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Fabrikant

Braendstoftype-/ Nye personbiler fordelt efter starste motoreffekt (i kW)

parameter

<30 30-40 [ 41-50( 51-60 61-7 71-8p 81-90 91-100 1014110 1131-120 12{1-130 131-140 1§1-150 [51-160 (161-170f 171-180] 181-20p 201-2p0 251-§00 >300

Benzin | Antal biler

Gennemsnitlige
ffekt

Gennemsnithy
CO,-emission

Diesel [ Antal biler

Gennemsnitly
effekt

Gennemsnithy
CO,-emission

| alt for samtlige fabrikanter

Braendstoftype-/ Nye personbiler fordelt efter starste motoreffekt (i kW)

parameter

<30 30-40 [ 41-50( 51-60 61-7 71-8p 81-90 91-100 1014110 113-120 12{1-130 131-140 1§1-150 [51-160 (161-170f 171-180] 181-20p 201-2p0 251-§00 >300

Benzin | Antal biler

Gennemsnitlige
ffekt

Gennemsnithy
CO,-emission

Diesel [ Antal biler

Gennemsnitly
effekt

Gennemsnithy
CO,-emission
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Fabrikant

Braendstoftype-/Parame

Nye personbiler fordelt efter slagvolumen (igm

<700 | 700-| 801- | 901- | 1001-| 1101-| 1201-| 1301-| 1401-| 1501-| 1601-| 1701-| 1801-| 1901-| 2001-| 2101-| 2201-| 2401-| 2601-| 2801-| 3001-| 3501-| >4500
800 [ 900 | 1000 | 1100 | 1200 | 1300 | 1400 | 1500 ( 1600 | 1700 | 1800 | 1900 | 2000 | 2100 | 2200 | 2400 | 2600 | 2800 | 3000 | 3500 | 4500
Benzin | Antal biler
Gennemsnith
slagvolumen
Gennemsnitly
CO,-emission
Diesel | Antal biler
Gennemsnitly
slagvolumen
Gennemsnithy
CO,-emission
| alt for samtlige fabrikanter
Nye personbiler fordelt efter slagvolumen (igm
Braendstoftype-/Paramefer yep g (9
<700 | 700-| 801- | 901- [ 1001-| 1101-| 1201-| 1301-| 1401-| 1501-| 1601-| 1701-| 1801-| 1901-| 2001-| 2101-| 2201-| 2401-| 2601-| 2801-| 3001-| 3501-| >4500
800 [ 900 | 1000 | 1100 | 1200 | 1300 ( 1400 | 1500 ( 1600 | 1700 | 1800 | 1900 | 2000 | 2100 | 2200 | 2400 | 2600 | 2800 | 3000 | 3500 | 4500

Benzin | Antal biler

Gennemsnith
slagvolumen

Gennemsnithy
CO,-emission

Diesel | Antal biler

Gennemsnitly
slagvolumen

Gennemsnithy
CO,-emission
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