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Bidrag til aktuelt notat for radsmedet (landbrug og fiskeri) den 22. - 23. marts 2004
Forslag til et femte motorkeretajsforsikringsdirektiv (KOM(2002) 244 endelig):
Revideret notat. £ndrirgerne er markeret med kursiv.

Resumé

Kommissionens forslag til et femte motorkoretajsdirektiv er sat pa dagsordenen for ridsmadet
(landbrug og fiskeri) den 22. - 23. marts 2004 med henblik pa vedtagelse som A-punkt af den
Jeelles holdning, der blev opndet enighed om pd radsmodet (konkurrenceevne) den 27. novem-
ber 2003.

Efter radsmodet (konkurrenceevne) den 27. november 2003 blev det daveerende italienske Jor-
mandskab opmerksom pd, at forslaget til artikel la i det tredje motorkoretajsforsikringsdirektiv
bor cendres. Ifolge forslaget, der blev opndet enighed om pa radsmadet, skal ansvarsforsikrin-
gen dekke personskade pdfort fodgangere og cyklister og andre ikke-motoriserede trafikanter
som folge af en trafikulykke, hvor et motorkeretaj er involveret. Nu Joreslas det, at beskyttelsen
udvides sdledes, at den lovpligtige ansvarsforsikring ogsa skal omfatte tingskade, der pdifores
fodgengere og cyklister mv. som folge af en trafikulykke.

Dette geeller allerede i dansk ret, og forslaget medforer derfor ingen andring heri. Det nye
Jorslag vil imidlertid oge beskyttelsen af bl.a. danskere, der under ophold i andre EU-lande
bliver involveret i en trafikulykke som fodgeengere og cyklister mv.
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Direktivforslaget indeholder en rakke forskellige @ndringertil navnlig de fire forste motorkere-
tojsforsikringsdirektiver, som udger det regelst, der overordnet regulerer medlemsstaternes
lovgivning om ansvarsforsikring for motorkeretojer og kontrollen med forsikringspligtens
overholdelse. Hensigten med direktivforslaget er navnlig at forbedre beskyttelsen af de skade-
lidte ved ferdselsuhdd, at afhjelpe mangler i de tidligere direktiver og skabe klarhed om visse
af definitionerne i direktiverne samt lose problemer, der ofte forekommer i praksis for at sikre
et mere effektivt indre marked for motorkeretojsforsikring.

Som det mest veesentlige indebeerer forslaget, at der fastseetes nye forhojede minimumsbelob for
Jorsikringsdeekning af person- og tingsskade. Minimumsbelobene foreslas endrettil 1 mill. for
personskade pr. skadelidt. Som alternativ hertil skal det veere muligt at fagscette et mindsebelob
pa 5 mill. for hvert uheld uanset antallet af skadelidte. For tingsskade er minimumsdcekningen
nu 1 mill. for hvert uheld, uanset antallet af skadelidte.

1. Baggrund og indhold

Den indbyrdes tilnemelse af medlemsstaternes lovgivning om ansvarsforsikring for
motorkeretgjer og kdntrollen med forsikringspligtens overholdelse er reguleret ved Radets
direktiv 72/166 EQF, EFT 1972 L 103, s. 1 (forste motorkeretgjsforsikringsdirektiv), Radets
direktiv 84/5 EQF, EFT 1984 L 8, s. 17 (andet motorkeretojsforsikringsdirektiv), Radets
direktiv 90/232, EFT 1990 L 129, s. 33 (tredje motorkeretgjsforsikringsdirektiv) og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2000/26, EFT 2000 L 181, s. 65 (fjerde motorkeretojsforsik-
ringsdirektiv).

Europa-Parlamentet vedtog i juli 2001 en resolution, der opfordrede Kommissionen til at udar-
bejde et forslag til et femte motorkeretajsforsikringsdirektiv med @ndrirger til det eksisterende
EU-regels@t om motorkeretejsforskring.

Kommissionen har som opfelgning pa denne opfordring den 7. juni 2002 fremsat et forslag om
@&ndring af Rédets direktiv 72/166/EQF, 84/5/EQF, 88/357/EQF, 90/232/EQF og direktiv
2000/26/EF om ansvarsforsikring for motorkeretgjer (forslag til et femte motorkeretojsforsik-
ringsdirektiv) (KOM(2002) 244 endelig).

Direktivforslaget er fremsat med hjemmel i EF-traktatens artikel 47, stk. 2, artikel 55 og artikel
95, og skal vedtages efter fremgangsmaden i artikel 251 (feelles beslutningstagen).



(stikprevekontrol) med ansvarsforsikringer for keretgjer bade galder for keretajer, der er
hjemmeherende pa en anden medlemsstats omréde, og for keretgjer, der er hjemmeherende pa
en ikke-medlemsstats omrade, nir de indpasserer fra en anden medlemsstat. Den ikke-
systematiske kontrol skal udferes uden forskelsbehandling og som et led i en generel kontrol.

Endvidere foreslds det at @ndreartikel 4, litra a, i forste motorkeretajsforsikringsdirektiv sale-
des, at offentlige og private personer, der er undtaget fra forsikringspligten for motorkeretgjer,
ogsa skal dekke skader forarsaget af disse keretejer pA medlemsstatens eget territorium. Be-
stemmelsen foreslds desuden &ndretsiledes, at Kommissionen skal modtage en liste over per-
soner, som er omfattet af undtagelsen, samt over myndigheder eller organer, der er ansvarlige
for at deekke deforvoldte skader, med henblik pa offentliggerelse.

Det foreslds at revidere artikel 4, litra b, i forste motorkeretgjsforsikringsdirektiv, hvorefter
der for visse typer af keretojer (bl.a. visse landbrugsmaskiner) kan gores undtagelse fra forsik-
ringspligten i artikel 3. Kommissionen foreslog i det oprindelige forslag, at bestemmelsen ud-
gik. Efter det nuvarendeforslag skal medlemsstaterne sikre, for si vidt angér ulykker pa med-
lemsstatens territorium, at keretejer undtaget fra forsikringsforpligtelsen behandles som
koretejer, der ikke’ opfylder forsikringsforpligtelsen efter artikel 3, stk. 1, i forste
motorkeretojsforsikringsdirektiv. Erstatningsfonden i den medlemsstat, hvor ulykken finder
sted, har herefter et regreskrav mod garantifonden oprettet i overensstemmelse med artikel 1,
stk. 4, i andet motorkeretajsforsikringsdirektiv, i den medlemsstat, hvor keretojet er
hjemmeherende.

Endelig foreslas artikel 6 og 7 i forste motorkeretojsforsikringsdirektiv @ndretsaledes, at orde-
ne “eller pa en medlemsstats ikke-europaisketerritorium” udgar. Baggrunden er, at artikel 299
TEF fastslar, at traktaten og regler udstedt i medfer heraf som udgangspunkt finder anvendelse
pa disse territorier. Réadets Juridiske Tjeneste har derfor henstillet, at henvisningen i det forste
motorkeretgjsforsikringsdirektiv udgar.

1.2. T forslagets artikel 2 foreslas bl.a. artikel 1, stk. 2, i andet motorkeretojsforsikringsdirek-
tiv @ndretmed henblik pa at fastszttenye minimumsbelgb for forsikringsdekning af person- og
tingsskade.

Minimumsbelobene foreslds eendret til 1 mill. Jor personskade pr. skadelidt. Som alternativ
hertil skal det veere muligt at fastsete et mindstebelob pa 5 mill. for hvert uheld uanset antal-
let af skadelidte, der har lidt personskade. For tingsskade er minimumsdekningen nu 1 mill.
Jor hvert uheld, uanset antallet af skadelidte.



Direktivforslaget svarer i det vasentligde til et tidligere udkast, som Kommissionen har haft i

hering i medlemsstaterne.

Den danske regering har den 14. marts 2002 afgivet en udtalelse om Kommissionens udkast.
Kopi af udtalelsen er sendt til orientering til Folketingets Europaudvalg den 27. marts 2002 og
Folketingets Retsudvalg den 2. april 2002.

Pa radsmedet (konkurrenceevne) den 27. november 2003 blev der opndet politisk enighed om
en feelles holdning om forslaget.

Forslaget og den fadles holdning forventes sat pa dagsordenen Jor radsmodet (landbrug og fi-
skeri) den 22. - 23. marts 2004 med henblik pd vedtagelse med den andring, der fremgar af
pkt. 1.6. nedenfor.

Direktivforslaget indeholder en rekke forskellige @ndringeraf navnlig de forste fire motorkere-
tojsforsikringsdirektiver, som gennemgés punkt for punkt nedenfor.

1.1. De fire motorkeretgjsforsikringsdirektiver forpligter bl.a. EU-medlemsstaterne til at traffe
foranstaltninger for at sikre, at erstatningsansvaret for keretajer, der er “hjemmeherende i det
pagzldendeland”, er dakketaf en forsikring, jf. forste motorkeretojsforsikringsdirektiv, artikel
3, stk. 1.

I artikel 1 i forslaget til femte motorkeretejsforsikringsdirektiv foreslas det, at definitionen af
”det omrade, hvor et keretej er hjemmeherende”, som bestemt i artikel 1, stk. 4, i forste mo-
torkeretajsforsikringsdirektiv, @ndresi to henseender. Det foreslas for det forste praciseret, at
keretgjet anses for hjemmehorende i den stat, hvis nummerplade det er forsynet med, uanset
om der er tale om permanente eller midlertidige nummerplader (granse-og toldplader), idet det
for visse keretgjer med midlertidige nummerplader har vist sig vanskeligt at opna forsikrings-
dzkningi den medlemsstat, i hvilken de er registrerede. For det andet foreslas der en afklaring
af, hvor keretgjet anses for hjemmeherende i tilfzlde, hvor koretgjet er uden nummerplade
eller bareren nummerplade, hvis registreringsnummer ikke svarer til eller ikke l&ngere svarer
til karetajet. I disse tilfalde skal den stat, hvor uheldet fandt sted, ved behandlingen af en ska-
dessag betragtes som veende ”det omrade, hvor et koretgj er hjemmeherende”.

Det foreslas endvidere i forslagets artikel 1 at @ndreartikel 2, stk. 1, i forste motorkeretajsfor-
sikringsdirektiv siledes, at det geres klart, at adgangen til at udfere ikke-systematisk kontrol



1.3. Herudover foreslas det, at medlemsstaternes mulighed for at begranse eller udelukke ud-
betaling af erstatning for tingsskade, forvoldt af ukendt keretej, af den i artikel 1, stk. 4, navn-
te garantifond skal begranses saledes, at i detilfelde, hvor garantifonden har udbetalt erstatnirg
for veesentligpersonskade i anledning af et uheld, kan medlemsstaten ikke udelukke at udbetale
erstatning for tingsskade ved samme uheld med den begrundelse, at keretojet ikke er identifice-
ret. Der er dog mulighed for at fastsztteen selvrisiko piA 500 for erstatning for tingsskade i
disse tilfzlde.

”Vesentlig personskade” skal fastlegges i henhold til lovgivningen i den medlemsstat, hvor
uheldet skete, idet der bl.a. kan tages hensyn til, om personskaden har nedvendiggjort hospi-
talsbehandling.

Kommissionen har begrundet sit forslag med, at risikoen for svig ved anmeldelse af skade, der
ikke er forvoldt af et ukendt keretoj er vasentigt mindre, hvis der ved samme uheld er udbetalt
erstatning for vaesentig personskade. )

1.4. Ifelge artikel 12a, stk. 4, i andet skadesforsikringsdirektiv som senest @ndret ved fjerde
motorkeretojsforsikringsdirektiv, skal den medlemsstat, hvor der prasteres tjenesteydelser,
palzgge forsikringsvirksomheder at udpege reprasentanter, der er bosat eller etableret pa med-
lemsstatens omréde, som bl.a. skal indsamle alle nedvendige oplysninger i forbindelse med
krav og have befojelse til at reprasentere forsikringsvirksomheden over for skadelidte perso-
ner, der kunne gore krav gzldende, herundermed hensyn til betaling af sadanne krav.

Det nzvnesendvidere i sidste pkt. i ovennavite bestemmelse, at ”den udpegede person ma ikke
udeve nogen form for direkte forsikringsvirksomhed for navnte virksomhed” . Baggrunden for
sidstnevnte bestemmelse har ifelge Kommissionen veretat forhindre, at reprasentanten, som pa
vegne af det pdgzldendeudenlandske forsikringsselskab udever fri udveksling af tjenesteydel-
ser, samtidigt benytter sig af retten til at etablere (direkte) forsikringsvirksomhed. Tredje ska-
desforsikringsdirektiv har imidlertid nu ophavetalle forhindringer for den samtidige udevelse
af friheden til at udveksle forsikringstjenesteydelser og friheden til at etablere forsikringsvirk-
somhed.

Som en konsekvens heraf er det tilladt filialer af forsikringsvirksomheder at optredesom tjene-
steydere pa alle forsikringsomrader undtagen motorkeretgjsforsikring, hvor forbuddet er op-
retholdt. Med henblik pi at bringe motorkeretajsforsikringsomradet i overensstemmelse med
den ovrige forsikringsvirksomhed foreslas det derfor i artikel 3 at ophavedet ovennavnte for-



bud i andet skadesforsikringsdirektiv siledes, at reprasentantenikke er forhindret i at etablere
direkte forsikringsvirksomhed pa medlemsstatens omrade.

1.5. I forslagets artikel 4, stk. 1, foreslas det, at der indfores en ny bestemmelse i artikel 1 i
tredje motorkeretgjsforsikringsdirektiv, hvorefter en passager ikke kan udelukkes fra forsik-
ringsdzkring med den begrundelse, at han vidste eller burde vide, at foreren af motorkeretajet
var pavirket af spiritus eller andet rusmiddel pa ulykkestidspunktet. Det forhold, at passageren
dzkkes af den lovpligtige forsikring, er uden betydning for spergsmalet om den pagzldends
eventuelle ansvar i henhold til national lovgivning, eller for sterrelsen af den erstatning, der
udredes ved en konkret ulykke. Dette afgores af de nationale domstole, jf. direktivforslagets
forklarende bemarkninger.

1.6. Der foreslés i forslagets artikel 4, stk. 2, indsat en ny bestemmelse i tredje motorkoretojs-
forsikringsdirektiv (artikel 1a) ifelge hvilken, ansvarsforsikringen skal dekke personskade og
tingsskade péfert fodgengere og cyklister og andre ikke-motoriserede trafikanter som folge af
en trafikulykke, hvor et motorkeretej er involveret. Dakningen gennem den lovpligtige forsik-
ring berorer ikke spergsmélet om det civilretlige ansvar, dvs. fodgzmgerens eller cyklistens
eventuelle erstatningsansvar eller storrelsen af den erstatning, der udredes til fodgangereneller
cyklisten ved en konkret ulykke. Dette afgeres efter den galdende nationale lovgivning.

1.7. Det foreslas desuden i forslagets artikel 4, stk. 3, at det preciseresi artikel 2 i tredje mo-
torkeretajsforsikringsdirektiv, at medlemsstaterne skal traffe de nedvendige foranstaltninger,
saledes at alle lovpligtige ansvarsforsikringer for motorkeretojer dekkerhele Fallesskabets om-
rdde pa grundlag af én enkelt premieog i hele kontraktens lebetid, omfattende ogsa perioder
hvor keretgjet befinder sig i en anden medlemsstat i kontraktens lobetid. Denne regel foreslds
indfert for at forhindre, at forsikringstagere i forsikringsbetingelserne fratages muligheden for
at opretholde forsikringsdzkningensom folge af, at motorkeretajet er medtaget pa et midlerti-
digt ophold i en anden medlemsstat.

1.8. I artikel 2 i andet skadesforsikringsdirektiv defineres udtrykket “den medlemsstat, hvor
risikoen bestar” bl.a. som ”den medlemsstat, hvor registreringen er sket, safremt forsikringen
dekker transportmidler af enhver art”. I de tilfzlde, hvor et motorkeretaj importeres fra en
medlemsstat til en anden, foreslas det imidlertid med forslagets artikel 4, stk. 4 (art. 4a), at der
ved udtrykket ”den medlemsstat, hvor risikoen bestir”, skal forstas den modtagende medlems-
stat i tredive dage fra det tidspunkt, hvor keberen har bekrazftet leveringen, selv om keretgjet
ikke formelt er registreret i den modtagende medlemsstat. Hvis koretgjet i denne periode bliver
involveret i en ulykke, mens det er uforsikret, skal den garantifond, som den modtagende med-



lemsstat har oprettet pd grundlag af artikel 1, stk. 4, i andet motorkeretgjsforsikringsdirektiv,
erstatte de person- og tingsskader, som keretgjet forvolder.

1.9. Det foreslas desuden, at der i artikel 4, stk. 4 (art. 4b) indferes en pligt for medlemssta-
terne til at sikre, at forsikringstageren pé ethvert tidspunkt har ret til at modtage en erklarirg
fra forsikringsselskabet om eventuelle uheld, som keretgjet har varetinvolveret i, i mindst de
seneste fem ar af kontraktsforholdet (skadesattest). Forsikringstageren skal modtage erklarin-

gen inden 15 dage efter anmodningen.

1.10. Med forslagets artikel 4, stk. 4 (art. 4c), foreslas indsat en regel i tredje motorkeretoss-
forsikringsdirektiv om, at en selvrisiko ikke skal kunne gores gelende mod skadelidte i uheld
forarsaget af et motorkeretej forsikret og hjemmehorende i en medlemsstat. Andet kan dog
vere fastsat i serige direktivbestemmelser. I forslagets forklarende bemarkninger navnes sile-
des artikel 1, stk. 4, i andet motorkeretgjsforsikringsdirektiv, som &ndretved forslagets artikel
4 (om uheld forarsaget af et ukendt motorkeretgj), som eksempel pa et omrade, hvor en be-
stemmelse om selvrisiko vil kunne vare berettiget for atmodvirke bedrageri.

1.11. Fjerde motorketetajsforsikringsdirektiv gater for skadelidte bosat i en EU-medlemsstat i
tilfelde, hvor skaden er sket i en anden EU-medlemsstat end skadelidtes bopalsstat eller i en
ikke-medlemsstat, som har tilsluttet sig grenkortordningen, og forvoldt af et motorkeretgj, der
er forsikret og hjemmeherende i en anden EU-medlemsstat end den, hvor skadelidte er bosat,
J. direktivets artikel 1. Disse skadelidte skal kunne rejse krav direkte mod det forsikringssel-
skab, som har ansvarsforsikret det skadevoldende keretoj, jf. direktivets artikel 3. I forslaget
til femte motorkeretojsforsikringsdirektiv foreslas denne ret udvidet til at galde generelt, dvs.
ved alle uheld (ogsé uheld i skadelidtes bopalsstat) som er forirsaget af et motorkeretaj, der er
forsikret af det pageldenle forsikringsselskab og som er hjemmeherende i en medlemsstat, Jjf.
forslagets artikel 4, stk. 4 (art. 4d), om direkte krav.

1.12. Efter artikel 4 i fjerde motorkeretojsforsikringsdirektiv skal ethvert forsikringsselskab
endvidere udpege skadebehandlingsreprasentante i alle andre medlemsstater end den, hvor
selskabet har féet sin tilladelse. Skadebehandlingsreprasentantenbehandler og treffer afgarelse
eller indgar forlig i skadessager, hvor skadelidte er bosat i samme medlemsstat som skadesre-
prasentanten. Artikel 4, stk. 6, indebzrer, at forsikringsselskabet eller dets skadebehandlings-
representantsenest tre maneder efter fremsattelsenaf skadelidtes erstatningskrav skal fremsatte
et begrundet erstatningstilbud over for skadelidte. Hvis kravet afvises helt eller delvist eller
ikke er Klart fastlagt, skal skadelidte modtage et begrundet svar. Denne procedure finder dog
kun anvendelse i tilfzlde af uheld i en anden EU-medlemsstat end den, hvor skadelidte er bo-




sat, eller i en ikke-medlemsstat tilsluttet gronkortordningen, og som er forvoldt af koretgjer,
der er forsikret og hjemmeherende i en anden medlemsstat end skadelidtes bopzlsstat.

Med artikel 4, stk. 4 (art. 4e), i forslaget til femte motorkeretgjsforsikringsdirektiv udvides det
geografiske anvendelsesomrade for reglen om, at skadelidte skal modtage et begrundet erstat-
ningstilbud eller et begrundet svar inden for tre maneder efter fremsattelse af sit krav, til at
finde anvendelse i forbindelse med alle uheld, som er forarsaget af et koretoj, der er dekketaf
forsikring som nzvnt i atikel 3, stk. 1, i forste motorkeretgjsforsikringsdirektiv.

Endvidere fastsettesdet i artikel 4e, at ogsa de nationale forsikringsbureauer skal anvende pro-
ceduren ved behandling af skadestilfzlde, der forekommer pi medlemsstatens omrade og er
forvoldt af forsikrede eller uforsikrede keretgjer, som herer hjemme i en af de andre medlems-
stater.

1.13. Forslagets artikel 4, stk. 5 (ny artikel 5, stk. 1), indeholder en bestemmelse om, at de
enkelte medlemsstater skal sikre, at de informationskontorer, der er oprettet eller anerkendt
med fjerde motorkeretejsforsikringsdirektiv, skal bistd med oplysninger til enhver, som har
varet udsat for skade forvoldt af et motorkeretej, der er omfattet af forsikringspligten efter
ferste motorkeretajsforsikringsdirektiv. -

1.14. Som konsekvens af forslaget om ophavelseaf artikel 4, litra b, i forste motorkeretajsfor-
sikringsdirektiv, jf. ovenfor, foreslas fijerde motorkeretwjsforsikringsdirektivs artikel 5, punkt
2, nummer ii, og punkt 5, nummer ii, ophavet, Ji. forslagets artikel 5. Efter denne bestemmel-
se skal informationskontorerne fore register, som indeholder oplysninger af relevans for med-
lemsstaternes kontrol i medfer af artikel 4, litra b).

Forslaget indebarer en @ndring af det 4. motorkeretajsforsikringsdirektiv, siledes at der ikke
leengere henvises til reglerne i Bruxelles-konventionen om verneting, men til den nye Bruxelles-
forordning 44/2001, der i 2002 aflaste konventionen. Danmark er pé grund af det retlige forbe-
hold ikke bundet af forordningen, og henvisningen til konventionen opretholdes derfor for Dan-
marks vedkommende. Forslaget indebarer dermed ingen realitetseendring,

1.15. Forslagets artikel 6 indeholder en ikrafttradelsesbestemmelse, hvorefter medlemsstaterne
skal szttede nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at gennemfore forsla-
get inden for et (endnu) ikke narmere bestemt antal maneder efter det 5. motorkeretgjsforsik-
ringsdirektivs ikrafttreede.



Endvidere indeholder artikel 6, stk. 2, en minimumsbestemmelse, hvorefter medlemsstaterne
kan opretholde eller fastszttebestemmelser, der giver skadelidte en bedre beskyttelsesgrad, end
efter direktivets regler.

2. Europa-Parlamentets holdning

Europa-Parlamentet har afgivet en udtalelse den 23. oktober 2003.

Europa-Parlamentet har stillet en rakke &ndingsforslag, der hovedsageligt falder i tre grupper:
1) forslag vedrerende mindstebeleb for forsikringsdekningenpr. skadelidte og dekningaf rets-
hjzlpsomkodninger, 2) en fjernelse af direktivets krav om forsikringsdakning for skader pa
ikke-motoriserede trafikanter, og 3) regler for srlige koretgjer og anhzngere. Bl.a. onskes
undtagelsen for visse keretojer i artikel 4, litra b, i ferste motorkeretgjsforsikringsdirektiv op-
retholdt.

2

3. Neerheds- og proportionalitetsprincippet

Hensigten med direktivforslaget er en modernisering af de forste tre motorkeretﬂjsforsikrings-l
direktiver og en udvidelse af anvendelsesomradet for reglerne i det fjerde motorkeretojsforsik-
ringsdirektiv. Det er regeringens opfattelse, at direktivforslaget ikke giver anledning til at an-
vende nzrheds- og proportionaitetsprincippet.

4. G=ld:nde dansk ret

4.1. Spergsmal om ansvar for fardselsuheld forarsaget af motorkeretsjer, og forsikringspligt
for krav om erstatning for skader forvoldt ved sadanne uheld, reguleres af fzrdselslovens kap.
16, jf. lovbekendtgerelse nr. 712 af 2. august 2001, som senest @ndretved lov nr. 432 af 10.
juni 2003.

Efter ferdselslovens § 104, stk. 1, jf. § 101, stk. 1, er ejeren eller brugeren af et motordrevet
koretaj objektivt ansvarlig for de skader, koretojet volder ved fardselsuteld eller ved eksplosi-
on eller brand, der hidrerer fra brendstofanleg keretajet. Ved brugeren forstas en person, der
har selvstendig radighedover keretojet i egen interesse.

For en ferer af et motordrevet keretgj, der ikke kan betragtes som ejer eller bruger i denne
betydning, f.eks. en chauffer, gelder dansk rets almindelige culparegel, Jf. lovens § 104, stk.
2.
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Ferdselslovens § 101, stk. 1, omfatter kun erstatning for tab som folge af skader, der péferes
andre end den, der er erstatningsansvarlig efter ferdselslovens § 104, stk. 1, jf. § 101, stk. 1,
jf. Hajesterets dom i UfR 1998.1626 H. Ved dommen fandt Hojesteret, at en ejer (og forsik-
ringstager) ikke kunne krave erstatning for tab af forserger hos forsikringsselskabet i forbin-
delse med et ulykke, hvor ejerens gtefzlleder var passager i bilen, blev drabt.

Erstatningen for personskade eller tab af forserger kan nedsztteseller bortfalde, hvis skadelidte
eller afdede forsetigt har medvirket til skaden. Erstatningen kan endvidere nedszttes og i s&ti-
ge tilfzlde bortfalde, hvis skadelidte eller afdede ved grov uagtsomhed har medvirket til ska-
den, jf. § 101, stk. 2. Som udgangspunkt vil den, der accepterer den risiko for skade, der er
forbundet med at kere med en spirituspavirket forer, have udvist en si grov uagtsomhed, at
erstatningen ma nedsattes med 1/3. Skzrpendeomstendigheder medfereryderligere nedsattelse
evt. fuldstendig botfald, jf. f.eks. UfR 1990.688 V.

Personskade eller tab af forserger, der er en folge af sammensted mellem motordrevne koreto-
jer, erstattes efter reglerne i ferdselslovens § 101, stk. 1 og 2,jf. § 103, stk. 1.

4.2. Krav om erstatning for skader forvoldt af motordrevne keretajer skal vaere dekketaf en
forsikring i et ansvarsforsikringsselskab, der har Finanstilsynets tilladelse, jf. ferdselslovens §
105, stk. 1, 1. pkt., og bekendtgarelse nr. 554 af 2. juli 2002 om koncession til skadeforsik-
ringsselskaber.

Ansvarsforsikringen kan dog ogsa tegnes i et forsikringsselskab, der har koncession i en anden
EU-medlemsstat, eller i et land, der efter aftale med EU har gennemfort Radets direktiv
92/49/EQF, og som i Danmark er anmeldt til at tegne ansvarsforsikring for motordrevne kore-
tojer, jf. faerdselslovensjf. § 105, stk. 1, 2. pkt. Alle sadanne forsikringsselskaber skal ver
medlemmer af Dansk Forening for International Motorkeretojsforsikring (DFIM).

DFIM er udpeget som dansk garantifond, jf. andet motorkeretojsforsikringsdirektivs artikel 1,
stk. 4. DFIM er desuden udpeget som informationskontor og erstatningsorgan efter fjerde mo-
torkeretejsforsikringsdirektivs artikel 5, stk. 1, og artikel 6, stk. 1, jf. nedenfor under pkt.
4.8.

Forsikringen skal dekkepersonskade eller tab af forserger pa indtil 50 mio. kr. og tingsskade
pa indtil 10 mio. kr. for den ved en enkelt begivenhed forirsagede skade, jf. fardselslovens §
105, stk. 2. Disse belgb reguleres hvert 4r pr. 1. januar med 2 pet. tillagt tilpasningsprocenten
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for det pAgzldendefinansar, jf. stk. 3. Pr. 1. januar 2004 er belobene fastsat til henholdsvis 87
mio. kr. (personskade) og 17 mio. kr. (tingsskade), jf. bekendtgerelse nr. 1131 af 15. decem-
ber 2003.

4.3. Ethvert motorkeretaj skal vare registreret og forsynet med nummerplade(r), inden det
tages i brug, jf. § 1 i bekendtgerelse nr. 1350 af 18. december 2000 (registreringsbekendtgo-
relsen). Efter bekendtgerelsens § 119 kan der gives tilladelse til, at nye keretojer, der indkebes
her i landet, og brugte keretgjer, der senest har varetregistreret her i landet, midlertidigt regi-
streres pa danske grensenummerplader. Registreringen pd gr&nsenummaplader er undergivet
en gyldighedsperiode, der bestemmes ud fra formalet med anvendelsen, og den tid der forlo-
ber, inden keretojet eventuelt kan registreres pa bestemmelsesstedet, jf. bekendtgorelsens §
123.

4.4. Ved registrering af et motordrevet keretaj skal det godtgeres, at der i overensstemmelse
med fardselslovens forskrifter er en forsikring i kraft for det pagzldend: keretej, jf. § 5, stk.
1, i bekendtgerelse nr. 585 af 9. juli 2002 (herefter bekendtgorelse nr. 585). Forsikringsplig-
ten pahviler ejeren eller brugeren, jf. faerdselslovens § 106, stk. 1. Forsikringsselskabet har
som udgangspunkt pligt til at tegne forsikring pa begaring af den forsikringspligtige, jf. faerd-
selslovens § 107 og § 1 i bekendtgorelse nr. 585.

Udenlandske motordrevne keretgjer (dvs. keretojer, hvis ejer eller bruger har bopali udlandet,
og som ikke er registreret i Danmark) skal vee omfattet af en ansvarsforsikring i overens-
stemmelse med ferdselslovens § 105, stk. 1-3, jf. bekendtgerelse nr. 171 af 2. april 1993 om
udenlandske keretejers adgang til Danmark (herefter bekendtgarelse nr. 171), § 2, stk. 1. For-
sikringspligten anses uden videre opfyldt for motorkeretgjer, der er hjemmeherende i et EU-
land, undtagen for visse typer keretojer opregnet i et bilag til bekendtgerelsen, jf. dennes § 2,
stk. 2. For de keretgjer, hvor forsikringspligten ikke umiddelbart kan anses for opfyldt, skal
foreren varei besiddelse af et gyldigt grent kort eller af en grenseforskringspolice, jf. be-
kendtgorelsens § 2, stk. 3.

4.5. Forsikringen skal pa grundlag af én enkelt premiedakke ved korsel pé hele Fallesskabets
omrade og give den dekning, der er foreskrevet i lovgivningen i vedkommende medlemsstat,
eller den dekning, der kan krevesefter dansk lovgivning, nir denne dzkninger storre, jf. § 2,
stk. 2, i bekendtgerelse nr. 585. |

4.6. Forsikringsselskabet hzfterumiddelbart over for skadelidte efter ferdelslovens § 108, stk.
1, jf. § 105, stk. 1. Det kan aftales i policevilkarene, at forsikringsselskabet har regres mod
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skadevolderen, nar forsikringsbegivenheden er fremkaldt af den pAgzldende ved uwagtsomhed.
En sidan aftale har dog kun retsvirkning, hvis forsikringsbegivenheden er fremkaldt ved en
uagtsomhed, der kan betegnes som grov hensynslashed, hvilket ogsa omfatter forsatlge hand-
linger, jf. faerdseldovens § 108, stk. 2. Reglen er indsat for at hindre, at den lovpligtige an-
svarsforsikring skal medfere, at erstatningsreglerne mister deres praventive funktion.

DFIM erstatter umiddelbart over for skadelidte, men med regres mod eventuelle ansvarlige,
personskade, der mé antages at vareforvoldt af ukendt, motordrevet keretej som folge af uheld
i Danmark, jf. bekendtgerelse nr. 585 § 18, stk. 2 og 7. Foreningen erstatter endvidere umid-
delbart over for skadelidte, men med regres mod den ansvarlige, skade som felge af uheld i
Danmark, der er forvoldt af et motordrevet keretej, for hvilket forsikring ikke er tegnet, eller
for hvilket forsikring er tegnet, men ophavetaf selskabet eller ikke holdt i kraft, jf. § 18, stk.
3o0g7.

Endelig dekker DFIM forsikringsansvaret for udenlandske keretgjer, der midlertidigt benyttes i
Danmark uden at vereregistreret i Danmark, hvis anden forsikringsdakning ikke foreligger, jf.
§ 19.

4.7. Bekendtgerelse nr. 171 indeholder i § 5 en regel om, at enhver udenlandsk bil skal vee
forsynet med registreringsnummer, typisk anbragt pa en nummerplade. Kravet om registrering
anses for opfyldt af keretejer, for hvilke der i Norge, Sverige eller Finland er meddelt tilladel-
se til midlertidig brug, og som enten ikke er registreret - eller som er midlertidigt registreret - i
hjemlandet, jf. bekendtgerelsens § 7. Kontrollen med, om udenlandske keretgjer under kersel i
Danmark overholder bl.a. forskrifterne om besiddelse af gyldig ansvarsforsikring og registre-
ringsnummer, foretages ved stikprevekontrol bade ved grensepasagen, og nar keretgjerne er
kommet ind i landet, jf. § 16, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 171.

Kontrol undlades, nar keretajet er registreret i et EU-medlemsland og ikke herer til den type
keretojer, der er undtaget fra landenes forsikringsbureauers garantiforpligtelse, jf. § 16, stk. 2.
I bekendtgerelsens § 17 bestemmes det, at udenlandske keretgjer, der ikke opfylder bl.a.
ovennavnte betingelser, skal afvises. For sa vidt angir bestemmelserne om besiddelse af regi-
streringsnummer kan den lokale politimyndighed imidlertid tillade, at keretajer, der ikke op-
fylder disse krav, kan forsynes med grensenunmerplader, der skal vare g&ldende for et tids-
rum pé indtil 1 ar.

4.8. Med henblik pa at gennemfere fjerde motorkeretojsforsikringsdirektiv i dansk ret har Fol-
ketinget vedtaget lov nr. 217 af 22. april 2002 om @ndringaf ferdsdsloven (Behandling af er-
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statningskrav efter skader i udlandet). Med loven er der bl.a. indsat to nye bemyndigelsesbe-
stemmelser - § 115 a og § 115 b - i feerdselsloven

Bekendtgerelse nr. 585 er udstedt i medfor af loven og tradte i kraft den 20. januar 2003.

I § 14 i bekendtgerelse nr. 585 er det bestemt, at skadebehandlingsreprsentanter, der i Dan-
mark er udpeget til at representere udenlandske forsikringsselskaber i overensstemmelse med
artikel 4 i fjerde motorkeretajsforsikringsdirektiv, behandler og traffer afgerelse eller indgar
forlig i skadessager for skadelidte bosat i Danmark i forbindelse med uheld i en anden
EU/EQS-medlemsstat eller i en ikke-medlemsstat tilsluttet grenkortordningen, som er forvoldt
af et keretgjer, der er forsikret og hjemmeherende i en anden medlemsstat i EU eller EGS.

Hvis en skadelidt i forbindelse med et sidan uheld fremsztteret erstatningskrav over for repre-
sentanten i Danmark, skal reprasentanten senest 3 maneder herefter fremsztte et begrundet
erstatningstilbud, hvis ansvaret ikke bestrides, og tabet er opgjort, eller give et begrundet svar,
hvis ansvaret afvises, eller tabet ikke er endeligt opgjort. Dette galder dog ikke, hvis det pa-
geldende forsikringsselskab, som reprasentanten reprasenterer, inden for den navnte frist har
fremsat et begrundet filbud eller svar, jf. bekendtgerelsens § 15, stk. 1 og 2.

Tilsvarende sagsbehandlingsregler galder for forsikringsselskaber med koncession i Danmark,
Jf. § 15, stk. 4. En skadelidt bosat i en anden EU/EQS-medlemsstat, der kommer ud for et
uheld i udlandet inden for det grenne korts omrade, hvor det skadevoldende keretoj er hjem-
meherende i en anden medlemsstat end den, hvor skadelidte er bosat, og forsikret i Danmark,
har séledes krav pa, at forsikringsselskabet trefferen afgerelse om sit erstatningskrav inden for
frist pA 3 maneder.

Reglerne i fjerde motorkeretgjsforsikringsdirektiv om forsikringsselskabers udpegning af ska-
debehandlingsreprasertanter i de andre EU-medlemsstater er for forsikringsselskaber med kon-
cession i Danmark gennemfort i lovbekendtgerelse nr. 696 af 15. juli 2001, som senest @ndret
ved lov nr. 428 af 6. juni 2002 om forsikringsvirksomhed. Sidstnzvnte lovaendring stiller som
et krav til koncession, at det pagaldende forsikringsselskab udpeger en skadebehandlingsreprz-
sentant i de evrige EU-lande. Reglerne er medtaget i lov nr. 453 af 10. Juni 2003 om finansiel
virksomhed, der for disse reglers vedkommende treder i kraft den 1. Jjanuar 2004, jf. § 375.

Ifolge ferdselslovens § 115 a, stk. 1, skal justitsministeren oprette eller anerkende et erstat-

ningsorgan, som bl.a. kan behandle erstatningskrav fra skadelidte bosat i Danmark efter fzrd-
selsuheld i en anden EU-medlemsstat eller i en ikke-medlemsstat, der har tilsluttet sig greon-
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kortordningen. DFIM er ved Justitsministeriets skrivelse af 30. april 2002 anerkendt som
dansk erstatningsorgan, jf. ogsa § 16 i bekendtgerelse nr. 585.

Ifolge bekendtgerelsens § 17, stk. 1, kan en skadelidt bosat i Danmark indgive et erstatnings-
krav tit DFIM som erstatningsorgan, hvis skadevolderens udenlandske forsikringsselskab eller
dettes skadebehandlingsreprasentanti Danmark ikke har givet et begrundet tilbud om erstatning
eller et svar inden for tre méneder fra det tidspunkt, hvor skadelidte indgav sit erstatningskrav
til selskabet eller reprasentanten. Det samme galder, hvis skadevolderens forsikringsselskab
ikke har udpeget en skadebehandlingsrepr®sertant i Danmark, medmindre skadelidte har frem-
sat kravet direkte over for det udenlandske forsikringsselskab og modtaget et begrundet svar
inden 3 méneder efter fremsttelse af kravet, eller skadelidte har anlagt sogsmal direkte mod
selskabet, jf. bekendtgorelsens § 17, stk. 2 og 3.

Erstatningsorganet skal endvidere efter bekendtgorelsens § 20 refundere erstatningsbelab, der
er udbetalt af et erstatningsorgan i en anden EU-medlemsstat som felge af en skade forvoldt af
et koretaj, der er forsikret i Danmark.

Efter § 115 b, stk. 1; skal justitsministeren oprette eller anerkende et informationskontor, der
efter en skade (ferdselsuheld)bl.a. kan bisti danske skadelidte med fa oplysniager om det ska-
devoldende keretaj og dets forsikringsforhold efter et ferdselsuheldi en anden EU-medlemsstat
mv. DFIM er anerkendt som informationskontor i Danmark, jf. § 21 i bekendtgorelse nr. 585.
Informationskontoret skal koordinere indsamling og formidling af en rakke oplysninger, her-
under registreringsnumrene pa de motorkeretejer, der er hjemmeherende i Danmark. Informa-
tionskontoret skal bl.a. ogsi indsamle og formidle oplysninger om udenlandske skadebehand-
lingsreprasertanter i Danmark og om forsikringsselskaber, der ansvarsforsikrer motordrevne
koretgjer hjemmehorende i Danmark.

I en rakke tilfelde skal informationskontoret i en periode pa 7 ar efter et uheld pé skadelidtes
begaring straks oplyse om navn og adresse pa forsikringsselskabet og dets skadebehandlings-
repraesentantsamt nummeret pa forsikringspolicen, jf. bekendtgerelsens § 22, stk. 1 og 2. Her-
udover skal informationskontoret oplyse skadelidte om ejerens, den sedvanlige forers eller den
registrerede indehavers navn og adresse, hvis skadelidte har en berettiget interesse i at fi op-
lysningerne, jf. bekendtgorelsens § 23. )

5. Heoring
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Kommissionens oprindelige direktivforslag har varetsendt i hering hos nedenstiende myndig-
heder og organisationer mv.:

Prasidenterne for Ostre og Vestre Landsret, prasidenten for Se- og Handelsretten, presdenten
for Kebenhavns Byret, Domstolsstyrelsen, Rigsadvokaten, Rigspolitichefen, Kabenhavns Poli-
ti, Foreningen af Politimestre i Danmark, Politifuldmzagtigforenngen, Den Danske Dommer-
forening, Dommerfuldmzgtigforeningen, Advokatsamfundet, Forbrugerradet, Amtsradsfor-
eningen, Kommunernes Landsforening, Kebenhavns Kommune, Frederiksberg Kommune,
Nzvnet for Etnisk Ligestilling, Kommunernes Gensidige Forsikringsselskab, Forsikring &
Pension, Dansk Transport og Logistik, Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsik-
ring, Landsorganisationen i Danmark, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Industri, Arbejds-
giverforeningen for Handel, Transport og Service, Arbejdsgiverforeningen for Transport og
Logistik, Turistvognmamdenes Arbejdsgiverforening, Erhvervenes Transportudvalg, Danmarks
Automobilforhandlerforening, Forenede Danske Motorejere, De Danske Bilimporterer, Dan-
ske Szlgere, Bestillingskontorernes Sammenslutning, Dansk Taxa Forbund, Storkebenhavns
Taxinavn, Danske Kerelereres Landsforbund, Dansk Korelerer-Union, Dansk Kereskole For-
ening, Danske Busvognmand, NOAH-Trafik, De Samvirkende Invalideorganisationer, Lands-
foreningen af Polio- Trafik- og Ulykkesskadede og Finanstilsynet.

Praesicenterne for Ostre og Vestre Landsret, preesicenten for Se- og Handelsretten, przesi-
denten for Kebenhavns Byret, Den Danske Dommerforening, Dommerfuldmzagtigforerin-
gen, Domstolsstyrelsen, Advokatradet, Arbejdsgiverforeningen for Handel, Transport og
Service, De Danske Bilimportorer, Erhvervenes Transportudvalg, Foreningen af Politi-
mestre i Danmark, Kebenhavns Kommune, Kebenhavns Politi, Nanet for etnisk ligestil-
ling, Rigsadvokaten og Rigspolitichefen har ikke bemarkninger til forslget.

Dansk Transport og Logistik anferer, at reglerne om, hvor koretojet er hjemmeherende, hvis
det er forsynet med midlertidige nummerplader, ber indeholde en tidsbegransning, idet myn-
dighederne ikke har mulighed for at hiandhave forsikringspligten efter pladernes udlebstid, hvis
koretgjet forlader den medlemsstat, der har udstedt de midlertidige nummerplader. Der ber
ikke indferes ubetinget ansvar over for cyklister og fodgangere, idet der ber vaeremulighed for
nedszttelseeller bortfald af erstatningen, hvis den skadelidte forsatlig eller groft uagtsomt har
medvirket til skaden. Det samme bor gzlde for en skadelidt passager. Dansk Transport og Lo-
gistik tilslutter sig endelig, at de nationale informationskontorers virksomhed kommer til at
omfatte alle skadelidte.
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Finanstilsynet kan tilslutte sig, at det bliver tilladt for et forsikringsselskabs filial ogsa at op-
treede som tjenesteyder pa motorkeretojsforsikringsomradet. Finanstilsynet har ingen bemark-
ninger til udvidelsen af funktionerne for de skadesbehandlingsreprasentaiter, der er udpeget i
medfer af fjerde motorkeretojsforsikringsdirektiv.

Forbrugerradet kan tilslutte sig direktivforslaget under forudsatring af, at forslaget ikke forer
til yderligere forhejelser af forsikringspremierne for den lovpligtige ansvarsforsikring. Det
anferes dog, at en passager, der vidste eller burde have vidst, at foreren var beruset, ikke uden
videre ber veredakketaf ansvarsforsikringen. Dette bor vurderes konkret i hvert enkelt tilfzl-
de.

Forenede Danske Motorejere tilslutter sig forslaget.

Forsikring & Pension og Dansk Forening for International Motorkeretgjsforsikring
(DFIM) anforer, at definitionen af, hvor et keretoj er hjemmehorende, nér det er forsynet med
midlertidige nummerplader, ber indeholde en tidsbegransnirg, siledes at koretajet anses for
hjemmehorende i den stat, der har udstedt de midlertidige nummerplader, i indtil 1 ar efter
pladens udlebsdato. I'modsat fald vil garantifonden i den stat, hvor nummerpladen oprindeligt
er udstedt, haftefor skader, der sker, efter at koretojet i arevis har kort i udlandet med de ud-
lobne midlertidige nummerplader uden at vareforsikret. Efter udlebet af 1-ars fristen ma kere-
tojet anses for hjemmeherende dér, hvor uheldet er sket.

Medlemsstaternes mulighed for at fastsztteet mindstebelab pr. uheld ber opretholdes af hensyn
til forsikringsselskabernes muligheder for at foretage genforsikring.

Forsikring & Pension og DFIM kan i princippet tilslutte sig, at garantifonden ogsa skal erstatte
tingsskade forvoldt af ukendte keretojer, hvis der er sket alvorlig personskade”. Det kan
imidlertid vere vanskeligt for skadelidte at forstd, at der kun skal betales erstatning for tings-
skader, hvis der samtidig er sket alvorlig personskade. Hvis garantifonden udbetaler erstatning
for personskade, har garantifonden jo anset det for bevist, at skaden er forvoldt af et ukendt
keretej. Garantifondens pligt til at betale erstatning for tingsskade ber derfor ikke begrznsestil
skader, hvor der samtidig er sket alvorlig personskade”. Betaler garantifonden erstatning for
personskade, ber den ogsa betale erstatning for tingsskade forvoldt ved samme uheld.

Med hensyn til erstatningen til en skadelidt, der som passager har kert med en spirituspavirket
forer, bemarkes, at erstatningen til passageren efter dansk ret kan nedsztes eller bortfalde som
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folge af egen skyld. Endelig ber den foresliede skadesattest kun udstedes, hvis forsikringstage-
ren gnsker det, idet mange slet ikke onsker en sidan erklaring.

NOAH-trafik stetter, at fodgangereog cyklister bliver dekke af den lovpligtige ansvarsforsik-
ring. Med henblik pa at skarpe bilisternes opmarksomhed og hensyntagen til andre trafikanter
bor skadevolderens ansvar og dekningsomradet for ansvarsforsikringen generelt udvides, sle-
des at forsikringen skal dekke samtlige udgifter ved uheldet, herunder udgifter til hospitalsbe-
handling, sygedagpenge, revalidering mv., som i dag i vidt omfang dekke af det offentlige.

Ved personskader ber der ikke fastszttes minimumsbeleb i forhold til skadelidte, men i stedet
vere ubegrenset dekiing. En passager, der undlader at gribe ind over for en spirituspavirket
forer, mé ofte anses for medansvarlig for kerslen og ber derfor som udgangspunkt ikke vare
omfattet af forsikringen. Endvidere ber den, der liner eller udlejer en bil til en beruset forer,
kunne drages til ansvar herfor. Det ber desuden overvejes, om forsikringen skal dakke biler,
der mangler den eng eller begge nummerplader.

NOAH-trafik peger endelig pa, at der i Europa generelt er behov for at forbedre trafikofres
vilkar, f.eks. ved at forhgje erstatningerne med mulighed for straks at udbetale acontobelgb til
dakning af begravelsesudgifter, lontab, legebetandling mv. Endvidere ber mulighederne for
medicinsk, psykologisk og juridisk hjelp forbedes.

6. Lovgivningsmaessdge og statsfinansielle konsekvenser -

6.1. Safremt direktivet vedtages med den ordlyd, der fremgar af forslaget, kan det fa folgende
lovgivningsmassge konsekvenser:

6.1.1. Forslagets artikel 2 om bl.a. nye minimumsbelobsgreenser for Jorsikringsdekning vil krce-
ve en eendring af ferdselsloven. Direktivet indeholder en ny metode for beregning af stigningen
I minimumsdcekringen (der efter forslaget skal afheenge af det europaske forbrugerindeks og
Justeres hvert femte dr), som kan kreeve en endring af feerdseliovens § 105, stk. 3.

6.1.2. En eventuel udvidelse af skadebehandlingsreprasentantens kompetence efter fjerde mo-
torkeretejsforsikringsdirektiv (forslagets artikel 4) vil nedvendiggere dels en precisering af
bemyndigelsesbestemmelserne i fardseldovens § 115 a, stk. 4, jf. stk. 1, og § 115 b, der som
nzvntblev indsat i ferdelsloven ved lov nr. 217 af 22. april 2002, dels @ndringeri de admini-
strative forskrifier i bekendtgerelse nr. 585 af 9. juli 2002.
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Dette gelder formentlig ogsé for si vidt angar bl.a. forslagets regler om erstatning for skader
forarsaget af keretajer, der er omfattet af undtagelsen fra forsikringsforpligtelsen, jf. artikel 4,
litra b, i forste motorkeretajsforsikringsdirektiv, indferelsen af proceduren i artikel 4, stk. 6, i
fjerde motorkeretejsforsikringsdirektiv, for alle ulykker forarsaget af koretojer omfattet af for-
sikringspligten, og endelig for sa vidt angér udvidelsen af informationskontorets forpligtelser.

6.1.3. En gennemforelse af forslagets artikel 3 vil have som konsekvens, at § 31, stk. 9, i lov
om finansiel virksomhed ma ophzves. Bestemmelsen videreforer den tidligere § 213, stk. 6, i
lov om forsikringsvirksomhed. En gennemforelse af forslaget til artikel 4 b i tredje motorkere-
tojsforsikringsdirektiv (rekvirering af skadesattest) vil formentlig kr@veen lovendrirg, hvorved
forsikringsselskaberne forpligtes til p& begaring at afgive skadesattest inden for 15 dage.

6.1.4. Den i forslagets artikel 4, stk. 2, foresliede nye bestemmelse (artikel 1a i tredje motor-
koretgjsforsikringsdirektiv vedrerende fodgengae og cyklister) er formentlig uden betydning
for de danske regler om motorkeretgjforsikring. Bestemmelsen vedrerer alene anvendelsesom-
radet for den obligatoriske ansvarsforsikring for motorkeretajer, og ifelge ferdselslovens§ 105
(og §§ 2 og 3 i bekendtgerelse nr. 585) skal skader, herunder skader pa cyKklister og fodgange-
re, forvoldt af motordrevne koretgjer allerede i dag vare dekketf en ansvarsforsikring.

Ansvaret for motordrevne koretajer fof skader pa fodgengere og cyklister mv. omfatter efter
geeldende dansk ret bdde for personskade og tingskade.

Hertil kommer, at ejeren og brugeren af et motordrevet koretoj efter dansk ret i forvejen hafter
pa objektivt grundlag for de skader, der forvoldes af motorkeretgjet, jf. ferdselslovens§ 101,
stk. 1.

Spergsmélet om nedsettelseeller bortfald af erstatning som felge af skadelidtes egen skyld sy-
nes fortsat overladt til medlemsstaterne at regulere, og den nye bestemmelse medferer siledes
ikke @ndringer i faerdselghvens regler herom, jf. § 101, stk. 2 og 3.

6.1.5. Forslagets artikel 4, stk. 1 (artikel 1 i tredje motorkeretojsforsikringsdirektiv vedreren-
de viden om fererens spirituspavirkning), synes alene at regulere spergsmélet om forsikrings-
selskabernes adgang til i forsikringsaftalen med forsikringstageren at begranse forsikringsdak-
ningen over for skadelidte i situationer, hvor skadelidte var passager i motorkeretajet og vi-
dende om, at fereren var spirituspdvirket.
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I forslagets forklarende bemarkningerer det anfort, at motorkeretojsforsikringsdirektiverne pa
dette punkt ber klargeres i henhold til den praksis som EF-Domstolen har fastlagt, jf. sag C-
129/94, Ruiz Bernaldez, Saml. 1996 1, s. 1829. I sagen udtalte EF-Domstolen, at aftalevilka-
rene for en lovpligtig ansvarsforsikring ikke mé indeholde bestemmelser om, at forsikringssel-
skabet 1 visse tilfelde, og navnlig safremt foreren af koretojet er spirituspavirket, ikke er for-
pligtet til at erstatte den person- eller tingsskade, det forsikrede keretej forvolder tredjemand.
Personer, der lider skade ved et uheld forvoldt af et motorkeretoj, skal i henhold til den lov-
pligtige motorkeretgjsforsikring kunne opné erstatning for alle person- og tingsskader, de har
lidt, uden at forsikringsselskabet kan paberabe sig lovbestemmelser eller aftaleklausuler til stot-

te for ikke at yde erstatning.

EF-Domstolens praksis synes derimod ikke at varetil hinder for den i dansk retspraksis fast-
slaede fortolkning af fexselslovens § 101, stk. 3, hvorefter en passagers kendskab til, at fore-
ren af et motorkeretej var pavirket af alkohol eller andet euforiserende stof, kan fore til nedsat
telse eller bortfald af passagerens krav pa erstatning ved uheld forvoldt af det pagzldendekere-
toj, men ikke udelukkelse fra forsikringsdeeknng, i det omfang passageren har et erstatnings-
krav. Forslagets artikel 4, stk. 1, har pa den baggrund formentlig ingen betydning for dansk
rets vedkommende.

6.1.6. Forslagets artikel 4, stk. 4 (artikel 4 d, direkte krav), vil ikke medfore @ndringer af
dansk ret, idet fardelslovens § 108, stk. 1, i forvejen indeholder en bestemmelse om direkte
haftelse over for skadelidte i alle uheld forarsaget af motorkeretajer, der er forsikret af det
pagzldende forsikringsselskab. En gennemforelse af forslagets artikel 4, stk. 4 (artikel 4 c,
selvrisiko), vil heller ikke medfore @ndringeri dansk ret, idet det af § 108, stk. 1, sammen-
holdt med § 3, stk. 3, i bekendtgerelse nr. 585, folger, at det ikke gyldigt kan aftales, at
skadelidte i et uheld forvoldt af et motorkeretaj baereren selvrisiko i forbindelse med erstatning
fra skadevolderens ansvarsforsikring.

6.1.7. Safremt direktivet vedtages med den ordlyd, der fremgar af forslaget, mé der formentlig
foretages en rakke @ndringer i de administrative forskrifter, herunder bekendtgorelse nr. 171
(bl.a. kap. 2 om kontrol med, om udenlandske keretajer er dekket af ansvarsforsikring) og
bekendtgorelse nr. 585.

6.2. Direktivforslaget skonnes ikke at have statsfinansielle konsekvenser af betydning.

De reviderede mindstebelob for forsikringsdeekringen for personskade og tingsskade og den
reviderede procedure for justering heraf kan medfore @ndrede udbetalinger ved f.eks. store
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feerdsekuheld afhengig af prisudviklingen mv. Den forste revision af mindstebelobene finder
sted fem dr efter, at direktivet er trddt i kraft.

Som anfert ovenfor under pkt. 4.2, er der i dansk ret fastsat en evre belobsgrame for
personskade eller tab af forserger og for tingsskade for hver forsikringsbegivenhed. Pr. 1.
januar 2004 er belobene fastsat til henholdsvis 87 mio. kr. (personskade) og 17 mio. kr.
(tingsskade), jf. bekendtgerelse nr. 1131 af 15. december 2003..

7. Samfundsgkonomiske konsekvenser

Det vurderes, at direktivforslaget ikke vil have samfundsekonomiske konsekvenser af betyd-
ning.

8. Tidligere forelaeggelser for Folketingets Europaudvalget

Forslaget tillige med et grundnotat herom blev oversendt til Folketingets Europaudvalg den 4.
september 2002.

29

Forud for radsmedet (konkurrenceevne) den 14. - 15. november 2002 blev sagen forelagt for
Folketingets Europaudvalg til orientering. Et aktuelt notat blev oversendt til Europaudvalget
den 4. november 2002.

Forud for ridsmedet (konkurrenceevne) den 10. november 2003 blev sagen forelagt for Folke-
tingets Europaudvalg med henblik pa forhandlingsoplag. Et aktuelt notat blev oversendt til Eu-
ropaudvalget den 1. november 2003.

Forud for radsmadet (konkurrenceevne) den 27. november 2003 blev sagen forelagt for Folke-

tingets Europaudvalg 1il orientering. Et aktuelt notat blev oversends til Europaudvalget den 17.
november 2003.
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