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Til underretning for Folketingets Eutopaudvalg vedlzegges @konomi- og Er-
hvervsministeriets skrivelse bilagt notat vedrerende IMO’s vedtagelse den 4.
december 2003 af nye skarpede regler for enkeltskrogede tankskibe og so-
transport af tung olie.
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MODTAGET | UDENRIGSMINISTERIET/EU-KOORDINATIONSKONTORET

DEN lf)i-od

Folketingets Europaudvalg

P et netop afholdt og fremskyndet mgde i FN’s Internationale Maritime
Organisation (IMO) har miljgkomitéen vedtaget @ndringer til den inter-
nationale konvention om beskyttelse af havmiljget (MARPOL) med hen-
blik pd at indfgre strengere regler for enkeltskrogede tankskibe og disse
skibes transport af tung olie.

De nye skerpede regler er foranlediget af et forslag fra EU-landene om
globalt at stramme kravene til enkeltskrogede tankskibe og dermed bringe
disse i overensstemmelse med gzldende EU-regler pA omradet.

P4 miljgministerens og egne vegne fremséndes i den anledning i 70 ek-

semplarer Sgfartsstyrelsens notat af 9. december 2003, som uddyber for-
handlingsresultatet.
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NOTAT

IMO's vedtagelse den 4. december 2003 af nye skaerpede regler for
enkeltskrogede tankskibe og sgtransport af tung olie

I FN’s internationale sgfartsorganisation (IMO) blev der den 4. december
2003 opnéet enighed om at indfgre strengere regler for enkeltskrogede
olietankskibe og disse skibes transport af tunge olier. De nye globale
regler traeder i kraft den 5. april 2005. P4 blandt andet dansk initiativ blev
der vedtaget en resolution, der opfordrer medlemslandene til at satte de
nye regler 1 kraft hurtigst muligt for de olietankskibe, der er registreret
under deres flag. '

Forbud mod transport af tung olie i enkeltskrogede tankskibe

For de stgrre tankskibe vil forbudet mod transport af tung olie i
enkeltskrogede tankskibe galde fra april 2005 og for de mindre tankskibe
fra 2008. De enkelte lande har dog mulighed for i en begrenset periode
helt eller delvist at friholde visse typer af tankskibe fra dette forbud.
Udstrakningen af friholdelse afth@nger af skibets stgrrelse, om skibet er
udstyret med delvist dobbeltskrog eller om skibet underkastes en sarlig
tilstandsvurdering, jf. nedenfor. Til gengeld kan andre stater negte skibe,
der har faet en sddan dispensation, at anlgbe deres havne eller at overfgre
tung olie fra et skib til et andet inden for deres jurisdiktion. Desuden kan
tankskibe, der kun opererer inden for landets egen jurisdiktion, friholdes.
Ligeledes kan tankskibe, som har gvrige landes accept, operere inden for
deres jurisdiktion.

Udvidelse af den szerlige tilstandsvurdering for enkeltskrogede
tankskibe (’Condition Assessment Scheme, CAS”’)
Den szrlige tilstandsvurdering for enkeltskrogede olietankskibe, hvis
sigte er at afslgre konstruktionsmassige svagheder i enkeltskrogede
tankskibe, udvides til at omfatte samtlige enkeltskrogede tankskibe
allerede fra de er 15 ar gamle. Dette er en skarpelse af de eksisterende
globale regler, som hidtil kun har omfattet de stgrste af de enkeltskrogede
tankskibe, og generelt fgrst har fundet sted pa et senere tidspunkt i skibets
levetid.

i
Udfasning af enkeltskrogede tankskibe .
Aldersgrensen s&nkes, og skeringsdatoen, hvor skibene senest skal tages
ud af drift, fremrykkes til 2010. Dermed er udfasningen blevet afkortet
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med fem 4r i forhold til de eksisterende globale regler. Ogsa her er der
mulighed for undtagelser, der giver flaglandene mulighed for at tillade
fortsat drift af skibe i en tidsbegrenset periode, forudsat at dette har
delvist dobbeltskrog og/eller underkastes en sarlig tilstandsvurdering.

IMO-reglerne i forhold til geeldende EU-regler

De globale regler svarer stort set til de nye EU-regler, der tridte i kraft
den 21. oktober 2003. Forskellen ligger i de undtagelser, som de globale
regler giver mulighed for. Denne forskel har veeret ngdvendig for at sikre
en international lgsning, som skarper de eksisterende IMO-regler, og
som — modsat EU-reglerne — omfatter skibe i transit.

Arsagen til at de nye globale regler pa visse punkter afviger fra EU-
reglerne skyldes hensynet til forsyningssikkerheden i andre regioner. Det
har saledes vaeret ngdvendigt at acceptere, at flagstaterne kan tillade visse
tidsbegreensede undtagelser for visse typer af tankskibe. Der er tale om
individuelle undtagelser for det enkelte skib efter en konkret vurdering.
Olietankskibe, der har faet en sddan undtagelse, kan forbydes at anlgbe
danske havne eller foretage overfgrsel af olielast fra et skib til et andet i
danske farvande.

EU-medlemslandene, stgttet af en del andre lande, meddelte, at man ikke

vil ggre brug af muligheden for at udstede tidsbegrensede undtagelser for
visse skibe. Samtidig opfordredes til, at andre lande kun anvender denne
mulighed efter, at der er foretaget en omhyggelig vurdering af risikoen
for at forirsage en forurening af det maritime miljg, hvor det pagzldende
skib skal operere.
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