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BEGRUNDEL SE

1) BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
Begrundelse og formal

Formdlet med forslaget er at fastsadtte harmoniserede bestemmelser for fremstillingen af
motorkeretgjer for at sikre et velfungerende indre marked, samtidig med at der sikres et hgjt
niveau for den offentlige sikkerhed og for beskyttelse af miljzet.

For at EU's indre marked kan fungere hensigtsmaessigt, er der behov for fadles normer for
godkendelse af brintdrevne motorkeretgjer. Gennem en indsats pa fadlesskabsplan kan det
undgas, at medlemsstaterne har varierende produktnormer, som medfarer opsplitning af det
indre marked og udger ungdvendige hindringer for handelen inden for Fadlesskabet.

Da anvendelsen af brint som fremdriftsmiddel til keretgjer samtidig giver anledning til
sikkerhedsspgrgsmdl, ber det sikre, at brintsystemer er lige s sikre som konventionelle
fremdriftsteknologier.

Generéel baggrund
Brint er ikke en energikilde, men en lovende energibazer.

Anvendelsen af brint som braandstof til vejkeretgjer er en miljevenlig trafiklgsning, fordi
karetgjer, uanset om de anvender brint i braandselsceller eller forbraadingsmotorer, ikke
udleder CO, dller drivhusgasser. Hvis der fremstilles braadstof pa en bagredygtig méde, kan
denne fremdriftsteknologi give et betydeligt bidrag til forbedringen af miljget.

Pa nuvaaende tidspunkt er brintdrevne keretgjier imidlertid ikke omfattet af Det Europadske
Fadlesskabs ramme for typegodkendelse af karetgjer. Dette medfarer opsplitning af det indre
marked for disse keretgjer, hvilket heemmer indfarelsen af denne miljavenlige teknologi.

Desuden har brint anderledes egenskaber end de konventionelle braendstoffer, der anvendestil
fremdrift af motorkaretgjer. For at udnytte de miljgmaessige fordele ved brintdrevne karetgjer
ber deres andel af den samlede vognpark gges. En af de vigtigste faktorer bag det stigende
antal brintdrevne keretgjer pa vejene er, at denne nye teknologi har befolkningenstillid.

Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedr arer

Der er ingen gaddende bestemmel ser pa det omrade, som forslaget vedrarer.

Over ensstemmelse med andre EU-politikker og -mal

Forslaget er helt i overensstemmelse med malene i EU's strategi for baaredygtig udvikling og
bidrager i vaesentlig grad til opfyldelsen af malsagtningernei Lissabon-strategien.

2) HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALY SE

Haring af interesserede parter
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Heringsmetoder, hovedmalgrupper og respondenter nes overordnede profil

| forbindelse med udarbejdelsen af forslaget herte Kommissionen de bergrte parter pa en
rackke mader:

Arbejdsgruppen for brint blev hart. Det er en arbejdsgruppe bestéende af eksperter blandt
de bergrte parter, som er ansvarlig for at bistd Kommissionen i spergsmd om
typegodkendelse af brintkaretgjer. En lang raskke interesserede parter er involveret i denne
gruppes arbejde: nationale myndigheder, karetgjsfabrikanter, komponentleverandarer og
industrisammensl utninger.

| juni 2006 blev der sendt et spergeskema til de beregrte parter om eventuelle
politikmuligheder vedrgrende en ramme for godkendelse af brintkeretgjer. Formaet med
spargeskemaerne var at indsamle synspunkter om de foresldede muligheder og de hermed
forbundne godkendel sesomkostninger.

En konsulent blev tilknyttet for at skaffe input til konsekvensanalysen og yde teknisk
radgivning i forbindelse med udkastet til et eventuelt forordningsforslag.

For at fa et indgdende kendskab til konsekvenserne ved de forskellige politikmuligheder
afholdt konsulenten mader med de vigtigste automobilfabrikanter, som beskadtiger sig
med hydrogenteknologi, hvorved der blev tilvejebragt yderligere oplysninger om
sikkerhed, teknologi og de dermed forbundne omkostninger.

Resultaterne af konsulentens arbejde blev fremlagt for de vigtigste bererte parter i
arbejdsgruppen for brint i andet halvar af 2006 og i starten af 2007.

Det forelgbige udkast til et forordningsforslag om typegodkendelse af brintkeretgjer blev
lagt ud til offentlig hering i juli 2006. Haringen resulterede i ca. 20 svar fra en rakke
forskellige bergrte parter.

Sammenfatning af svarene og af, hvordan disse er taget i betragtning

Under internethgringen pegede de bergrte parter p& en rakke problemer’. | den
konsekvensanalyse, som ledsager dette forslag, redegeres for de vasentligste pdpegede
problemstillinger og for, hvordan der er taget hgjde for dem.

Ekspertbistand

Relevante videnskabelige omrader/eksperter

Forslaget kraevede en analyse af de nadvendige sikkerhedsbestemmelser og en vurdering af de
foreliggende politikmuligheder samt de hermed forbundne gkonomiske, samfunds- og
miljgmaessige konsekvenser.

Metodevalg

Konsulenten udferte falgende:

1

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pageshackground/hydrogen/consul tation/contributions.htm
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e gennemgang af relevant litteratur for at kortlaagge sikkerheds- og miljaspargsmd i
forbindelse med indferelsen af brintkaretgjer

e indsamling og evaluering af oplysninger om de forskellige politikmuligheders
konsekvenser for den offentlige sikkerhed, miljget og gkonomien

e vurdering af de bergrte parters svar pa de spergeskemaer, som Kommissionen
udsendte i juni 2006 vedragrende de foreliggende politikmuligheder

o kvalitativ og kvantitativ sammenligning af politikmulighedernes konsekvenser for
den offentlige sikkerhed, miljget og skonomien

e gennemgang af de tekniske krav, som et udkast til et eventuelt forordningsforslag
skal indeholde, for at |@se de kortlagte sikkerhedsspergsmal.

Vaesentligste organisationer/eksperter, der er blevet hert

Transport Research Laboratory (TRL) Ltd. i Det Forenede Kongerige leverede input til
konsekvensanalysen og teknisk radgivning vedrgrende udkastet til et forslag til en eventuel
forordning

Sammendrag af radgivning, der er modtaget og anvendt

Kommissionen anvendte konsulentens rapport som input til analysen af de forskellige
politikmuligheder. Den foretrukne politikmulighed blev fundet pa baggrund af en cost-
benefit-analyse som forklaret i den konsekvensanalyse, som ledsager forslaget.

Midler til at gare eksperternes rad offentligt tilgeangelige

TRL's rapport kan downloades fra GD for Virksomhedspolitiks websted?.
Konsekvensanalyse

Fire politikmuligheder blev taget i overvejelse:

1) Ingen andring af politikken: Denne lagsning ville ikke indebaare nogen aandringer af
den nuvagende situation. Pa nuvagende tidspunkt er brintdrevne keretgjer ikke
omfattet af Det Europadske Fadlesskabs typegodkendelseslovgivning. Sdledes kan
medlemsstaterne meddele individuel godkendelse uden at indfare lovgivning.

Hvis politikken for godkendelse af brintkeretgjer forbliver usandret, er der stor risiko
for, at det indre marked vil fungere déarligere. Dette ville medfare betydelige
omkostninger for fabrikanterne og vil kunne fa negative falger for den offentlige
sikkerhed.

Uden adring af politikken er der hgj risiko for, at darlig luftkvalitet og et hgijt
stgjniveau i byerne fortsat vil vaare et problem i EU, idet |uftforurening og stgj vil
fortsagte med at have en skadelig indvirkning pa folkesundheden.

2

http://ec.europa.eu/enter prise/automotive/pagesbackground/hydrogen/hydrogen final_report.pdf
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2)

3)

Denne politikmulighed ville fare til ulige behandling af karetgjsfabrikanter med
hensyn til godkendelsesproceduren for keretgjer og ville ikke tilvejebringe den
forudsigelighed, fabrikanterne har brug for ved udviklingen af keretgjer. Det ville
desuden udgare en betydelig barriere for udviklingen af brintteknologi i EU.

Derfor anses denne politikmulighed ikke for brugbar.

Lovgivning pa medlemsstatsplan: Denne politikmulighed ville betyde, at
medlemsstaterne vedtager lovgivning, der tager hgjde for indferelsen af
brintkeretgjer.

Med de afvigende standarder, som ville forekomme i medlemsstaterne, ville
opsplitningen med hensyn til godkendelse af keretgjer fortsadte, hvilket ville betyde,
at fabrikanterne  ville  opleve  urimeligt hgle  udviklings- og
godkendel sesomkostninger og begraanset markedsadgang. Denne politiske mulighed
ville ikke rumme nogen lgsning pa den nuveaende usikkerhed med hensyn til
godkendelse af brintkeretgier og ville derfor hsanme yderligere investeringer i
brintteknologien.

| sammenligning med muligheden "Lovgivning pa EU-plan" ville denne
politikmulighed medfare betydeligt ringere miljgmaessige fordele, og den ville ikke
sikre, at brintkeretgjer er mindst lige sd sikre, som konventionelle keretgjer.

Séledes ville denne mulighed medfare et opsplittet indre marked og ville ikke sikre,
at politikmalene nas. Derfor falges denne tilgang ikke.

Lovgivning pa EU-plan: Denne politikmulighed ville indebaare en udvidelse af EF-
typegodkendel seslovgivningen til at omfatte brintdrevne karetgjer og fastsadtelse af
harmoni serede bestemmel ser for disse karetgjer.

Gennem lovgivning pa fadlesskabsplan kan det undgas, at medlemsstaterne har
varierende produktstandarder, som medfgrer opsplitning af det indre marked og
udger ungdvendige hindringer for handelen inden for Fadlesskabet. Gennem
harmoniserede standarder for brintdrevne keretgjer er det muligt at udnytte
stordriftsfordelene ved produktionsserier for hele det europaaske marked. Denne
politikmulighed ville done markederne i nogle medlemsstater, hvor der pa nuvaarende
tidspunkt ikke vil kunne sadges brintkaretgjer.

Som det fremgar af konsekvensanalysen, er de klare fordele ved denne mulighed, at
der sikres et velfungerende indre marked, et hgjt offentligt sikkerhedsniveau i alle
EU-medlemsstater og en hurtigere forbedring af stgjniveauet og luftkvaliteten. Dette
vil forbedre folkesundheden og vil sdledes gare det muligt for medlemsstaterne at
reducere udgifterne.

Desuden vil det sikres, at Den Europaaske Union fglger med den udvikling, der
foregar i andre af verdens vigtige bilproducerende regioner, med hensyn til
indfarelsen af avancerede teknologier, ligesom det vil vaare mulighed at forbedre den
europad ske bilindustris konkurrenceevne.

Det er derfor denne mulighed, der er valgt i forslaget.
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4) Fremgangsmade uden lovgivning: Selvregulering i form af forpligtelser, som aftales
med bilindustrien for at indfare krav til brintdrevne keretgjer.

Det er uvist, hvorvidt selvregulering skaber tilstraskkelig garanti for, at brintkeretgjer
vil vage lige sa sikre som konventionelle keretgjer, og om der vil vage passende
sanktionsmuligheder i tilfadde af, at forpligtel serne ikke overholdes. Dertil kommer,
at denne tilgang ikke kan forventes at sikre, at brintkeretgjer ligestilles med
konventionelle karetgjer i typegodkendel sesproceduren. Desuden er det ikke sikkert,
at en frivillig tilgang vil resultere i yderligere fordele for industrien, medlemsstaterne
eller befolkningen.

Af disse grunde blev muligheden for at anvende en ikke-lovgivende tilgang forkastet.

Kommissionens tjenestegrene udarbejdede en konsekvensanalyse, som er angivet i
arbejdsprogrammet med referencenummeret 2006/ENTR/044.

3) FORSLAGETSRETLIGE ASPEKTER
Resumé af forslaget

| konsekvensanalysen blev det demonstreret, at den foretrukne politikmulighed indebaarer
vedtagelse af en EU-forordning, som inkorporerer brintkeretgjer af klasse M1, M2, M3 og
N1, N2 og N3i hele EU's ramme for typegodkendelse af keretgjer.

| henhold til forslaget aandres rammedirektivet’, s brintkeretgjer bliver omfattet af
godkendelsesproceduren. Det indeholder de tekniske forskrifter for typegodkendelse af
brintdele (brinttanke og andre brintdele), som indgar i brintsystemet for at sikre, at
brintrelaterede dele fungerer korrekt og sikkert. Desuden indeholder det forskrifter for
typegodkendelse af karetgjer i forbindelse med montering af brintdele eller -systemer i
karetgier. | henhold til forsdaget skal en rakke ssadirektiver og -forordninger om
typegodkendel se amdres, sa de saalige krav for brintdrevne keretgjer bliver inkorporeret.

Retsgrundlag
Retsgrundlaget for forslaget er traktatens artikel 95.
Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet er overholdt, eftersom politikmaene ikke i tilstraskkelig grad kan
opfyldes af medlemsstaterne, men bedre kan opfyldes pa fedlesskabsplan. For at undga
barrierer for det indre marked er et indgreb pa EU-plan nadvendigt.

Et fadlesskabsinitiativ vil bedre kunne opfylde forslagets malsagninger, fordi man dermed
undgar den opsplitning af det indre marked, som ellers ville finde sted, og opndr sikre
brintkeretgjer.

Proportionalitetsprincippet

3 Direktiv 2007/46/EF.
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Fordaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar langere
end ngdvendigt for at opfylde malsatningerne om at sikre et velfungerende indre marked og
garantere et hgjt offentligt sikkerhedsniveau og miljgbeskyttel sesniveau.

Reguleringsmiddel/reguleringsform

Den foresldede retsakt er en forordning. Andre reguleringsmidler ville ikke veae
hensigtsmaessige, hvilket skyldes faglgende forhold:

e Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmaessig med hensyn til at skabe sikkerhed
for overholdelse, samtidig med at den ikke kreaver gennemferelse i medlemsstaternes
lovgivning.

| forslaget benyttes en todelt fremgangsmade, som oprindeligt blev indfert pd Europa-
Parlamentets anmodning og er anvendt i andre lovgivninger, f.eks. direktivet om emissioner
fra tunge erhvervskeretgjer* og forordningen om Euro 5- og Euro 6-fasen for emissioner fra
lette erhvervskeretgier’. | denne tilgang sker udarbejdelse af forslag og vedtagelse af
lovgivningen gennem to forskellige, men parallelle procedurer:

o forst fastlaagges de grundlasggende bestemmelser af Europa-Parlamentet og Radet i en
forordning efter den fadles beslutningsprocedure baseret pa traktatens artikel 95 (forslag
efter den fadles beslutningsprocedure)

o derefter fastlagyges de tekniske specifikationer til gennemfarelse af de grundlasggende
bestemmelser i bilagene i en forordning, der vedtages af Kommissionen med bistand fra et
forskriftsudvalg (forslag efter udvalgsproceduren).

4) BUDGETM ASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen konsekvenser for Fadlesskabets budget.

5) YDERLIGERE OPLYSNINGER

Simulering, pilotfase og over gangsperiode

Fordlaget indeholder generelle overgangsperioder for at give fabrikanterne tid til omstilling.
Forenkling

Fordaget indeholder bestemmelser om forenkling af de administrative procedurer for
offentlige myndigheder (pa EU-plan og nationalt plan). Forslaget indgér i Kommissionens
lovgivnings- og arbejdsprogram med referencen 2006/ENTR/044.

Opheaevelse af gaeddende retsfor skrifter

Vedtagelsen af fordlaget vil ikke indebaae ophaevel se af eksisterende lovgivning.

4 Direktiv 2005/55/EF (EUT L 275 af 20.10.2005, s. 1) og direktiv 2005/78/EF (EUT L 313 &f
29.11.2005, s. 1).
s Forordning (EF) nr. 715/2007 (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).
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Fornyet gennemgang/r evision/udlgbsklausul

| henhold til fordaget skal forordningens tekniske forskrifter tilpasses til den tekniske
udvikling.

Det Europad ske @konomiske Samar bejdsomr ade

Den foreddede retsakt vedregrer et E@S-anliggende og ber derfor omfatte hele Det
Europad ske @konomiske Samarbejdsomrade.
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2007/0214 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om typegodkendelse af brintdrevne motorkeretgjer og om aendring af direktiv
2007/46/EF

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ZEISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europad ske Fadlesskab, saalig artikel 95,
under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg’,

efter proceduren i traktatens artikel 2518, og

ud fra felgende betragtninger:

(D) Det indre marked omfatter et omrade uden indre gramser, hvor den frie bevasgelighed
for varer, personer, tjenesteydelser og kapital skal sikres. Derfor er der indfert et
omfattende EF-typegodkendel sessystem for motorkeretgjer. De tekniske forskrifter for
typegodkendelse af motorkeretgier med hensyn til brint som drivmiddel ber
harmoniseres for at undgd, at der vedtages krav, som varierer fra medlemsstat til
medlemsstat, og for at sikre et velfungerende indre marked og samtidig garantere et
hgjt offentligt sikkerhedsniveau og miljgbeskyttel sesniveau.

()] Denne forordning er en ny saaskilt forordning, som vedrgrer Fadlesskabets
typegodkendelsesprocedure i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF af [DATO] om etablering af en ramme for godkendelse af motorkeretgjer
og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder beregnet til s&danne keretgjer (rammedirektiv)®. Derfor ber bilag 1V, VI og XI
til pagad dende direktiv aandresi overensstemmel se hermed.

3 Pa opfordring fra Europa-Parlamentet er der indfert en ny lovgivningsmaessig tilgang
pa keretgjsomradet i EU. Derfor ber denne forordning kun fastsadte de grundlasggende
bestemmelser om kravene til typegodkendelse af brintsystemer og -dele, mens de
tekniske forskrifter bar fastsadtes ved hjadp af gennemferelsesforanstaltninger, der
vedtages efter udvalgsproceduren.

6 EUTC[...]&[...],s[...].

! EUTCI...] & [...],s[...]

2 EUTC[...]&[...],s[...].
y

[Fordlag til et nyt "rammedirektiv', som i gjeblikket er under vedtagelse. KOM(2003) 418 og
KOM(2004) 738].
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(4)

©)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(1D)

(12)

(13)

(14)

Transportsektoren ber tilstradoe en starre andel af mere miljavenlige kaeretgjer, og der
ber tages yderligere skridt til at bringe flere af disse keretgier i omsagning pa
markedet. Indferelsen af keretgjer, der benytter alternative braandstoffer, kan forbedre
luftkvaliteten i byerne betydeligt.

Brint betragtes som et rent drivmiddel til karetgjer, fordi brintdrevne keretgjer,
hverken frembringer kulbaserede forurenende stoffer eller udleder drivhusgasser fra
udstedningsraret. Der er dog vigtigt, at brintbreendstoffet produceres pa en bagedygtig
made, sdledes at den samlede miljgmasssige besparelse ved at indfgre brint som
braandstof til motorkeretgjer er positiv.

En fastsadtelse af rammerne for godkendelse af karetgjer, der bruger brint, vil bidrage
til at forbedre potentielle brugeres og befolkningens tillid til den nye teknologi.

Derfor er det nadvendigt at udarbejde en tilstragkkelig ramme, som kan fremskynde
indfarelsen pad markedet af keretgier udstyret med nye fremdriftsteknologier og
keretgjer, der benytter alternative braandstoffer med lav miljepavirkning.

De fleste fabrikanter foretager store investeringer i udviklingen af brintteknologi og er
dlerede begyndt at bringe sddanne keretgier i omsadning pa markedet. De
hybriddrevne keretgjers andel af den samlede vognpark vil sandsynligvis stige de
kommende &r. Derfor er det nadvendigt at fastsadtte de fadles sikkerhedskrav for disse
koretgjer.

Det er nadvendigt at gennemfare sikkerhedsforanstaltninger for brintsystemet og dele
heraf for at opnatypegodkendelse.

| forbindelse med godkendelsen af keretgjiet er det nedvendigt at tage hgjde for
monteringen af brintsystemet og dele heraf.

Pa grund af braandstoffets egenskaber, kan redningstjenester vaare nadit til at anvende
saalige forholdsregler for brintdrevne karetgjer. Derfor er det nedvendigt at fastssdte
maakningskrav for keretgjerne for at informere redningstjenesterne om braadstof,
som er lagret i karetgjet.

Fabrikanterne ber ogsa tage passende skridt til at forhindre anvendelse af forkert
braendstof til karetgjet.

De nagdvendige foranstaltninger til gennemferelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med i Radets afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsatelse af de naamere vilkadr for udevelsen af de gennemfarel sesbefgjelser, der
tillaggges K ommissionen™.

Navnlig bgr Kommissionen tillasgges befgjelser til at indfere forskrifter og
pravningsprocedurer for nye former for oplagring og brug af brint, yderligere brintdele
og fremdriftssystemet. Desuden bar Kommissionen tillasgges befgjelser til at etablere
saalige procedurer, provninger og forskrifter vedrerende beskyttelse af brintkeretgjer
ved kollision og sikkerhedsforskrifter for det integrerede system. Da der er tale om
generelle foranstaltninger, der har til forma at andre ikke-vassentlige bestemmelser i

10

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).

10
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(15)

forordningen eller at supplere den med nye ikke-vassentlige bestemmelser, skal de
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5ai afgerelse 1999/468/EF.

Formdet med denne forordning, nemlig gennemfarelsen af det indre marked ved
indferelse af fadles tekniske krav vedrgrende brintdrevne motorkeretgjer, kan ikke i
tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne. PA grund af omfanget af den
pakraavede aktion kan malene bedre nas pa fadlesskabsplan. Fadlesskabet kan derfor
tradfe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens
artikel 5. | overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neavnte artikel, gar
forordningen ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na det tilsigtede mdl -

11
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UDSTEDT FZLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand

| denne forordning fastsadtes forskrifterne for typegodkendelse af keretgjer for sa vidt angar
brint som drivmiddel og for typegodkendelse af brintdele eller -systemer. Desuden fastsadtes
forskrifter for montering af sddanne komponenter og systemer.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse p&

1) brintdrevne keretgier i klasse M og N, herunder sddanne keretgjers
kollisionsheskyttel se og elektriske sikkerhed

2)  brintdele bestemt til motorkeretgjer i klasse M og N, som er anfert i bilag |

3)  brintsystemer bestemt til motorkeretgjer i klasse M og N, herunder nye former
for oplagring og anvendelse af brint.

Artikel 3

Definitioner

| denne forordning forstas ved:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

"Brintdrevet karetgj": ethvert motorkeretgj, der anvender ren brint eller en blanding
af brint og naturgas som braandstof til fremdrift af keretgjet.

"Fremdriftssystem™: den forbraandingsmotor eller det braandselscellesystem, der
brugestil fremdrift af keretgjet.

"Brintdel": brintbeholderen og alle andre dele af karetgjet, som er i direkte kontakt
med brint, eller indgér i et system, som er monteret pa grund af brintanvendel sen.

"Brintsystem": en enhed af brintdele og forbindelsesdele, der er monteret pa
brintdrevne keretgjer, dog ikke fremdriftssystemer eller hjad peaggregater.

"Hgjeste tilladte arbegjdstryk™: det maksimale tryk, som en del er beregnet til at blive
udsat for, og som er grundlag for bestemmelsen af styrken af den pagad dende del.

"Nominelt arbedstryk”: betyder for beholdere driftstrykket ved en ensartet
temperatur pa 288 K (15 °C) for en fuld beholder, eller for andre dele — det tryk, som
er typisk for delens drift.
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7) "indre beholder": den del af beholderen, som er beregnet til flydende brint, som
indeholder det kryogene brint.

For savidt angar punkt 4 betragtes felgende som brintsystemer:
a)  driftsovervagning og kontrolsystem
b)  keretgets konnektorsystem
c) flowbegraasersystem
d)  overtryksbeskyttel sessystem

e) fgldetektionssystem for varmeveksler.

Artikel 4
Fabrikantens forpligtel ser

1 Fabrikanterne skal godtgare, at ale nye brintdrevne karetgjer, der sadges, registreres
eller ibrugtages i Fadlesskabet, og alle brintdele eller brintsystemer, der sadges eller
ibrugtages i Fadlesskabet, er typegodkendt i henhold til denne forordning.

2. Med henblik pa typegodkendelse af kaeretgjer skal fabrikanterne forsyne brintdrevne
karetgjer med brintdele og -systemer, som er pregvet og monteret i henhold til denne
forordning.

3. Med henblik pa typegodkendelse af dele og systemer skal fabrikanterne sikre, at

brintdele og -systemer er pravet i henhold til denne forordning.

4, Fabrikanterne giver godkendelsesmyndighederne de ngdvendige oplysninger om
karetgj ets specifikationer og pravningsbetingel ser.

5. Fabrikanterne giver oplysninger om periodiske syn af brintsystemer og -dele, der
skal foretages gennem kearetgjets levetid.
Artikel 5
Generelle forskrifter for brintdele og -systemer
Fabrikanterne skal sikre, at:

a)  brintdelene og -systemerne fungerer korrekt og sikkert, og at de kan modsta de
elektriske, mekaniske, varmemaessige og kemiske driftsforhold, uden at der
opstar laskage eller synlig deformering

b)  brintsystemet er beskyttet mod overtryk

c) materidlerne i de omréder af brintdelene og brintsystemerne, der skal vage i
direkte kontakt med brint, er forenelige med brint

13
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d) brintdele og -systemer kan modsta de temperaturer og tryk, der kan forventes i
deres levetid

€)  brintdele og -systemer kan modsta det driftstemperaturomrade, som er fastsat i
gennemf grel sesforanstaltningerne

f)  brintdele magkesi henhold til gennemfarel sesforanstaltningerne

g flowretningen er angivet tydeligt pa alle brintdele med retningsbestemt flow.

Artikel 6
Forskrifter for brintbeholdere beregnet til flydende brint
Brintbeholdere, der er beregnet til flydende brint, pravesi henhold til prevningsprocedurerne i
bilag I1.
Artikel 7
Forskrifter for andre brintdele end beholdere il flydende brint

1 Andre brintdele end beholdere til flydende brint, preves i henhold til
prevningsprocedurerne i bilag 111 i overensstemmel se med den pagad dende type.

2. Anordninger til trykbegramsning skal vaare sdledes udformet, at de sikrer, at trykket i
den indre beholder eller i andre brintdele ikke overstiger den tilladte vaadi.
Vaadierne fastsadtes i forhold til det hgjeste tilladte arbejdstryk for brintsystemet.
Der skal leveres et sikkerhedssystem for fejldetektering af varmevekslere.

Artikel 8
Forskrifter for brintbeholdere beregnet til komprimeret (gasformigt) brint

1 Brintbeholdere, som er beregnet til anvendelse af komprimeret (gasformigt) brint,
klassificeresi henhold til punkt 1i bilag IV.

2. De beholdere, der henvises til i stk. 1, preves i henhold til pravningsprocedurerne i
bilag IV i overensstemmelse med den pagaddende type.

3. Der skal forelasgges en detaljeret beskrivelse af alle de vigtigste egenskaber og
tolerancer for de materialer, der er anvendt til fremstilling af beholderen, herunder
resultater af prevninger, som er foretaget af materialet.

4. Det er tilladt at anvende en blanding af gasformigt brint og naturgas som braandstof.

Artikel 9

Forskrifter for andre brintdele end beholdere beregnet til komprimeret (gasformigt) brint
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Andre brintdele end beholdere beregnet til komprimeret (gasformigt) brint, praves i

henhold til prevningsprocedurerne i bilag V i overensstemmelse med den
pagad dende type.

Det er tilladt at anvende en blanding af gasformigt brint og naturgas som braandstof.

Artikel 10

Generelle forskrifter for montering af brintdele og -systemer

Brintdele og -systemer monteresi henhold til kravenei bilag VI.

DA

Artikel 11
Tidsplan for gennemfarelsen

Med virkning fra den i artikel 15, andet afsnit, angivne dato skal de nationae
myndigheder af grunde, der vedrarer brint som drivmiddel, nasgte at meddele EF-
typegodkendelse eller national typegodkendelse for nye keretgjer eller for nye typer
af brintdele eller -systemer, som ikke opfylder forskrifternei denne forordning.

Med virkning fra [dato, 36 maneder fra ikrafttraadelsesdatoen] skal de nationale
myndigheder af grunde, der vedrerer brint som drivmiddel, anse typesttester for nye
karetgjer, som ikke opfylder forskrifterne i denne forordning, for at vaae ugyldige i
henhold til artikel 26 i direktiv 2007/46/EF og skal forbyde registrering, salg og
ibrugtagning af sadanne keretgjer og, for sa vidt angar nye brintdele eller systemer,
som ikke opfylder forskrifterne i denne forordning, forbyde salg og ibrugtagning
heraf.

Uanset denne artikels stk. 1 og 2 og med forbehold af ikrafttreaden af de
gennemfgrel sesforanstaltninger, der er vedtaget i henhold til artikel 12, stk. 1, kan de
nationale myndigheder ikke, safremt en fabrikant anmoder herom, af grunde, der
vedragrer brint som drivmiddel, nasgte at meddele EF-typegodkendelse eller national
typegodkendelse for en ny type karetg eller en ny type brintdel eller -system, eller
forbyde registrering, salg eler ibrugtagning af et nyt karetgj eller forbyde salg eller
ibrugtagning af en ny brintdel eller et nyt brintsystem, hvis det pagaddende karetg,
system eller den pagaddende del opfylder forskrifterne i denne forordning.

Artikel 12

Gennemfgarelsesforanstaltninger

Kommissionen traedfer i overensstemmelse med proceduren i artikel 39, stk. 9, i
direktiv 2007/46/EF f@ gende gennemf arel sesforanstaltninger:

a)  deadministrative bestemmelser for EF-typegodkendelse af karetgjer for sa vidt
angar brint som drivmiddel og af brintdele og -systemer
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b) oplysninger, der skal afgives a fabrikanterne i forbindelse med
typegodkendelse og periodisk syn, jf. artikel 4, stk. 4 og 5.

¢) dedetaljerederegler for pravningsprocedurernei bilag 1 til V
d) dedetajerederegler for brintdele og -systemer i bilag VI

e) forskrifterne for sikker og palidelig drift af brintdele og -systemer som angivet
i artikel 5.

2. Kommissionen kan i overensstemmelse med proceduren i artikel 39, stk. 9, i direktiv
2007/46/EF tradfe fa gende gennemf arel sesforanstal tninger:

a) saaligetekniske forskrifter for anvendelse af artikel 8, stk. 4, og artikel 9, stk. 2
b)  specificering af forskrifterne vedrearende et eller flere af falgende punkter:

- nye former for oplagring eller anvendelse af brint

- kollisionsbeskyttelse af karetgjet

- sikkerhedsforskrifter for integrerede systemer, der som minimum
omfatter detektion af utsgheder og forskrifterne vedregrende
rensningsgas

- elektrisk isolation og elektrisk sikkerhed
c) andre foranstatninger, som er ngdvendige for anvendelsen af denne
forordning.
Artikel 13
AEndringer af direktiv 2007/46/EF
Bilag IV, VI og XI til direktiv 2007/46/EF sandres som angivet i bilag VII til neavaaende
forordning.
Artikel 14
Sanktioner for overtraedelse af bestemmelserne

1 Medlemsstaterne fastsedter bestemmelser om sanktioner for fabrikanters
overtraadelse af denne forordning og tradfer ale nadvendige foranstaltninger til at
sikre gennemfarelsen heraf. Sanktionerne skal vaae effektive, stai et rimeligt forhold
til overtraadel sernes grovhed og have af skrakkende virkning. Medlemsstaterne giver
senest den [dato: atten maneder efter denne forordnings ikrafttraaden]
Kommissionen meddelelse om disse bestemmelser og meddeler omgéende senere
aandringer af betydning for bestemmel serne.

2. De overtraadel ser, for hvilke der gadder sanktioner, omfatter:
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a) afgivelse af falske erklaginger i forbindelse med godkendel sesprocedurer eller
procedurer, der farer til tilbagekaldelse

b) forfalskning af prevningsresultater i forbindelse med typegodkendelse eller
overensstemmel sesprgvning efter ibrugtagning

c) tilbageholdelse af data eller tekniske specifikationer, der kunne fare til
tilbagekal del se eller inddragel se af typegodkendel sen

d) nagtelse af adgang til oplysninger

€)  brug af manipulationsanordninger.

Artikel 15
| krafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra [DATO: 24 maneder efter ikrafttrasdelsen], bortset fra artikel 11,
stk. 3, som finder anvendel se fra ikrafttraadel sesdatoen.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den .[...]

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
[..] [..]
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BILAGI

Fortegnelse over dele, som kraever typegodkendelse

Felgende brintdele skal typegodkendes:

a)
(1)
2)

3)
(4)

()
(6)

(7)
(8)
(9)
(10)
b)
(1)
2)
3)
(4)
()
(6)
(7)
(8)
(9)
(10)

dele, som er beregnet til flydende brint:

beholder

automatisk ventil (hvis der er tale om den ferste automatiske ventil efter
beholderen, eller hvis der er tale om en sikkerhedsanordning)

kontraventil (hvis denne er en sikkerhedsanordning)

bgjelig braandstofledning (hvis den er placeret far den farste automatiske
stopventil eller andre sikkerhedsanordninger)

varmeveksler (hvis den er placeret far den farste automatiske stopventil)

manuel ventil (hvis der er tale om den farste manuelle ventil efter beholderen,
eller hvis der er tale om en sikkerhedsanordning)

trykregulator (hvis den er placeret far den farste automatiske stopventil)
overtryksventil
tryk-, temperatur- og flowfa@ler (hvis der er tale om sikkerhedsanordning)

braandstof pafyl dningsforbindel se eller -beholder.

dele, som er beregnet til komprimeret (gasformigt) brint:

beholder

automatisk ventil

behol derenhed

fittings

bgjelig braandstofledning
varmevekslere

brintfilter

manuel ventil
kontraventil

trykregulator
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(11) trykbegramseranordning

(12) overtryksventil

(13) beholder

(14) aftagelig konnektor til lagringssystem

(15) fdere (for tryk, temperatur, brint eller flow) hvis disse bruges som
sikkerhedsanordning.
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BILAGII

Pr gvningsprocedurer for brintbeholder e beregnet til flydende brint

Type pravning

Spraangprevning

Brandprevning

Pravning for maksimalt pafyldningsniveau

Trykprevning

Tagthedspravning

Den pravningsprocedure, der anvendes ved typegodkendelse af brintbeholdere, skal omfatte:

(@

(b)

(©)

(d)

(€)

Spraangprevning: Formalet med prevningen er at godtgere, at brintbeholderen
ikke svigter, far et bestemt hgjtryksniveau, spraangningstrykket
(sikkerhedsfaktor ganget med det hgjeste tilladte arbejdstryk), overstiges. For
at opnad typegodkendelse skal vaadien af det reelle spraagningstryk ved
prevningen overstige det pakraevede mindste spraangningstryk.

Brandprevning: Formalet med prevningen er at godtgere, at beholderen med sit
brandbeskyttelsessystem ikke spraanger ved prevning under de angivne
brandbetingel ser.

Prevning for maksimalt pafyldningsniveau: Formaet med prgvningen er at
godtgere, at brintniveauet under péafyldning aldrig forarsager abning af
trykbegraanseranordningerne.

Trykprevning: Formalet med prevningen er at godtgere, at brintbeholderen kan
modsta et bestemt hgjtryksniveau. For at bevise dette udsadtes beholderen for
et tryk pa en given vaadi inden for et bestemt tidsrum. Efter prevningen ma
beholderen ikke udvise tegn pa synlig permanent deformation eller synlige
laskager.

Taghedspravning: Formalet med prevningen er at godtgare, at brintbeholderen
ikke viser tegn pa utaethed under de specificerede betingelser. For at bevise
dette udsadtes beholderen for et tryk svarende til dens nominelle arbejdstryk.
Den ma ikke vise tegn pa uteghed i form af revner, huller eller andre lignende
defekter.
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BILAG I

Prgvningsprocedur er andr e brintdele end beholder e beregnet til flydende brint

TYPE PRGVNING

BRINTDEL Tryk- Preavning Holdbar- | Drifts- Prevning for Pravning Ozon- Cyklisk Cyklisk | Brint- Preavning
pregvning | for ekstern | heds- pregvning | korrosions- for addning | temperatur | tryk- forenelig- | for
utaghed prevning bestandighed bestandig- prevning prevning | heds- utagthed
hed over for prevning | ved sade
tarvarme
Trykbegramser- v 4 v v v v
anordninger
Ventiler v v v v v v v v v
Varmevekslere v 4 v v v v v
Forbindel ser til v 4 v v v v v v v
braandstof -
pafyldning
Trykregulatorer v v v v v v v v v
Falere v v v v v v v
braandstof -
ledninger
21
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Med forbehold af specifikke forskrifter for brintdelene skal de pravningsprocedurer, der
anvendes ved typegodkendel se af andre brintdele end beholdere, omfatte:

a)

b)

f)

¢))

h)

)

K)

Trykprevning: Formaet med prevningen er at godtgere, at de dele, som indeholder
brint, kan modsta et tryk, som er hgjere end delens arbejdstryk. En brintdel ma ikke
have synlige tegn pa utagthed, deformation, brud eller spraskker, nar trykket gges til
et bestemt niveau.

Provning for ekstern utaghed: Formdlet med prgvningen er at godtgere, at
brintdel ene ikke viser tegn pa ekstern utegthed eller og porasitet.

Holdbarhedsprevning: Formaet med prevningen er at godtgere, at brintdelene kan
fungere pdlideligt ved fortsat drift. Ved prevningen keres et bestemt antal
pravningscyklusser med brintdelen under forskellige temperatur- og trykforhold. En
preavningscyklus svarer til normal drift (dvs. én dbning og én lukning) af brintdelen.

Driftsprevning: Formalet med preavningen er at godtgere, at brintdelene kan fungere
palideligt.

Prevning for korrosionsbestandighed: Formdlet med prgvningen er at godtgere, at
brintdelene kan modstd korrosion. For at bevise dette udsadtes brintdelene for
kontakt med bestemte kemikalier.

Bestandighed over for tarvarme: Formalet med pravningen er at godtgere, at de ikke-
metalliske brintdele kan modstd hgje temperaturer. For at bevise dette udsadtes
delene for luft ved maksimal driftstemperatur.

Ozonaddning: Formdlet med prevningen er at goditgare, at de ikke-metalliske
brintdele kan modsta ad dning som felge af ozon. For at bevise dette udszdtes delene
for luft med hgj ozonkoncentration.

Cyklisk temperaturprevning: Formalet med prevningen er at godtgere, at brintdelene
kan modsta store temperaturudsving. For at bevise dette gennemgar brintdelene en
temperaturcyklus af en bestemt varighed fra mindste driftstemperatur til den
maksimale driftstemperatur.

Cyklisk trykpreavning: Formalet med prgvningen er at godtgere, at brintdelene kan
modsta store trykudsving. For at bevise dette gennemgar brintdelene en trykvariation
spandende fra det atmosfaariske tryk til det hgjeste tilladte arbejdstryk, hvorefter
dette mindskes il det atmosfaariske tryk inden for et kort tidsrum.

Brintforenelighedsprevning: Formdlet med pregvningen er at godtgere, at de
metalliske brintdele (dvs. cylindre og ventiler) ikke er pavirkelig over for
brintskerhed. | brintdele, som udssdtes for hyppige belastningscyklusser, skal
betingelser, som kan fare til loka udmattelse og opstden og propagering af
udmattel sesrevner i konstruktionen, undgas.

Provning for utaghed ved seede: Formalet med prevningen er at godtgere, at
brintdel ene ikke viser tegn pa utagthed, mens de er monteret i brintsystemet.
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BILAG IV

Pr gvningsprocedur er for brintbeholdere ber egnet til komprimer et (gasfor migt) brint

Gadder for

Type provning beholdertype

1123 |4

Spraangprevninger VI vV |V

Pravning for cyklisk trykbelastning ved | v | v | vV | ¥V
omgivende temperatur

Pravning for ydeevne for utaghed fer brud VIV |V |V
Brandprevning ViV v |V
Gennemtraangningsprevning Vi ivi|v |V
Prevning for kemikalieeksponering ViV |V
Provning for falsomhed over for defekter i ViV
kompositten

Accelereret spaandingsbrudprevning VIV |V
Provning for cyklisk trykbelastning ved VvV
ekstrem temperatur

Faldprevning v | v
Taghedspreavning v
Gennemsivningsprevning v
Vridningsprevning pa studs v
Cyklisk prevning for brintgas v

Klassificering af beholdere beregnet til komprimeret (gasformigt) brint:

Typel
Type 2
Type 3

Type 4

Seml gs metal behol der
Spiralviklet beholder med semlgs metalforing
Fuldstaandig omviklet beholder med semigs eller svejst metalforing

Fuldstaandig omviklet beholder med ikke metallisk foring.

Pravningsprocedurer, der anvendes ved typegodkendel se af disse beholdere:
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(@

(b)

(©

(d)

(€)

(f)

9)

Spraangprevning: Formdlet med prgvningen er at bestemme veadien af det
tryk, hvorved beholderen spraanger. For at bevise dette udsadtes beholderen for
et tryk pa en given vaadi, som skal vage hgjere end beholderens nominelle
arbgjdstryk. Beholderens spraangtryk skal vaae over et naamere angivet tryk.
Beholderens spraangtryk registreres og opbevares af fabrikanten i hele den
pagad dende behol dertypes driftslevetid.

Cyklisk trykbelastning ved omgivende temperatur: Formalet med preavningen
er at godtgere, at brintbeholderen kan modsta store trykudsving. For at bevise
dette skal beholderen gennemga en rakke trykcyklusser, indtil den svigter,
eller indtil der nds et bestemt antal cyklusser, hvorunder trykket @ges og
reduceres til en bestemt vaadi. Beholderne ma ikke vise svigt, inden der nas et
bestemt antal cyklusser. Antallet af gennemferte cyklusser indtil svigt
indtreeder samt placering og beskrivelse af det sted, hvor svigtet indtraader,
registreres. Fabrikanten skal opbevare resultaterne gennem hele driftslevetiden
for den pagad dende behol dertype.

Prevning for utaghed far brud: Formalet med prevningen er at godtgere, at
brintbeholderen udviser svigt i form af uteghed fer brud. For at bevise dette
skal beholderen gennemga en rackke trykcyklusser, hvorunder trykket gges og
reduceres til en bestemt vaardi. Beholderne, der praves, skal enten udvise svigt
i form af utaghed eller overstige et bestemt antal prevningscyklusser uden at
svigte. Antallet af gennemfearte cyklusser indtil svigt indtraeder samt placering
og beskrivelse af det sted, hvor svigtet indtraeder, registreres.

Brandprevning: Formalet med prevningen er at godtgere, at beholderen med sit
brandbeskyttelsessystem ikke spraanger ved prevning under de angivne
brandbetingelser. Beholderen, som bringes op pa arbejdstryk, ma kun lukke
tryk ud gennem trykbegramseranordningen og méa ikke udvise brud.

Gennemtraangningsprevning: Formalet med prevningen er at godtgere, at
beholderen ikke udviser brud, nar den gennemtraanges af et projektil. For at
bevise dette bringes beholderen komplet med overfladebelasgning under tryk
og gennemtraanges af et projektil. Beholderen maikke udvise brud.

Prevning for kemikalieeksponering: Formaet med prevningen er at godtgare,
at beholderen kan modsté eksponering for de specificerede kemiske stoffer. For
at bevise dette udssdtes beholderen for forskellige kemiske oplgsninger.
Beholderens tryk gges til en bestemt vaardi, og der udf@res en spraangpreavning.
Beholderen skal nd et neamere angivet spraangtryk, som registreres.

Provning for felsomhed over for defekter i kompositten: Formalet med
prevningen er at godtgare, at brintbeholderen kan modsta hgje tryk. For at
bevise dette skaaes defekter af en bestemt geometrisk form i beholderens side,
og der foretages et naamere angivet antal trykcyklusser. Beholderen ma ikke
blive utagt eller udvise brud inden for et bestemt antal cyklusser, men ma
udvise svigt i form af utagheder under de resterende pregvningscyklusser.
Antallet af gennemferte cyklusser indtil svigt indtrasder samt placering og
beskrivelse af det sted, hvor svigtet indtraader, registreres.
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(h)

()

(k)

U]

(m)

(n)

Accelereret spaandingsbrudprevning: Formalet med prevningen er at godtgare,
at brintbeholderen kan modsta hgje tryk og hgje temperaturer pa gramsen af det
tilladelige driftsomrade i en laagere periode. For at bevise dette udsadtes
beholderen i en bestemt periode for bestemte tryk- og temperaturforhold,
hvorefter der gennemfares en spraangprevning, jf. punkt a). Beholderen skal na
et naamere angivet sprangtryk.

Cyklisk trykbelastning ved ekstrem temperatur: Formalet med pregvningen er at
godtgere, at brintbeholderen kan modstd varierende tryk under bestemte
temperaturforhold. For at bevise dette underkastes beholderen uden
overfladebelaggning en hydrostatisk cykluspravning, hvorunder den udssdtes
for ekstreme omgivende betingelser, hvorefter der udfares en prevning for
utagheder og en spraangpravning, jf. punkt k) og a). Beholderne skal klare
prevningscyklussen, uden at udvise tegn pa brud, utaghed eller optraevling af
fibre. Beholderne maikke udvise brud ved et naamere angivet tryk.

Faldprevning: Formalet med prevningen er at godtgere, at brintbeholderen
fortsat er driftsdygtig efter at vaare blevet udsat for de angivne mekaniske stad.
For at bevise dette udsadtes beholderen for en faldprevning, og der udfares et
bestemt antal trykcyklusser. Beholderen ma ikke blive utagt eller udvise brud
inden for et bestemt antal cyklusser, men ma udvise svigt i form af utagtheder
under de resterende prevningscyklusser.

Taghedspravning: Formalet med prevningen er at godtgare, at brintbeholderen
ikke viser tegn pa utaethed under de specificerede betingelser. For at bevise
dette udsadtes beholderen for et tryk svarende til dens nominelle arbejdstryk.
Den ma ikke vise tegn pa uteghed i form af revner, huller eller andre lignende
defekter.

Gennemsivningsprevning: Formdlet med prgvningen er at godtgere, at
brintbeholderen ikke viser tegn gennemsivning ud over den naamere angivne
grad. For at bevise dette bringes beholderen under tryk med brintgas, til den
nar det nominelle arbejdstryk og overvages sa for gennemsivning i et lukket
kammer i et bestemt tidsrum under naarmere angivne temperaturforhold.

Vridningsprevning pa studs. Formadet med prevningen er at godtgere, at
brintbeholderen kan modsta den angivne vridning. For at bevise dette udsadtes
beholderen vridning i forskellige retninger. Derefter gennemfares en
teghedsprovning og en spraangprevning i henhold til punkt k) og a).
Beholderen skal overholde kravene til spraagprevning og taghedspravning.
Den péfarte vridning, utagheder og spraangtrykket registreres.

Cyklisk prevning for brintgas Formdlet med prgvningen er at godtgere, at
brintbehol deren kan modsta store trykudsving, mens der anvendes brintgas. For
at bevise dette udsadtes beholderen for en rakke trykcyklusser ved anvendelse
af brintgas, og der gennemfares en taghedsprevning, jf. punkt k) ovenfor.
Forringelser, f.eks. udmattelsesrevner i eller elektrostatisk udladning af
beholderen, undersgges. Derefter skal beholderen overholde kravene til
taghedsprevningen. Beholderen ma ikke udvise tegn pa eventuelle forringel ser,
f.eks. udmattel sesrevner eller elektrostatisk udladning.
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BILAGV

Pr gvningsprocedur er for andre brintdele end beholder e ber egnet til komprimer et
(gasformiqt) brint

TYPE PRGVNING

BRINTDEL Materiale- | Pravning for | Holdbarheds | Cyklisk Prevning for | Prevning for

prevning korrosions- prevning hydraulik- intern ekstern

bestandighed trykprevning | utaghed utagthed

Trykbe_gramser— v v v v v v
anordninger
Autqmati ske v v v v v v
ventiler
Manuelle v v v v v v
ventiler
Kontraventiler v 4 v v v v
Trykbegraenser- v v v v v v
ventiler
Varmevekslere v v v v
Beholdere v v v v v v
Trykregulatorer v v 4 v v v
Folere ti v v v v v
brintsystemer
Bgelige
braandstof|ed- v 4 v v v
ninger
Fittings 4 v v v v
Brintfiltre v v v v
Aftagelig
konnektorer il v 4 v v v
lagringssystem

Med forbehold af specifikke forskrifter for brintdelene skal de preveprocedurer, der anvendes
ved typegodkendelse af andre brintdele end beholdere, omfatte:

Materialeprgvninger:
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2.1.

2.2.

2.3.

Brintforenelighedsprevning, jf. punkt j) i bilag I11.

Aldningsprevning: Formdet med prevningen er at undersgge, om ikke-metallisk
materiale anvendt i en brintdel kan modsta aldring. Der tilladesingen synlige revner i
preveemnerne.

Ozonforenelighedsprevning: Formdlet med prgvningen er at undersage, om det
elastomere materiale i en brintdel er foreneligt med ozoneksponering. Der tillades
ingen synlige revner i prgveemnerne.

Provning for korrosionsbestandighed, jf. punkt €) i bilag I11.
Holdbarhedspravning, jf. punkt c) i bilag I1l.

Cyklisk hydraulik-trykpravning, jf. punkt i) i bilag Il1l. Brintdelene ma ikke have
synlige tegn pa deformation eller udpresning og skal overholde kravene i prevning
for intern og ekstern utaghed.

Provning for intern uteghed: Formdlet med prevning for intern utaghed er at
godtgere, at de pagaddende brintdelene ikke viser tegn pa intern utaghed. For at
bevise dette bringes brintdelene under tryk ved forskellige temperaturforhold og
holdes under opsyn for utagheder. Der ma ikke forekomme bobler pa brintdelen, og
interne utagheder maikke overstige en bestemt vaardi.

Provning for ekstern utagthed, jf. punkt b) i bilag I11.

27

DA



DA

10.

11.

BILAG VI

Forskrifter for montering af brintdele og -systemer

Brintsystemet skal monteres saledes, at det er beskyttet mod beskadigel se.
Det bar isoleres fravarmekildernei bilen.

Brintbeholderen ma kun fjernes ved udskiftning med en brintbeholder med henblik
pa braadstofpafyldning eller vedligeholdel se.

Ved forbraandingsmotorer ma beholderen ikke vaare monteret i keretgjets motorrum.
Den skal vagre tilstraskkeligt beskyttet mod enhver form for korrosion.

Der skal traedfes forholdsregler for at forhindre brintspild ved braandstofpafyldning
og for at tilse, at fjernelsen af et udskifteligt brintoplagringssystem foregar sikkert.

Pafyldningsforbindelsen skal vaae sikret mod fejljustering og vaare beskyttet mod
snavs og vand.

Brintbeholderen skal veare monteret og fastgjort saledes, at de angivne accel erationer
kan optages uden at medfgre beskadigelse af de sikkerhedsmasssige dele, nar
brintbeholderne er fulde.

Brintbraendstofledningerne skal  sikres med en  automatisk  ventil.
Pafyldningsledningen skal sikres med en ventil. Ventilerne ska lukke, hvis det er
pakraevet pga. en fejl i brintsystemet eller i andre tilfadde, som resulterer i brintspild.
Nar fremdriftssystemet slukkes, skal braandstofflowet fra beholderen il
fremdriftssystemet slukkes og forblive lukket, indtil systemdrift igen er ngdvendig.

Ingen brintdel, herunder beskyttende materialer, som udger en del af disse dele, ma
rage ud over keretgjets eller beskyttel seskonstruktionens omrids. Dette gadder dog
ikke, hvis en brintdel er tilstrakkeligt beskyttet, og hvis ingen del af brintdelen
befinder sig uden for beskyttel seskonstruktionen.

Brintsystemet skal veare monteret siledes, at det, Sa vidt det er praktisk muligt, er
beskyttet mod beskadigelse, f.eks. i form af bevamelige karetgjsdele, kollision,
stenslag, ved laesning og aflassning af kaeretgjet eller forskubning af lasten.

Ingen brintdel ma veae placeret i nagheden af udstedningssystemet pa en
forbraandingsmotor eller anden varmekilde, medmindre sadanne dele er forsvarligt
af skeamet mod varme.

Passagerkabinens ventilations- eller varmesystem og steder, hvor brintspild eller
-akkumulering kan forekomme, skal vage sdledes udformet, at brintet ikke kan
trakkesind i keretgjet.

| tilfadde af en ulykke skal det, sa vidt det er praktisk muligt, sikres, at
trykbegraanseranordningen og det hermed forbundne udluftningssystem fortsat kan
fungere. Trykbegramseranordningens udluftningssystem skal vage tilstraskkeligt
beskyttet mod snavs og vand.
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12.

13.

14.

15.

Koretgjets passagerkabine skal vame adskilt fra brintsystemet for at undga
brintakkumulering. Det skal sikres, at eventuelt braadstofspild fra beholderen eller
detilhgrende dele ikke kan treenge ind i karetgjets passagerkabine.

Brintdele, hvorfra der kan ske brintspild i passagerkabinen eller bagagerummet eller
andre ikke-ventilerede rum, skal vaae omsluttet af en gastad indeslutning eller af en
tilsvarende lgsning, jf. de naamere angivelser i gennemfarsel slovgivningen.

Elektrisk drevne anordninger, der indeholder brint, skal isoleres pa en sadan made, at
der ikke lagber strem gennem de brintindeholdende dele for at undga dannelse af
gnister ved brud.

Brintsystemets metaldele skal ved hjadp af elektriske ledninger vaae forbundet med
karetgjets stel.

Ved hjadp af maakater kan redningstjenester geres opmaaksom pa, at der er anvendt
flydende eller komprimeret (gasformigt) brint.
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BILAG VII

Andringer af direktiv 2007/46/EF

| bilag IV, del I, punkt 62, indsadtes fglgende nye linje i tabellen:

Gyldighedsomrade (keretgj skl asser)
Emne Retsakt EUT-reference
M: My |Msz [Ny N, [N3 |Op [O; [O3 |Oy4
62. Brintsystem [.../.../[EF] |L..&f ...,s. .. X X X |X X |X
| tillaggget til bilag 1V, del 1, punkt 62, indssdtes falgende nyelinjei tabellen:
Emne Retsakt EUT-reference My
62 Brintsystem [......./[EF] X
| tillaggget til bilag V1, punkt 62, indsadtes falgende nye linjei tabellen:
Gyldig for
Emne Retsakt /AEndret ved felgende
varianter
62. Brintsystem [......./JEF]
| bilag XI, tillegg 1, punkt 62, indssdtes felgende nye linjei tabellen:
Punkt [Emne Retsakt '(\f)llfg 2500 ?{')1;92 500 iy, Ms
62 | Brintsystem [......./[EF] Q G+Q G+Q G+Q
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| bilag XI, tillagg 2, punkt 62, indssdtes fglgende nye linjei tabellen:

Punk

t Emne Retsakt Y M, M3y N, N, N3 O

62 | Brintsystem [..../.../JEF] [A A A A A A

| bilag X1, tillagg 3, punkt 62, indsadtes faglgende nye linjei tabellen:

Punk | e Retsakt M, [Ms [N, [N, |Ns |O

62 |Brintsystem [...0EFl  |Q |Q |Q@ [Q@ |Q

| bilag X, tillagg 4, punkt 62, indsedtes felgende nye linjei tabellen:

Mobilkran
Punkt Emne Retsakt Klasse N3
62 Brintsystem [.../../JEF] X
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