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BEGRUNDEL SE

BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET

e Begrundelse og formal

Dette direktivforsiag om meldeformaliteter for skibe, der ankommer til eller afgar fra
havne i Fadlesskabets medlemsstater, er et led i etableringen af et europadsk sgtrans-
portomrade uden barrierer, jf. Kommissionens meddelelse KOM(2009) 10, der udsen-
des sammen med dette forslag.

Ideen er at afskaffe eller forenkle dokument- og varekontrollen med skibe og gods i
trafik mellem havne inden for Den Europad ske Unions omréde.

Det foresldede direktiv skal afl@ase Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2002/6/EF" af 18. februar 2002 for at imadekomme behov pé fa gende omréder:

1. Andring af FAL-konventionen og sammenhaang med andre retsakter fra
Fad | esskabet

Den Internationale Sefartsorganisation IMO's FAL-konvention letter og harmoniserer
pa verdensplan de administrative formaliteter, som skibe skal opfylde ved anlgb og
afsgjling. Den blev undertegnet den 9. april 1965 og tradte i kraft 5. marts 1967.
Mange af EU's medlemsstater har undertegnet og ratificeret konventionen, siden den
tradte i kraft.

Den 18. februar 2002 vedtog EU direktiv 2002/6/EF, som palamgyger medlemsstaterne
at bruge en rakke standardformularer, der hidrarer fra FAL-konventionen. Siden 2002
er fadlesskabslovgivningen blevet udvidet med nye sikkerhedsbestemmelser. Det
drejer sig om formaliteter, som skal opfyldesi henhold til f@lgende retsakter eller med
senere aandringer, som dels kraever formaliteter opfyldt pa deres egne omrader, dels pa
Schengen-gramsekodeksens omrade, jf. forordning (EF) nr. 562/2006: Radets direktiv
O5/21/EF af 19. juni 1995 (havnestatskontrol), Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et trafikovervagnings- og
trafikinformationssystem for skibsfarten i Fadlesskabet, Europa-Parlamentets og
Radets forordning (EF) nr. 725/2004 af 31. marts 2004 om bedre sikring af skibe og
havnefaciliteter.

FAL-konventionen blev pa sin side aandret under det 32. made i IMO's FAL-komité i
juli 2005 med det formdl at faden til at omfatte flere formaliteter. Med denne aandring
tilfgler FAL-konventionen en rubrik om affaldsbehandling til FAL-formular 1,
amindelig erklaging. | europadske havne forlanges der derimod en saalig erklaaing
om affald og rester om bord i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/59/EF af 27. november 2000 om modtagefaciliteter i havne til
driftsaffald og lastrester fra skibe. Forholdet mellem disse to forskrifter ma altsa
praeci seres.

Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2002/6/EF af 18. februar 2002 om meldeformaliteter for skibe,
der ankommer til og/eller afgér frahavnei Fedlesskabets medlemsstater (EFT L 67 af 9.3.2002, s. 31).
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EU-lovgivningens og FAL-konventionens udvikling gar sgtransportens administrative
vilkar mere og mere indviklede, at det ma afbades uden at svakke sgfartens sikkerhed
og miljgbeskyttelsen. Under alle omstaandigheder ber delegationerne fra EU's
medlemsstater under mgderne i FAL-udvalget bestrasbe sig pa at fa FAL-
konventionens formularer til at stemme overens med de formularer, som den
bestdende EU-lovgivning foreskriver.

Da FAL-konventionen blev revideret i 2005 blev der indfert aandringer i IMO-
formularerne Almindelig erklaaing, Erklaaing om skibsstores, Erklaging om bessd-
ningens personlige ejendele, Besadningsliste og Passagerliste og i dertil knyttede
standarder og anbefalet praksis. Indtil nsavearende direktiv treeder i kraft, ber de
kompetente havnemyndigheder efter Kommissionens opfattelse anse forskrifterne i
direktiv 2002/6/EF for at kunne opfyldes ved hjadp af de formularer, IMO har udsendt
pagrundlag af IMO-konventionen som aandret i juli 2005.

2. Ny formular til sikringsoplysninger forud for anlgb af en havn i en
medlemsstat

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 725/2004 af 31. marts 2004 om
bedre sikring af skibe og havnefaciliteter pdlasgger medlemsstaternes kompetente
maritime sikringsmyndigheder at forlange oplysninger, ndr et skib giver meddelelse
om, at det vil anlgbe en havn inden for myndighedens omrade. For at harmonisere
anmodningerne om oplysninger har Kommissionen forelagt et udkast til formular for
udvalget for maritim sikring, "Marsecudvalget”. Udvalget godkendte formularen pa
sit 5. mgde den 20. marts 2005 og gjorde opmagksom pa, at medlemsstaterne i de
enkelte tilfadde kan udbede sig flere (eller faare) oplysninger. Kommissionen mener,
at oplysningerne bgr fremlasgges pa en harmoniseret blanket, der pa internationalt
plan skal vedtages af IMO's FAL-komité, hvorfor den ogsa har fremlagt sit udkast for
dette udvalg. Her er de tekniske dreftelser stadig i gang, for det er et udvalg, der
mgdes meget jaddent. Derfor foreslar Kommissionen, at den model, Marsecudval get
har godkendt, jf. bilag 111 i direktivforslaget, bruges som en overgangsi@sning, indtil
en sadan harmoniseret formular kan vedtages pa internationalt plan. Med bistand fra
dette udvalg kan Kommissionen, sa snart FAL-komitéen har vedtaget den harmonise-
rede internationale formular, indfgre denne som eneste grundlag for medlemsstaternes
anmodninger om sikringsoplysninger efter proceduren for andring af bilagene, jf.
direktivforsagets artikel 9.

3. For lidt edb-brug og for mange myndigheder i havnene

Den dag i dag bruges telefaxen til udveksling af oplysninger i over halvdelen af
havnene, for kun i fa store havne eller medlemsstater er der elektroniske
dataudvekslingssystemer, der kan bruges af alle havneverdenens aktgrer. Den
situation medferer en stigende maangde af repetitive opgaver. Den er ogsa en kilde til
tragghed og fejl, som man kan rydde af vejen ved at gare elektronisk udveksling af
oplysninger til normen. | beslutning nr. 70/2008/EF om papirlase rammer for told og
handel har Parlamentet og Rédet allerede vist vejen frem og lagt en tidsplan for
fremsendelse af de data, der er ngdvendige for toldvassenets arbejde. Det er vigtigt, at
de systemer, aktagrerne kan benytte til andre meldeformaliteter end dem, der vedrarer
toldvassenet, udvikles hurtigt og pa en made, der giver god sammenhang til
toldsystemerne.
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4, Uensartethed i anvendelsen af direktiv 2002/6/EF

Dertil kommer, at en undersggelse fra Det Europadske Agentur for Sefartssikkerhed
af situationen i fyrre havne har vist, at selvom direktiv 2002/6/EF i det store hele
anvendes fornuftigt i medlemsstaterne, var det ikke altid muligt at na det tilsigtede
forenklingsmdl. Sommetider er der flere forskellige myndigheder, der forlanger
blanketterne udfyldt, eller ogsa er de oplysninger, men tidligere har bedt om, ikke
altid udeladt af anmodningen. Det vil sige, at direktiv 2002/6/EF indfarer yderligere
formaliteter i tillagg til dem, der skulle have vagret erstattet. Der er endda ogsa havne,
som fortsat benytter blanketter, der er fortrykt pa det nationale sprog og sommetider
indeholder flere supplerende rubrikker.

¢ Generel baggrund

Efter reaktioner fra medlemsstaterne og erhvervslivet bekradftede Kommissioneni sin
meddelelse af 13. juli 2006 til Radet, Europa-Parlamentet, Det Europadske
@konomiske og Socide Udvalg og Regionsudvalget om midtvejsevalueringen af
programmet til fremme af naarskibsfarten, at det spiller en stor rolle i bestrasbel serne
pa at fremme naaskibsfarten, at FAL-formularerne bruges, og den annoncerede, at
den ville aktualisere meddel el sen efter de seneste beslutninger i IMO.

e Gaddende bestemmelser pa det omrade, som forslaget vedrerer

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/6/EF om meldeformaliteter for skibe,
der ankommer til og/eller afgar fra havne i Fadlesskabets medlemsstater har til formal
at forenkle og harmonisere formaliteterne og de administrative dokumenter ved at
tilrettel sagge ensartede dokumentationsprocedurer pa grundlag af formularernei FAL-
konventionen under Den International e Segfartsorgani sation.

e Overensstemmelse med fadlesskabets politik pa andre omrader

Forslaget medvirker til at realisere mdlene i Lissabonstrategien ved at forenkle
administrative procedurer og udnytte informations- og kommunikationsteknol ogien
for at @ge effektiviteten.

INTERESSENTH@RING OG KONSEK VENSANAL Y SE

e Haring af interesserede parter

Der har vaget holdt hering af interesserede parter dels over internettet, dels ved

forelaeggelse af det forberedende arbgjde i saalige forummer og nationale ekspert-

grupper og endelig pato faglige seminarer.

Heringen har givet mulighed for at indhente synspunkter hos de forskellige bererte
parter, offentlige svel som private. Bidragene har vist, at der er bred enighed om de

opstillede forenklingsmal. Mangfol dige detaljerede bemaakninger er taget i betragtning

i de tekniske bestemmelser i de to forslag til retsakter, som er blevet resultatet.
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Ekspertbistand

Kommissionen har faet eksterne sagkyndige til at lave en cost-benefit-analyse af
forslaget.

Konsulentfirmaet har vurderet omkostninger og udbytte ved de forskellige muligheder
for at na malet om enklere administration. Vurderingen bygger pa en analyse af den
foreliggende litteratur og pa samtaler med ledere af havne, der er reprassentative for
samtlige europad ske havne.

Blandt de herte organisationer skal ferst og fremmest nsevnes medlemmerne af den
europad ske havneorganisation, ESPO, redernes organisation, ECSA, og repraesentanter
for de berarte offentlige instanser (issa told- og havnemyndigheder).

Der er ikke under haringen fundet tegn parisici ved forsaget.
Heringssvarene er sammenfattet pa K ommissionens websted, Europa.
e Konsekvensanalyse

Der blev i konsekvensanalysen set pa falgende muligheder:

Mulighed A: Ingen initiativer pa fadlesskabsplan.

Mulighed B: Da kontrollen med varerne pa det indre marked er foreskrevet i for-
skellige lovkomplekser, kan forenklingen foretagesi hvert enkelt lovkompleks for sig.

Mulighed C: Der vedtages et sse sammenhamngende foranstaltninger for at fjerne de
administrative hindringer for den frie omsadning af fadlesskabsvarer m.v. mellem
europad ske havne.

Rapporten om konsekvensanalysen er et offentligt dokument, som foreligger pa Kom-
mi ssionens websted, Europa.

FORSLAGETS JURIDISKE INDHOLD

e Resumé af forslaget

Disse mal sgger direktivforslaget at nd ved at skage ned i det antal informationer ned,
der skal leveres flere gange til forskellige havnemyndigheder. Udgangspunktet er, at
ale de sefartsoplysninger, som myndighederne har brug for ved indsgling og/eller
udsgjling, er dakket af de krav om forelagggelse af oplysninger, der stilles i direktiv
95/21/EF, 2002/59/EF, 2000/59/EF, i forordning (EF) nr. 725/2004 og i givet fald i den
internationale kode for satransport af farligt gods. Nogle af disse oplysninger forelasy-
ges allerede elektronisk ved hjadp af Fadlesskabets maritime informationsudvekslings-
system, SafeSeaNet. Internationale regeludstedende instanser som Den Internationale
Sefartsorganisation og Verdenstoldorganisationen har udarbedet formater for elektro-
nisk fremsendelse af FAL-formularer. Med disse formularer far havnemyndighederne
oplysninger nok om skibe fra tredjelande. Derfor kraeves der ikke FAL-formularer for
skibe, der ankommer fra EU-havne. Fremsendelse af ale de oplysninger, der forlanges
i dette direktiv, skal snarest muligt og senest den 15. februar 2013 ske elektronisk via
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SafeSeaNet til en kompetent myndighed udpeget medlemsstaten, for pa denne dato
traeder beslutning nr. 70/2008/EF om papirlase rammer for told og handel i kraft. Det
her foreliggende forslag indeholder dels en sammenligningstabel mellem FAL-formu-
larerne og de oplysninger, som skal fremlaggges i henhold til ovennaevnte retsakter,
dels en ny formular med sikringsoplysninger.

Direktivforsaget giver medlemsstaterne en frist pa et ar til at gennemfere bestemmel-
sernei national ret.

e Retsgrundlag
EF-traktatens artikel 80, stk. 2.
e Subsidiaritetsprincippet

For at rydde hindringer af vejen for den frie omsadning af varer, der transporteres til
ses, er det ngdvendigt at lette en raskke procedurer, som skyldes retsakter fra Fedles-
skabet, hvis anvendelse resulterer i to typer formaliteter: dem, der vedrarer skibene og
de ressourcer, der er ngdvendige for skibenes drift, og dem, der vedrarer de transpor-
terede varer. Disse procedurer tages op i to forskellige fordlag til lovgivning.

e Proportionalitetsprincippet

Den type retsakt, der foresas, overlader medlemsstaterne en vis mangvremargen, idet
den fastsadter mal i form af de resultater, der ska nas, uden at foreskrive, hvilke midler
der skal benyttes.

Den valgte lgsning af den, der giver det bedste samlede forhold mellem omkostninger
og effektivitet for de berarte parter.

e Reguleringsmiddel/reguleringsform
Den valgte foranstaltning er et fordag til direktiv til afl@sning for det nugaddende
direktiv 2002/6/EF.

BUDGETM ASSIGE VIRKNINGER

Forslaget har ingen virkninger for budgettet.

Y DERLIGERE OPLYSNINGER
e Forenkling

De nationale myndigheder skal udfere faare kontroller. Anvendelsen af elektroniske
kommunikationsmidler vil gere det muligt at tilrettelasgge den kontrol, der ikke er
omfattet af forslaget, bedre og gare den mere effektiv.

Fordlagene vil medfare en betydelig omkostningsreduktion og afkortning af havne-
opholdene. De vil gere sgtransporten mere attraktiv og dermed bidrage til omfordeling
af trafikken mellem transportformerne.
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e Narmereredegarelse for forsagets enkelte artikler
Direktivfordagets artikler og bilag har f@lgende indhold:

Artikel 1. Angivelse af direktivets formdl, som er at standardisere administrative
formaliteter, forenkle administrationen og indfare elektronisk dokumentgang.

Artikel 2: Angivelse af direktivets anvendelsesomrdde, som omfatter administrative
formaliteter for skibe ved anlgb af og/eller udsgjling fra havne i Den Europaaske
Union.

Artikel 3: Definition af vigtige begreber i direktivet.

Artikel 4. Fastsadtelse af en frist for afgivelse af de oplysninger, der er nadvendige for
de administrative procedurer; fristen sadtes til 24 timer for ankomsten ligesom i
direktiv 2002/59/EF og forordning (EF) nr. 725/2004.

Artikel 5: Krav om, at oplysninger, der skal afgives i henhold til EF-direktiver, hvor
sadanne findes, fremsendes som forudsat i de pagaddende direktiver. Hvor der ikke
findes direktivbestemmelser, skal oplysninger fremsendt efter bestemmelserne i FAL-
konventionen accepteres.

Artikel 6: Medlemsstaterne pdlaagges at lagge kompetencen til at indsamle de
oplysninger, der skal afgives ved anlgb af og/eller og udsgjling fra havne i EU, hos en
enkelt myndighed pa nationalt plan, nemlig den myndighed, der er udpeget til at
ivagksadte SafeSeaNet.

Artikel 7: Anvendelsen af elektronisk transmission geres til normen hurtigst muligt og
senest den 13. februar 2013, samme dato som foreskrevet i beslutning nr. 70/2008/EF
om papirlgse rammer for told og handel.

Artikel 8: Skibe i fart mellem havne inden for Fadlesskabets toldomrade fritages for
indsendelse af FAL-formularer for varer, der er omfattet af en formodning om, at de
har status som fadlesskabsvarer.

Artikel 9 og 10: Indfgjelse af de nugaddende bestemmelser om udvalgsprocedurer.

Artikel 11: Bestemmelser om gennemfarelse af direktivet i medlemsstaterne, der har en
frist pa et ar fra direktivets offentliggerel se.

Artikel 12: Ophaevelse af direktiv 2002/6/EF et ar efter offentliggarel sen.

Artikel 13: Fastsadtelse af ikrafttraadel sesdatoen til den tyvende dag efter direktivets
offentliggerelse.

Artikel 14: Direktivet er rettet til medlemsstaterne.
Bilag I: Liste over FAL-formularer vedtaget af Den International e Sgfartsorgani sation.

Bilag I1: Gengivelse a de vigtigste definitioner fra FAL-konventionen. Oversigt over,
hvordan FAL-formularerne og de formularer, der udstedes efter gad dende fad | esskabs-
lovgivning, svarer til hinanden.

DA



DA

Bilag I1I: Indfarelse af et nyt oplysningsskema om maritim sikring som en forelgbig
Igsning, indtil Den International e Sefartsorgani sation vedtager en tilsvarende formular.
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2009/0005 (COD)
Fordag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSDIREKTIV

om meldeformaliteter for skibe, der ankommer til eller afgar fra havnei Fadlesskabets

medlemsstater, og om ophaevelse af direktiv 2002/6/EF

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europadske Fadlesskab, isaa artikel 80,

stk. 2,

under henvisning til forslag fra K ommissionen?,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale udvalg®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget*,

efter proceduren i traktatens artikel 251°, og

ud frafelgende betragtninger:

)

2

For at lette trafikken p&lamger direktiv 2002/6/EF° medlemsstaterne at acceptere visse
standardiserede formularer ("FAL-formularer"), sadan som de er fastlagt ved Den
Internationale Sefartsorganisations konvention om lettelse af international samfeardsel
ad spvejen ("FAL-konventionen).

De oplysninger, der skal afgives pa FAL-formularer, falder sammen med de oplys-
ninger, der kreeves forelagt ved anlgb og/eller udsgjling i falgende retsakter: Radets
direktiv 95/21/EF af 19. juni 1995 om handhzevelse over for skibe, der anlgber
Fadlesskabets havne og sgjler i farvande under medlemsstaternes jurisdiktion, af
internationale standarder for skibes sikkerhed, for forureningsforebyggelse samt for
leve- og arbejdsvilké&r om bord’, Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/59/EF
af 27. november 2000 om modtagefaciliteter i havne til driftsaffald og lastrester fra
skibe®, Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om
oprettelse af et trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i

0 N O g b W N

EUTC[..]a [..].s[...].
EUTC[..]a [..].s[...].
EUTC[..]a [..].s[...].
EUTC[..]a [..].s[...].
EFT L 67 af 9.3.2002, s. 31.
EFT L 157 & 7.7.1995, s. 1.
EFT L 332 & 28.12.2000, s. 81.
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3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

Fedlesskabet og om ophaevelse af Rédets direktiv 93/75/EQF°, Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 725/2004 af 31. marts 2004 om bedre sikring af skibe
og havnefaciliteter', Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 562/2006 af
15. marts 2006 om indfarelse af en fadlesskabskodeks for personers gramsepassage
(Schengen-gramsekodeks)™, og i givet fald den internationale kode for sgtransport af
farligt gods vedtaget af IMO i 1960 med senere vedtagne og ikrafttradte aandringer.
Disse formularer ber ikke forlanges indgivet, nar oplysningerne foreligger i forvejen.

For ale meldeformaliteter bar elektronisk dataoverfersel finde generel anvendelse
hurtigst muligt og senest den 15. februar 2013.

De SafeSeaNet-systemer, der er oprettet i de enkelte lande og pa EF-plan, bar lette
modtagelsen, udvekslingen og fordelingen af oplysninger mellem medlemsstaternes
informationssystemer for sefartsaktiviteter.

FAL-formularernes krav om oplysninger gjourfares jeevnligt. Derfor ber der i dette
direktiv henvises til den gaddende version af disse formularer. N& Fedlesskabets
lovgivning foreskriver anvendelse af formularer, bar disse imidlertid have forrang,
indtil FAL-konventionen formularer andres efter fordag fra kontraherende parter, der
er medlemmer af Den Europadske Union, sdedes at de indeholder de pageddende
oplysninger.

Skibe i fart mellem havne inden for Det Europadske Fadlesskabs toldomréde ber
fritages for pligten til at forelasgge FAL-formularer om varer, nér de ikke er afsgjlet
fra, undervejs anlgber eller sgjler til en havn uden for dette omrade eller en frizone af
kontroltype | som defineret i toldlovgivningen. Denne fritagelse er mulig, nér de varer,
sadanne skibe transporterer, er omfattet af formodningen om, at de har status som
fadlesskabsvarer, jf. Kommissionens forordning (EQF) nr. 2454/93 af 2. juli 1993 om
visse gennemfarelsesbestemmelser til Radets forordning (EQF) nr. 2913/92 om
indferelse af en EF- toldkodeks™.

Der ber indfgres en ny formular, som harmoniserer oplysningskravene i den
sikringserklaaing, der skal afgivesi henhold til forordning (EF) nr. 725/2004.

De ngdvendige foranstaltninger til gennemferelse af dette direktiv ber vedtages i
overensstemmel se med Radets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsadtelse
af de neamere vilkér for udevelsen af de gennemfarel sesbestemmelser, der tillaagges
K ommissionen™.

Kommissionen bgr bemyndiges til at aadre bilagene til dette direktiv, hvis
aandringerne ikke medfarer, at direktivets anvendel sesomrade udvides. Da der er tale
om generelle foranstaltninger, der har til formd at andre ikke-vassentlige bestem-
melser i dette direktiv og at supplere det med nye ikke-vassentlige bestemmel ser, skal
foranstaltningerne vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i
afgarel se 1999/468/EF.

10
11
12
13
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EUT L 129 af 29.4.2004, s. 6.
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(10) Maene for den patamkte handling, nemlig at fremme sgtransporten, kan ikke i
tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af handlingens
omfang eller virkninger bedre gennemferes pa fadlesskabsplan. Fadlesskabet kan
derfor tradfe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. EF-
traktatens artikel 5. |1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte
artikel, gar dette direktiv ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at na disse mal.

(11) Foranstaltningernei dette direktiv ferer frem mod méalene for Lissabondagsordenen.
(12) Af hensyn til klarheden bar direktiv 2002/6/EF afl gses af dette direktiv.

UDSTEDT FZLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Dette direktiv har til formal at forenkle de administrative procedurer i forbindelse med
setransport ved anlgb af eller afsgjling fra havne i Fadlesskabets medlemsstater ved at gere
elektronisk overfarsel af informationerne til normen og ved at rationalisere meldefor-
maliteterne.

Artikel 2
Anvendelsesomr ade

Dette direktiv finder anvendelse pa meldeformaliteter, der skal overholdes af skibe ved anlab
af eller afsgjling frahavne i Fadlesskabets medlemsstater.

Artikel 3
Definitioner
| dette direktiv forstas ved:
a) "meldeformaliteter”: de oplysninger, der i henhold til lovgivningen i en medlemsstat

skal afgives med administrative og proceduremaessige formal, nar et skib ankommer
til eller afsgjler fraen havn

b) "FAL-konventionen": IMO's konvention om lettelse af international samfaardsel ad
sevelen af 9. april 1965 med senere aandringer

C) "FAL-formularer”: de standardformularer, der foreskrives i FAL-konventionen og er
beskrevet i bilag | til dette direktiv

d) "skib": et sagdende fartgj uanset type, som benyttestil sas

) "SafeSeaNet": Fadlesskabets maritime informationsudvekslingssystem, som Kom-
missionen har udviklet i samarbejde med medlemsstaterne til gennemfarelse af
fad|esskabsl ovgivningen.
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Artikel 4
Anmeldelse forud for anlgb af havnei medlemsstater ne

Skibsfareren eller enhver anden person, som skibets reder har givet bemyndigelse dertil, skal
inden indsgjlingen i en havn i en medlemsstat afgive de oplysninger, meldeformaliteterne
omfatter, til den kompetente myndighed, som den pagad dende medlemsstat har udpeget:

a) mindst 24 timer inden ankomsten eller

b) hvis rejsen varer mindre end 24 timer, da senest nar skibet afgar fra den foregdende
havn, eller

C) hvis anlgbshavnen er ukendt eller aadres under rejsen, da sa snart denne oplysning
foreligger.

Indtil der er vedtaget en harmoniseret formular painternationalt niveau, afgives oplysningerne
i henhold til forordning (EF) nr. 725/2004, artikel 6, ved brug af den formular, der er gengivet
I bilag 111 til dette direktiv.

Artikel 5
Accept af FAL-formularer

Né&r FAL-formularerne omfatter oplysninger, der skal afgives i henhold til en EF-retsakt,
anser medlemsstaterne oplysninger, der afgivesi medfar af denne retsakt, for tilstraskkelige.

N&r FAL-formularerne er bestemt til at afgive oplysninger, der ikke kreeves i en EF-retsakt,
regner medlemsstaterne de i artikel 2 omhandlede meldeformaliteter for tilstraekkeligt opfyldt,
hvis de pagaddende oplysninger er i overensstemmelse med bestemmelserne i den gaddende
FAL-konvention.

Oplysningerne anses for at opfylde kravene, hvis de er udformet under anvendelse af de
definitioner fra FAL-konventionen, der er gengivet i bilag Il, og afgives ved hjadp af FAL-
formularer som anfert i bilag | i overensstemmelse med forskrifterne i FAL-konventionen.
FAL-formularerne skal forelasgges i overensstemmelse med de sprogregler, som Den
International e Sgfartsorgani sation har fastsat.

Artikel 6
Kompetent myndighed

Medlemsstaterne forsikrer sig om, at de oplysninger, de modtager i medfer af dette direktiv,
indferes i deres nationale SafeSeaNet-system og stilles til rédighed for de andre medlems-
stater via SafeSeaNet-systemet; ansvaret herfor pahviler den kompetente myndighed,
havnemed|emsstaten har udpeget i medfer af direktiv 2002/59/EF.

Artikel 7
Elektronisk overfarsel af dokumenter

Senest nar dette direktiv treader i kraft, ivaakssgter medlemsstaterne undersggelser og
forberedelser for hurtigst muligt og senest den 15. februar 2013 at indfgre systemer til

12

DA



elektronisk overfersel af de data, der er nedvendige for at opfylde de administrative
formaliteter.

Systemerne skal kunne fungere sammen, vaae generelt tilgaangelige og vaae forenelige med
SafeSeaNet-systemet, indfert i medfer af direktiv 2002/59/EF, og med de edb-systemer, der
foreskrives i beslutning nr. 70/2008/EF**, siledes at ingen oplysning skal indferes mere end
én gang. Medlemsstaterne herer de erhvervsdrivende og underretter Kommissionen om,
hvordan arbejdet skrider frem, som foreskrevet i denne beslutning.

Artikel 8
Fritagelse

Skibe, der henhgrer under anvendelsesomrédet for direktiv 2002/59/EF, og som er i fart
mellem havne beliggende i Det Europadske Fadlesskabs toldomrade og ikke er afsgjlet fra,
undervejs anlgber eller er pa ve til en havn uden for dette omrade eller en frizone af
kontroltype | som defineret i toldlovgivningen, fritages for pligten til at fremlagyge oplys-
ninger, der optreeder i FAL-formularerne, medmindre andet er foreskrevet i Fadlesskabets
retsforskrifter.

Artikel 9
AEndringsprocedure

Kommissionen kan vedtage aandringer af bilagene til dette direktiv, hvis aandringerne ikke
medferer, at direktivets anvendelsesomrade udvides. Disse foranstaltninger til aandring af
ikke-vassentlige bestemmelser i dette direktiv vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol
i artikel 10, stk. 2.

Artikel 10
Udvalgsprocedure

1. Med henblik pa vedtagelse af foranstaltninger vedragrende sefartssikkerhed, herunder
foranstaltninger vedrarende aandring af bilagene til dette direktiv, bistds Kommis-
sionen af Udvalget for Sikkerhed til Sgs og Forebyggelse af Forurening fra Skibe
(USS), som er nedsat ved artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 2099/2002",

Med henblik pa vedtagelse af foranstaltninger vedrarende maritim sikring, herunder
foranstaltninger til aandring af bilag |11, bistas Kommissionen af Udvalget for Bedre
Sikring af Skibe og Havnefaciliteter (Marsecudvalget), som er nedsat ved artikel 11 i
forordning (EF) nr. 725/2004.

2. Nar der henvisestil dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, og artikel 7 i afgarelse
1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

14 EUT L 23 af 26.1.2008, s. 21.
15 EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
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Artikel 11
Gennemfarelse

1 Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den [tolv maneder efter direktivets
ikrafttrsadel sesdato] de love og administrative bestemmelser, der er ngdvendige for
at efterkomme dette direktiv. De tilsender straks Kommissionen disse bestemmel ser
med en sammenligningstabel, som viser sammenhaagen mellem de pagaddende
bestemmelser og dette direktiv.

De anvender disse love og administrative bestemmelser fra den [12 maneder efter
direktivets ikrafttrsadel sesdato] .

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De naamere regler
for henvisningen fastsadtes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som
de udsteder pa det omréde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 12
Direktiv 2002/6/EQF ophasves med virkning fra den [12 maneder efter naarvearende direktivs
ikrafttraedel sesdato]. Henvisninger til det ophaavede direktiv betragtes som henvisninger til
naavagende direktiv.

Artikel 13
Dette direktiv treader i kraft patyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende.

Artikel 14
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfaadiget i Bruxelles, den.

P& Europa-Parlamentets vegne P& Radets vegne
Formand Formand
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BILAGI

Liste over meldeformaliteter og oplysninger, jf. artikel 2, for skibe ved anlab af eller afsgjling
frahavne i Fadlesskabet

1 FAL-formular 1, Almindelig erklaaing

Almindelig erklaging er det grunddokument, der ved skibets ankomst og afgang
indeholder de data om skibet, som en medlemsstats myndigheder kraever.

2. FAL-formular 2, Ladningserklaaing

Ladningserklagringen er grunddokumentet med de oplysninger om ladningen, som
myndighederne kraever bade ved ankomst og afsgjling. Der kan dog forlanges
saaskilte oplysninger om farlige ladninger.

3. FAL-formular 3, Erklaaing om skibsstores

Erklaaing om skibsstores er det grunddokument, der ved skibets ankomst og afgang
indeholder de data om skibsstores, som medlemsstatens myndigheder kraever.

4, FAL-formular 4, Erklaaing om bessgtningens personlige gy endele

Erklaging om bessgningens personlige eendele er det grunddokument, der
indeholder de data om besagningens personlige e€jendele, medlemsstatens
myndigheder kraaver. Den kraaves ikke ved afgang.

5. FAL-formular 5, Bessgningdliste

Besagningdlisten er det grunddokument, som medlemsstatens myndigheder kraever,
for at fa oplysninger om besatningens starrelse og sammensagning ved skibets
ankomst og afgang.

Hvis myndighederne kraever oplysninger om skibets besagning ved afsgjling fra
havnen, accepteres ved afsgjlingen et af eksemplarerne af den bessgningsliste, der
blev forelagt ved ankomsten til havnen, forudsat at skibsfareren eller en af denne
beharigt bemyndiget officer har underskrevet det pa ny og pategnet det med
angivelse af, hvilke andringer der er sket i bessdningens starrelse eller
sammensadning, eller af, at der ingen aandringer er sket under skibet ophold i
havnen.

6. FAL-formular 6, Passagerliste

For skibe, der har ret til at transportere 12 passager eller derunder, er passagerlisten
det grunddokument, der giver medlemsstatens myndigheder oplysninger om
passagererne ved skibets ankomst og afgang.
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FAL-formular 7, Erklaaing om farligt gods

Erklaaing om farligt gods er det grunddokument, der indeholder oplysninger om
farlig gods til en medlemsstats myndigheder. Ved multimodal transport, kan dette
dokument erstattes af IMDG-kodens rammeformular for multimodal transport af
farligt gods, der er gengivet som tillagy til IMO's FAL-konvention.

Formular til afgivelse af sikringsoplysninger forud for anlgb af en havn i en
med|emsstat

Formularen til afgivelse af sikringsoplysninger forud for anlgb af en havn i en
medlemsstat er det grunddokument, som indeholder de ngdvendige sikrings-
oplysninger til sikringsmyndighederne i en medlemsstat; den svarer til kravene i

SOLAS-konventionens regel X1-2/9 og forordning (EF) nr. 725/2004.

9. Sundhedserklagring for skibsfarten
Sundhedserklaging for

skibsfarten er det grunddokument,

medlemsstatens

myndigheder kraever for at fa oplysninger om sundhedstilstanden om bord pa skibet
under overfarten og ved ankomsten i havn.

Af nedenstdende oversigt fremgar det, hvordan FAL-konventionens formularer svarer til de
formaliteter, der foreskrives af de europaaske direktiver, der anses for at omhandle samme

emne:

Sammenligningstabel

IMO FAL-konventionensformularer

EF-forskrifter eller specifikke
internationaleregler, hvor der stilleskrav
om tilsvarende oplysninger

IMO's almindelige erklaging (FAL-formular
1)

Indberetning inden anlgb af havne i med-
lemsstaterne (direktiv 2002/59/EF, artikel 4)

IMO's besagningsliste (FAL-formular 5) og
IMO's passagerliste (FAL-formular 6)

Ind- og udrejsekontrol ved gramsen (forord-
ning (EF) nr. 562/2006, artikel 7)

IMO's erklaging om farligt gods (FAL-for-
mular 7)

IMDG-kodens rammeformular for multi-

modal transport af farligt gods

Indberetning af farligt eller forurenende gods
om bord (direktiv 2002/59/EF, artikel 13)

Erklaaing om farligt gods i henhold til
IMDG-kodens kapitel 5.4

Sikringserklagring som anfert i bilag I11, indtil
FAL-komitéen vedtager en sikringsformular

Meddelelse af sikringsoplysninger forud for
anlgb af havne (forordning (EF) nr. 725/2004,
artikel 6)

Tilsvarende bilag til
erklaging

IMO's amindelige

Sundhedserklazing for skibsfarten

Tilsvarende rubrik i IMO's amindelige er-

Meddelelse om affald (direktiv. 2000/59/EF,
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klaaing

artikel 6)
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BILAG II
Definitioner vedrgrende dei dette direktiv omhandlede mel deformaliteter

"ladning": Alle goder, varer, genstande og effekter af enhver art, der transporteres
om bord pa et skib, andre end post, skibsstores, reservedele, skibsudrustning,
besagningsmedlemmernes personlige e/ endel e og passagererne bagage.

"skibsstores': Varer til anvendelse p& skibe, herunder forbrugsvarer, varer som
medbringes til salg til passagerer og bessgningsmediemmer, braandstof og
smeremidler, men ikke skibsudstyr og skibsreservedele.

"skibsudstyr": Genstande, dog ikke reservedele, pa skibet til anvendelse pa dette,
som kan flyttes, men ikke forbruges, herunder udstyr som f.eks. redningsbade,
redningsudstyr, inventar, skibsudrustning og lignende.

"skibsreservedele': Genstande til reparation eller udskiftning af dele pa det skib,
hvormed de transporteres.

"besagningens personlige gjendele": Beklaadning, genstande til daglig brug og andre
artikler, evt. penge, som tilharer besagtningen og transporteres pa skibet.

"besagningsmedlem”: Enhver, der er ansat til at udfere arbejde om bord i forbindelse
med skibets drift eller vedligeholdelse under en sarejse, og som er opfert pa
besagningslisten.

"passager": Alle andre om bord pa et skib end besagningsmedlemmerne og barn
under et ar.
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FORMULAR TIL AFGIVELSE AF SIKRINGSOPLY SNINGER

BILAG I

INDEN SKIBETSANKOMST

UDFYLDES FOR ALLE SKIBE FOR ANL@B AF HAVN | EN EU-MEDLEMSSTAT

(SOLAS-KONVENTIONENS REGEL 11-2/9 OG FORORDNING (EF) NR. 725/2004, ARTIKEL 6,

STK. 3)
Oplysninger om skibet og kontaktoplysninger
IMO-nummer Skibets navn
Registrerings- Flagstat
havn
Skibstype Kaldesignal
Bruttotonnage Inmarsat-kal denumre (hvis

sédanne foreligger)

Rederiets navn

Navn og dagnkontakt-

og identifika- oplysninger for rederiets
tionsnummer sikringsofficer
Ankomsthavn Ankomsthavnefacilitet (hvis

den kendes)

Oplysninger om havn og havnefacilitet

Forventet dato og tidspunkt for
skibets ankomst til havnen

Hovedformd med anlgb

Oplysninger, der kraevesi SOLASregel XI-2/9.2.1

Har skibet et gyldigt JA [1SSC | NEJ - hvorfor ikke? Udstedt af (navn | Udlgbsdato
internationalt pa administration (dd/mm/&338)
sikringscertifikat (1SSC)? eller anerkendt sik-
ringsorganisation)
Har skibet en godkendt JA NEJ | Pahvilket sikrings- Sikrings- Sikrings- Sikrings-
sikringsplan om bord? niveau drives skibeti | niveau 1 niveau 2 niveau 3
gjeblikket?
Skibets position pa tidspunktet for
denne indberetning
De sidsteti anlagb ved havnefaciliteter i kronologisk rakkef@lge (seneste anlab farst):
Nr. Fradato Til dato | Havn Land UN/LOCODE Havnefacilitet Sikrings-
(dd/mm/3&38) | (dd/mm/3aad) niveau
(hvisden
foreligger)
1 SN =
2 SN =
1
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Ol | N0 | bW

10

Er der truffet saalige dller yderligere sikringsforanstaltninger for skibet udover dem, der er

fastsat i den godkendte sikringsplan?

Hvisja, anfares de saalige eller yderligere sikringsforanstaltninger for skibet herunder:

Nr.

(som

ovenfor)

Anfar de sarlige eller yderligere sikringsforanstaltninger, der er truffet for skibet.

Ol | Nl || W[IN]|BF

10

Anfar alle aktiviteter mellem skibe i kronologisk raskkefglge (de seneste farst), der blev udfart under de ovenfor
anferte ti seneste anlgb af havnefaciliteter. Forlaag om ngdvendigt tabellen herunder eller fortsaet pa saarskilt
blad - alle aktiviteter mellem skibe anfares.

Blev de skibssikringsprocedurer, som den godkendte sikringsplan foreskriver, gennemfart
under alle disse aktiviteter mellem skibe?

Hvisikke, anfares negmere oplysninger om de sikringsforanstaltninger, der blev anvendt i
stedet, i sidste kolonne herunder

JA

NEJ

Nr. Fradato Til dato Sted eller langde | Aktivitet mellem Sikringsforanstaltninger truffet
(dd/mm/3333) | (dd/mm/a338) | og bredde skibe erstatningsvis

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10
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Generel beskrivelse af skibets ladning

Medfarer skibet farlige stoffer i ladningen omfattet | JA NEJ | Hvisja, bekraftes det, at Erklaaing om
af IMDG-kodensklasse 1, 2.1, 2.3, 3,4.1, 5.1, 6.1, farligt gods (eller det relevante uddrag) er
6.2, 7 eller 8? vedfgjet.

Bekredftelse af, at et eksemplar af skibets JA Bekredftelse f, at et eksemplar af skibets | JA
besagningsliste er vedfgjet passagerliste er vedfgjet

Andre sikringsrelevante oplysninger

Er der andre sikringsrelevante JA Anfar neamere: NEJ
forhold, som ber indberettes?

Skibsagent i den forventede ankomsthavn

Navn:

K ontaktoplysninger (tlf.):

Identitet pa den person, der forelasgger disse oplysninger

Titel eler stilling (det ikke ged dende
overstreges):

Skibsfarer / Skibets sikringsofficer /
Rederiets sikringsofficier / Skibsagent
(som ovenfor)

Navn:

Underskrift:

Dato, tid og sted for indberetning
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