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BEGRUNDELSE

A. FORSLAGETS FORMAL

Formalet med forslaget er at andre direktiv 80/1268/E@F, senest andret ved
direktiv 1999/100/EF, med henblik pa at udvide direktivets anvendelsesomrade til ogsa at
omfatte N-karetgjer (lette erhvervskegretgjer). For gjeblikket finder dette direktiv kun
anvendelse pa Mkegretgjer (personbiler). Med forslaget indfgres der harmoniserede
obligatoriske krav vedrgrende maling af-karetgjers CO2-emissioner og braendstofforbrug.

Det er saledes den farste forudsaetning for at kunne iveerkszette, overvage og evaluere mulige
fremtidige foranstaltninger til seenkning af breendstofforbruget fokétetgjer i EU.

B. RETSGRUNDLAG

Forslaget om foranstaltningerne har hjemmel i EF-traktatens artikel 95. De indgar som led i
den europeeiske typegodkendelsesordning, og overholdelse af dem vil veere obligatorisk i
forbindelse med nye godkendelser, som udstedes af nationale myndigheder. Denne
lovgivningsmetode stgttes fuldt ud af markedsdeltagerne.

Teksten er relevant for E@S-aftalen.

C. BAGGRUND
1. Allerede eksisterende foranstaltninger til reduktion af CO2-emissionerne i
transportsektoren

| "Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet om EU's politikker og
foranstaltninger  til reduktion af  drivhusgasemissionerne: Mod et europaeisk
klimazendringsprogram” foreslas en gennemfarelsesstrategi til at reducere emissionerne af
drivhusgasser, herunder foranstaltninger inden for transportsektoren.

Hvad angar personbiler vedtog Kommissionen i 1995 en meddelelse, hvori der foresloges en
strategi til lgsning af problemet med forggelsen af de samledged@ssioner fra denne
kategori af biler. Radet (miljg) godkendte i sine konklusioner af 25. juni 1996 denne strategi.
Den generelle strategi, som sigter mod et gennemsnitligt niveau fore@dsion fra
bilparken af nye personbiler pa 120g/km i 2005 (senest i 2010), bestar af tre hovedsgijler: en
aftale med industrien, en ordning vedrgrende braendstofgkonomimaerkning og skattemaessige
titag. Disse foranstaltninger skal dog underbygges af lovgivning med henblik pa at overvage
CO,-emissionerne fra nye personbiler.

Hvad angér den farste sgjle indgik European Automobile Manufacturers Association (ACEA)

i 1998 en forpligtelse om at na frem til en gennemsnitlig ;@Mission fra bilparken pa
140g/km senest i 2008. Dette fulgtes af tilsvarende forpligtelser fra JAMA og KAMA (hhv.
den japanske og den koreanske bilfabrikantforening) og suppleredes af Europa-Parlamentets
og Radets beslutning nr. 1753/2000/EF af 22. juni 2000 om en overvagningsmekanisme for
de gennemsnitlige specifikke G@missioner fra nye personbiler. Desuden udgjorde Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 1999/94/EF af 13. december 1999 om adgang til forbruger-
oplysninger om braendstofgakonomi og £€missioner i forbindelse med markeds-fgring af

nye personbiler afslutningen pa arbejdet vedrgrende den anden sgijle. | forbindelse med alle



disse tiltag anvendes den harmoniserede maleprocedure, der er fastsat i direktiv 80/1268/EQDF,
som et grundlaeggende instrument med henblik pa:

1. at opstille klare generelle mal for industriens forpligtelser

2. at levere sammenlignelige tal for @@missioner og breendstofforbrug for alle
karetgjsmodeller, og

3. at muligggre en gennemsigtig overvagning og evaluering af de opnaede fremskridit.

2. Lette erhvervskgretgjer og CQ-emissioner

Lette erhvervskaretgjer (Ncaretgjer) defineres som karetgjer, der anvendes til transport af
gods, og som har en totalmasse pa hgijst 3,5 torselymentet daekker en bred vifte af
kogretgjstyper fra de mindre personbilsbaserede varevogne, over de sakaldte off-
roadere/SUV'er (sport utility vehicles) og MPV'er (multi purpose vehicles), til pickupper og
starre vare-/lastvogne, hvoraf langt stagrstedelen er diseldrevne. Hver basismodel findes som
regel i et forholdsvis stort antal forskellige udgaver, som er resultatet af en kombination af
forskellige konfigurationer (taghgjde, dobbeltkabine, hjulafstand, pickup-udgave osv.). Data
leveret af ACEA viser, at de 11 sterste producenter atkdtetgjer fremstiller 94
grundmodeller, som hver findes i mindst 10 forskellige udgaver. Sondringen mellem M
(personbiler) og Nkaretgijer er ikke altid lige klar, eftersom fabrikanterne har mulighed for at
godkende ens modeller som enten&ler N;, afheengigt af deres anvendelse.

| 2000 solgtes ca. 1,8 mio. ;Nkaretgjer | hele EU sammenlignet med mere end 14 mio.
personvogne. Markedet er delt mellem alle de store bilfabrikanter samt visse
lastbilfabrikanter. Derudover findes der et betragteligt antal busfabrikanter ("coach builders"),
som bygger SPV'er (special purpose vehicles) i mindre maengder.

| Feellesskabet tegner lette erhvervskaretgjer sig for ca. 10% af de samlege=n@Sioner

fra vejtransporten. Som AUTO-OIL ll-programmet har pavist, er der en opadgaende tendens i
den andel af de samlede @®@®missioner, som Nkagretgjer repraesenterer, hvilket skyldes
deres voksende transportmarkedsandel inden for de seneste ar.

Hidtil er der pa feellesskabsplan ikke truffet nogen foranstaltninger til at overvage eller
forbedre braendstofgkonomien og &£€missionerne for denne kategori af karetgjer. Under
draftelserne i Europa-Parlamentet og Radet rejstes spgrgsmalet om eventuelt at inkludere lette
erhvervskaretgijer i overvagningsordningen. Da den harmoniserede maleprocedure i direktiv
80/1268/E@F imidlertid kun finder anvendelse p&-Kéretgjer, var det grundleeggende
instrument for en sadan aktion ikke til stede. Formalet med dette forslag, dvs. udvidelsen af
direktivets anvendelsesomrade til ogsa at omfatiédietajer, er derfor en forudseetning for

at kunne iveerkseette, overvage og evaluere mulige fremtidige foranstaltninger til seenkning af
breendstofforbruget for lette erhvervskaretgjer i EU. | den henseende noterede Radet (miljo)
sig i oktober 1999 de planlagte kommissionsundersggelser vedrgrende mulighederne for at
udvide anvendelsesomradet for direktiv 80/1268/EQF til ogsa at omfatte lette
erhvervskagretgjer som et farste skridt til at inkludere lette erhvervskgretgijer i strategien for
reduktion af CQ@-emissionerne. Kommissionen er for gjeblikket i feerd med at undersgge,
hvilke foranstaltninger der er bedst egnede til at forbedre breendstofgkonomien og
CO,-emissionerne for Nkaretgjer.



Til forberedelse af dette forslag har TUV Rheinland gennemfart en undersggelse pa grundlag
af en kontrakt med Kommissionen med henblik pa at undersgge de tekniske konsekvenser af
at udvide anvendelsesomradet for direktiv 80/1268/EQF til ogsa at omfaitenstajer.

D. HOZRING AF DE BER@RTE PARTER
1. Medlemsstaternes holdning

Medlemsstaternes eksperter er blevet hgrt og informeret om indholdet i dette forslag af
Kommissionens Radgivende Gruppe vedrgrende Motorkgretgjers Emissioner (MVEG).
Flertallet af eksperterne statter forslaget.

2. Industriens holdning

Motorindustrien har veeret involveret, lige siden de fgrste drgftelser fandt sted. Generelt
stgtter industrien forslaget.

E. GRUNDLAGET FOR OG INDHOLDET AF FORSLAGET
1. Udvidelse af anvendelsesomradet

Den i bilag Il til direktiv 70/220/EQF omtalte pravemetode (“type I-pragve") til bestemmelse
af udstgdningsemissionerne finder anvendelse paoll Ni-karetgjer. Som alternativ kan der
meddeles typegodkendelse for dieselkgretgjer af kategori med hensyn til
udstgdningsemissioner i henhold til direktiv 88/77/E@F. Samme prgvningsmetode som i
direktiv 70/220/E@F anvendes i direktiv 80/1268/EQF til maling af braendstofforbruget og
CO,-emissionerne, men den finder for gjeblikket kun anvendelse pa personbiler. Derfor kan
anvendelsen af prgvningsmetoden udvides uden videre til ogsa at deeKkeretijer i
henhold til direktiv 70/220/EQF.

Det foreslas, at de nye bestemmelser skal geelde:
» fra 1. juli 2003 fornye typegodkendelséaf kategori N)

» fra 1. januar 2006 foeksisterende typegodkendelsékaretgjer i kategori Nklasse I, og
fra 1. januar 2007 foeksisterende typegodkendelskategori N, klasse Il og Ill.

De datoer, der geelder for de eksisterengpegodkendelserer blevet afstemt efter de
tilsvarende datoer i direktiv 98/69/EF for sa vidt angar emissioner fradd N;-karetaijer for

at undga tilbagevendende typegodkendelse af en bestemt kgretgjstype, hvilket ville betyde en
ungdvendig foraggelse af omkostningerne i forbindelse med forslaget.

For gjeblikket indeholder direktivet en bestemmelse om, at den tekniske tjeneste under
prevningen skal kontrollere, om udstgdningsemissionerne overholder de i direktiv
70/220/EQF fastsatte greenseveerdier. Denne bestemmelse kan ikke veere geeldende for
Ni-karetgjer, sontypegodkendesned hensyn til deres emissioner i henhold til direktiv
88/77/IEQF.



2. Nyttelastens indflydelse

Ved maleproceduren, som allerede anvendes til testning af emissionerne-KaxeXizjer i
henhold til direktiv 70/220/E@F, tages der ikke hensyn til den foragede veegt af kgretgjet som
resultat af transporten af gods. Det samme geelder andre variabler, som f.eks. kgreadfeerd,
vedligeholdelsesstand og klimatiske og topografiske forhold. Data leveret i forbindelse med
TUV-undersggelsen har vist, at nyttelasten har en betydelig indvirkning p& det faktiske
breendstofforbrug og C&2emissionerne. Den relative forggelse af &fnissionerne med en

30% nyttelast, der betragtes som en gennemsnitlig lastfaktor for denne type karetgjer, varierer
fra 4 til 12%, afhaengigt af karetgjstype og kerecyklus. Lignende malinger fra ACEA af den
lovbestemte karecyklus viser kun en relativ foragelse pa mellem 4 og 6%. Dataene viser 0gsa,
at der er et konsistent forhold mellem malingerne med og uden nyttelast, dvs. at keretgjernes
rangering efter braendstofforbrug ikke pavirkes af nyttelasten. Dette beviser, at
maleproceduren er velegnet til en relativ sammenligning af breendstofeffektiviteten, som er af
betydning for forbrugeren og for skattedifferentieringen og for en konsistent overvagning af
breendstofseffek-tivitetsforbedringer over leengere tid.

En hvilken som helst sendring i pravningsproceduren, som f.eks. inkludering af nyttelast, ville
fore til en divergens mellem emissionsdirektivet (direktiv 70/220/E@QF) og dette direktiv.
Skulle der tages hensyn til det store antal forskellige udgaver, ville det resultere i et betydeligt
starre prgvningsarbejde og tilhgrende stgrre omkostninger, og der ville kun veere tale om
begraensede ekstra fordele sammenlignet med den eksisterende maleprocedure.

| betragtning af det &benbare direkte forhold mellem nyttelast og braendstofforbrug kunne det
overvejes at udvikle en beregningsmetode med henblik pa at vurdere nyttelastens indflydelse
pa breendstofforbruget og G@missionerne. Sadanne oplysninger kunne leveres il
offentligheden ved at indfgre specifikke krav for;-Kretgjer i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 1999/94/EF om adgang til forbrugeroplysninger om breendstofekonomi og
COy-emissioner i forbindelse med markedsfaring af nye personbiler. Det nuveerende forhold
mellem nyttelast og breendstofforbrug bgr desuden overvages for at afggre, om fabrikanterne
kun gnsker at optimere braendstofgkonomien for kagretgjer uden last, mens de tillader en
betydelig forringelse ved en starre nyttelast.

3. Dispensation til fabrikanter af et mindre antal karetgjer

| modseetning til situationen med hensyn til personbiler er produktionen af lette
erhvervskgretgijer ikke kun fordelt mellem EU-virksomheder eller globale virksomheder. Et
betydeligt antal busfabrikanter ("coach builders”) bygger et begreenset antal SPV'er.
Produktionsmaengden er som regel begreenset til nogle hundrede om aret, fordelt pa
forskellige udgaver. Disse fabrikanter kaber som regel motoren eller et chassis, hvori motoren
allerede er installeret. Sddanne motorer (diesel) har alleredéyfimgodkendelsmed hensyn

til deres emissioner i henhold til direktiv 88/77/EQF. Karetgjet som helhed typegodkendes via
en procedure bestdende af flere stadier med henblik pa at gere det muligt for sddanne
nichefabrikanter at foretage den endelige udstyring.

Disse sma og mellemstore virksomheder har imidlertid ikke den ngdvendige infrastruktur
(dynamometer) eller ekspertise til at gennemfare emissions- ellem@@nger. | betragtning

af det begraensede antal biler ville fabrikantens ekstra omkostninger ved at skulle efterkomme
dette forslag derfor sta i misforhold til de faktiske fordele. Safremt motoren er typegodkendt
med hensyn til dens emissioner i henhold til direktiv 88/77/EQF, foreslas det derfor at indfare
en dispensation til fabrikanter af et mindre antal karetgjer.



F. NARHEDSPRINCIPPET
1. De pateenkte foranstaltningers formal set i lyset af Kommissionens forpligtelser

Formalet er at udvide de eksisterende foranstaltningers anvendelsesomrade. Det er en
vaesentlig del af Kommissionens arbejde vedrgrende foranstaltninger til reduktion af
drivhusgasemissionerne i transportsektoren, iszer for sa vidt angdarbtaier.

2. Kompetencefordelingen mellem EU og medlemsstaterne

Harmoniseringen af lovgivningen om typegodkendelse af karetgjer hgrer under Faellesskabets
enekompetence.

3. Feellesskabets handlingsmuligheder

Den mest hensigtsmaessige handlingsmulighed er lovgivning baseret pa et direktiv eller en
forordning. | form af et seerdirektiv, som giver mulighed for at anvende den EF-
typegodkendelse, som blev indfert ved direktiv 70/156/E@QF, senest aendret ved
direktiv 2000/40/EF, opfylder forslaget de retlige krav, som er ngdvendige i denne sektor.

4, Muligheden af at opstille det generelle mal og overlade gennemfgrelsen til
medlemsstaterne

Det kreever et ensrettet, detaljeret direktiv at sikre sammenhsaengen med rammedirektiv
70/156/EQF, senest eendret ved direktiv 2000/40/EF.

G. K ONKLUSIONER

Dette forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktiv vil indfgre harmoniserede krav til
maling af N-karetgjers C@emission og braendstofforbrug i EU. Det er derfor en farste
forudseetning for at kunne ivaerkseette, overvage og evaluere mulige fremtidige
foranstaltninger til seenkning af breendstofforbruget ferkigretajer i EU.



2001/0255 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om aendring af Radets direktiv 70/156/E@F og 80/1268/EQF for sa vidt angar maling af

N;-karetgjers CO,-emissioner og braendstofforbrug

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeeiske Feellesskab, seerlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissioren

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale Udyalg

efter proceduren i traktatens artikel 25tg

ud fra falgende betragtninger:

(1)

(2)

Radets direktiv 80/1268/E@F af 16. december 1980 om motorkgretgjers
CO.-emissioner og braendstofforbrlig er et af saerdirektiverne under den
typegodkendelsesprocedure, der er fastsat ved Radets direktiv 70/156/EQF af
6. februar 1970 om tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne kgretgjer og pahsengskeretgijer dertil

| "Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet om EU's politikker
og foranstaltninger til reduktion af drivhusgasemissionerne: Mod et europaeisk
klimagendringsprografiforeslds en gennemfgrelsesstrategi til at reducere emissionen
af drivhusgasser, herunder foranstaltninger inden for transportsektoren. | granbogen
"P& vej mod en europaeisk strategi for energiforsyningssikkeftagaiordres der ogsa

til at ggre en indsats for at forbedre motorkaretgjers breendstofakonomi.

A W N P

EFTC

EFTC

EFTC

EFT L 375 af 31.12.1980, s. 36. Direktivet er senest aendret ved Kommissionens direktiv 1999/100/EF
(EFT L 334 af 28.12.1999, s. 36).

EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Direktivet er senest sendret ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2000/40/EF (EFT L 203 af 10.8.2000, s. 9).

KOM(2000) 88 endelig.

KOM(2000) 769 endelig.



3)

(4)

(5)

(6)

(7)

I henhold til Feellesskabets strategi til reduktion afx&missionerne fra personbiler,
som beskrevet i Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet - En
feellesskabsstrategi til nedseettelse af personbilers-éb@ssion og forbedring af
breendstofakonomién anvendes den harmoniserede m&lemetodologi, som fastsat i
direktiv 80/1268/E@F, som et grundleeggende instrument. Med henblik pa at
muliggere efterfglgende foranstaltninger til at reducere braendstofforbruget og
COx-emissionerne inden for sektoren lette erhvervskgretgjer er det ngdvendigt at
udvide anvendelsesomradet for dette direktiv til ogsa at omfatte karetgjer i
kategori N.

Som omtalt i Europa-Parlamentets og Radets beslutning nr. 1753/2000/EF af
22.juni 2000 om en overvagningsmekanisme for de gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner fra nye personbifethar Kommissionen gennemfart en undersggelse
for at afdeekke mulighederne i og virkningerne af en harmoniseret procedure til at
male specifikke C@emissioner fra kategori fkaretgjer. | den henseende anses det
for teknisk acceptabelt og mest omkostningseffektivt ogsa at anvende den allerede
eksisterende emissionsprgvning i Radets direktiv 70/220/E@F af 20. marts 1970 om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod luftforurening
fordrsaget af emissioner fra motorkeretdjetii maling af braendstofforbrug og
COy-emissioner for denne kgretgjskategori.

Mange fabrikanter af et mindre antal karetgjer kagber motorer, som er typegodkendt
med hensyn til emissioner i henhold til Radets direktiv 88/77/EQF af

3. december 1987 om indbyrdes tilnsermelse af medlemsstaternes lovgivninger om
foranstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler fra motorer med
kompressionsteending til fremdrift af keretgjer og emission af forurenende luftarter fra
karetgjsmotorer med styret teending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som
braeendstof, hos leverandgrer. Et betydeligt antal af disse fabrikanter rader ikke over
den ngdvendige infrastruktur eller ekspertise til at foretage emissions- eller
COy-prgvningen. Det er derfor ngdvendigt at indramme dispensation til fabrikanter,
der producerer et mindre antal kagretgjer, da de ekstra omkostninger, der er forbundet
med at skulle efterkomme dette direktiv, ville vaere uforholdsmaessigt store.

Disse foranstaltninger har indvirkning pa bestemmelserne i bilagene til
direktiv 70/156/EQF.

Direktiv 70/156/EQF og 80/1268/EQDF bgr derfor eendres i overensstemmelse hermed -

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Reekke 39 idel I i bilag IV til direktiv 70/156/EQF affattes saledes:

10

11

KOM(1995) 689 endelig.

EFT L 202 af 10.8.2000, s. 1.

EFT L76 af 6.4.1970, s. 1. Direktivet er senest aendret ved Europa-Parlamentets og Réadets
direktiv 2001/1/EF (EFT L 35 af 6.2.2001, s. 34).

EFT L 36 af 9.2.1988, s. 33. Direktivet er senest aendret ved Kommissionens direktiv 2001/27/EF
(EFT L 107 af 18.4.2001, s. 10).



Henvisning til

EF-tidende M1 Mz |Msg| Ny | N2 | Ng | Or | Oz | O3 | Oy

Emne Direktiv

39. Breendstofforbrug 80/1268/EQF L375af| X X
31.12.1980, s. 36

Artikel 2

Bilag | til direktiv 80/1268/EQF aendres som anfart i bilaget til naerveerende direktiv.

Artikel 3

1. Fra den 1. maj 2003 kan medlemsstaterne for karetgjer i kategoikkid med
begrundelse i C@emissioner eller breendstofforbrug:

a) naegte EF-typegodkendelse eller national typegodkendelse af en karetgjstype

b) forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af et karetgj i henhold til artikel 7 i
direktiv 70/156/EQF

hvis CO-emissions- og braendstofforbrugstallene er bestemt efter forskrifterne i
direktiv 80/1268/EQF, som aendret ved naerveaerende direktiv.

2. Fra den 1. juli 2003, for sa vidt angar en ny karetgjstype af kategori N

a) kan medlemsstaterne ikke leengere meddele EF-typegodkendelse i henhold til
artikel 4, stk. 1, i direktiv 70/156/EQF

b) skal medlemsstaterne neegte national typegodkendelse, undtagen hvis
bestemmelserne i artikel 8, stk. 2, i direktiv 70/156/EQF bringes i anvendelse

hvis CQ-emissions- eller breendstofforbrugstallene ikke er bestemt efter
forskrifterne i direktiv 80/1268/EQ@F, som aendret ved neerveerende direktiv.

3. Fra den 1. januar 2006, for sa vidt angar karetgjer af kategokldsse I, og fra den
1. januar 2007, for sa vidt angar karetgijer af kategqrikiasse Il og klasse I

a) anser medlemsstaterne typeattester, som ledsager fabriksnye kgretgjer i
henhold til direktiv 70/156/E@F, for ugyldige til det i artikel 7, stk. 1, i samme
direktiv neevnte formal

b) neegter medlemsstaterne registrering, salg og ibrugtagning af fabriksnye
karetgjer, der ikke er ledsaget af en gyldig typeattest i henhold til
direktiv 70/156/EQF, undtagen hvis bestemmelserne i artikel 8, stk. 2, i samme
direktiv bringes i anvendelse

hvis CQ-emissions- og breendstofforbrugstallene ikke er bestemt efter forskrifterne i
direktiv 80/1268/EQF, som eendret ved naerveerende direktiv.



Artikel 4
Medlemsstaterne seetter de ngdvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den 30. april 2003. De underretter straks Kommissionen
herom.
Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan henvisning. De nzermere regler for
henvisningen fastsaettes af medlemsstaterne.

Artikel 5
Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i
De Europeeiske Feellesskabers Tidende

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne

Formand Formand
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BILAG

Bilag | til direktiv 80/1268/E@F eendres saledes:

1.

Punkt 1 affattes saledes:

"1_

ANVENDELSESOMRADE

Dette direktiv finder anvendelse pa maling af £émissionerne og
braendstofforbruget for motorkaretgjer af kategoridg N;.

Direktivet finder ikke anvendelse pa en-Karetgjstype hvis:

- den motortype, der er monteret i denne type kgretgj, er typegodkendt i
henhold til direktiv 88/77/EQF, og

—  fabrikantens samlede arlige produktionsmaengde pa verdensplan af
Ni-karetgjer er under 2 000 enheder."

Punkt 2.3 affattes saledes:

"2.3. Til den prgvning, der er beskrevet i punkt 6, leveres der et karetgj, der er

repraesentativt for den kgretgjstype, der skal godkendes, nar den for
typegodkendelsesprgvningerne ansvarlige tekniske tjeneste selv udfarer
prgvningerne. For sa vidt angar iMgretgjer og N-keretgjer, der er
typegodkendt med hensyn til deres emissioner i henhold til
direktiv 70/220/E@F, kontrollerer den tekniske tjeneste under prgvningen, at
dette karetgj overholder de greenseveerdier, der geelder for denne type, som
beskrevet i direktiv 70/220/EQF."

Falgende nye afsnit tilfgjes til punkt 6.1:

"Karetgjer, som ikke nar op pa de i prevecyklussen kreevede accelerations- og
maksimumbhastighedsveerdier, skal kares med speederen trykket helt ned, indtil de
igen nar den kraevede arbejdskurve. Afvigelser fra pravecyklussen skal registreres i
prgvningsrapporten.”
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KONSEKVENSANALYSE

FORSLAGETS KONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE, HERUNDER ISAER
SMA OG MELLEMSTORE VIRKSOMHEDER (SMV'ER)

FORSLAGETS TITEL

Forslag til Europa-Parlamentets og Radets direktivn. om endring af Radets
direktiv 70/156/E@F og 80/1268/E@QF for sa vidt angar maling af-kbiretgjers
CO,-emissioner og braendstofforbrug.

DOKUMENTETS REFERENCENUMMER

FORSLAGET

1. Hvorfor er der i betragtning af neerhedsprincippet behov for en EF-lovgivning pa
omradet, og hvad er hovedformalet?

Harmoniseringen af lovgivningen om typegodkendelse af kgretgjer hgrer under
Feellesskabets enekompetence.

Formalet med forslaget er at udvide anvendelsesomradet for direktiv 80/1268/EQF til
ogsa at omfatte Nkeretgjer (lette erhvervskaretgjer). Forslaget indfarer
harmoniserede obligatoriske krav vedrgrende maling dfdtetgjers C@emission

og braendstofforbrug. Det er derfor en fagrste forudseetning for at kunne iveerkseette,
overvage og evaluere mulige fremtidige foranstaltninger til ssenkning af
breendstofforbruget for Nkaretagjer i EU.

K ONSEKVENSER FOR VIRKSOMHEDERNE

2. Hvem bergres af forslaget?
- Hvilken erhvervssektor bergres?
Fabrikanter af lette erhvervskaretgijer.
- Bergres SMV'er i hgjere grad end store virksomheder?

Langt stgrstedelen af lette erhvervskgretgjer fabrikeres af store virksomheder.
Desuden findes der et stort antal busfabrikanter ("coach builders™), som regel
sma og mellemstore virksomheder, som bygger SPV'er (special purpose
vehicles) i sma maengder.

- Er de bergrte virksomheder koncentreret i bestemte regioner i EF?

Disse virksomheder findes overalt i EU.
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Hvilke foranstaltninger skal virksomhederne treeffe i henhold til forslaget?

Forslaget har kun til formal at inkludere maling af breendstofforbruget og
CO-emissionerne i typegodkendelsesproceduren foikdtetajer (lette erhvervs-
karetgijer). Et stort antal karetgjer pragves og typegodkendes allerede med hensyn til
deres emissioner efter en identisk procedure (svarende til proceduren i
direktiv 70/220/EQF), sa i dette tilfeelde vil det ikke kraeve ekstra omkostninger,
medmindre fabrikanterne matte gnske at foretage en mere detaljeret sondring mellem
breendstofforbrugstallene for forskelligedgaver af samme type. Karetgijer, hvis
motor er typegodkendt i henhold til direktiv 88/77/E@F, skal underkastes
supplerende prgvning.

Hvilke gkonomiske virkninger forventes forslaget at fa?
- For beskeeftigelsen?

Forslaget forventes ikke at fa nogen virkninger for beskaeftigelsen.
- For investeringerne og oprettelsen af nye virksomheder?

Forslaget forventes kun at ville fa en lille indvirkning pa oprettelsen af nye
virksomheder eller pa investeringerne, bortset fra en forggelse af den kapacitet,
der kreeves af prgvningsudstyret.

- For virksomhedernes konkurrenceevne?
Der vil ikke veere nogen direkte indvirkning pa konkurrenceevnen.

Indeholder forslaget foranstaltninger, der tager hgjde for SMV'ernes seerlige situation
(lempeligere eller seerlige krav)?

Ja.

Et betydeligt antal busfabrikanter ("coach-builders™) bygger et begreenset antal
SPV'er. Produktionsmaengden er som regel begreenset til nogle hundrede om Aaret,
fordelt pa forskellige udgaver. Disse fabrikanter kegber som regel motoren eller et
chassis, hvori motoren allerede er installeret. Sddanne motorer (diesel) har allerede
faet typegodkendelse med hensyn til deres emissioner i henhold til
direktiv 88/77/EQF. Karetgjet som helhed typegodkendes via en procedure
bestaende af flere stadier med henblik pa at gere det muligt for sadanne
nichefabrikanter at foretage den endelige udstyring.

Disse sma og mellemstore virksomheder rader imidlertid ikke over den ngdvendige
infrastruktur (dynamometer) eller ekspertise til at foretage emissions- eller
CO,-malinger. | betragtning af det begreensede antal biler ville fabrikantens ekstra
omkostninger i forbindelse med at skulle efterkomme dette forslag derfor sta i
misforhold til de faktiske fordele. Safremt motoren typegodkendes med hensyn til
dens emissioner i henhold til direktiv 88/77/E@F, foreslas det derfor at indfgre en
dispensation til fabrikanter af et mindre antal keretgjer.
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H@RING AF DE BER@RTE KREDSE

6.

Liste over organisationer, som er hgrt om forslaget, og en kortfattet redegarelse for
deres veesentligste synspunkter.

MVEG (Motor Vehicle Emissions Group).
ACEA-JAMA (European and Japanese Automobile Manufacturers Association).

Industrien er blev hart i forbindelse med udarbejdelsen og drgftelsen af forslaget.
Den er kommet med veesentlige bidrag. Generelt statter industrien forslaget. Den
havde dog foretrukket en mere vidtgaende dispensation og et mere fleksibelt system

for udvidelse af typegodkendelser.
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