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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Begrundelse og formal

Formdlet med forslaget er at fastsadte gjourfarte harmoniserede regler om teknisk kontrol med
motorkeretgjer og pahaagskeretgjer dertil med henblik pa at forbedre faardsel ssikkerheden og
beskytte miljget.

Forslaget tager sigte pa at bidrage til at na malet om at nedbringe antallet af trafikdrasbte med
50 % senest i 2020, som er fastlagt i de politiske retningslinjer for trafiksikkerhed 2011-
2020". Det vil ogsa bidrage til at nedbringe de af vejtransportsektorens emissioner, der
skyldes darlig vedligeholdelse af karetgjer.

o Generel baggrund

Et keretgj ma farst markedsfares, nér det opfylder ale relevante typegodkendel seskrav eller
individuelle godkendel seskrav, hvilket sikrer optimale sikkerheds- og miljastandarder. Hver
medlemsstat har pligt til at nyregistrere ethvert keretgj, som har opndet den europadske
typegodkendelse, pa grundlag af den "typeattest", som er udstedt af keretgjets fabrikant.
Denne registrering er den officielle godkendelse af, at keretgjet kan bruges pa offentlig vej,
og herigennem handhaeves frister for indferelse af forskellige krav til keretgjer.

Efter denne godkendelse skal biler pa vejene regelmaessigt underkastes en periodisk teknisk
kontrol. Formalet med denne kontrol er at sikre, at biler pavejene er i karedygtig stand, sikre
og ikke indebagrer nogen fare for fareren eller andre trafikanter. Derfor kontrolleres det, om
biler overholder en rakkke krav, bl.a. vedrgrende sikkerhed og miljgbeskyttelse, tillige med
krav om eftermontering. Karetgjer, der anvendes til erhvervsmaessig godstransport med en
totalveagt pa mere end 3,5 tons og erhvervsmaessig passagerbefordring af mere end 8 personer,
er som falge af deres regelmasssige og intensive hovedsageligt kommercielle udnyttelse
derudover underlagt ad hoc-syn ved vejsiden nar som helst og hvor som helst i EU for
derigennem at verificere, at de efterlever miljgmaessige og tekniske krav.

| Igbet af et karetgjs levetid kan det omregistreres som falge af gerskifte eller overferes
permanent til en anden medlemsstat. Der ber ogsa indfares bestemmelser om en procedure til
registrering af keretgjer for at sikre, at keretgjer, der udger en umiddelbar risiko for
faadselssikkerheden, ikke anvendes pa veje. Formdlet med den tekniske kontrol er at
kontrollere sikkerhedskomponenters funktionsduelighed, miljgpraestationerne og om et
karetg) er i overensstemmel se med godkendel sen.

. Gaddende bestemmel ser pa omradet

1 KOM(2010) 389 endelig.
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"Koretgjssikkerhedspakken" vil viderefgre de eksisterende krav, som er fastlagt i de
nuvaaende lovrammer for fagdselssikkerheden, som omfatter teknisk kontrol?, syn ved
vejsiden® og reglerne om registrering af keretgjer”.

| forhold til den eksisterende lovgivning om teknisk kontrol af motorkeretgjer udvider
forslaget den bestdende ordnings anvendelsesomréde til nye keretgjsklasser, herunder
motorcykler, og den kontrolhyppighed, der gadder for addre karetgjer, udvides til a omfatte
keretgier med et hgjt kilometertal. Forslaget indeholder ogsa nye krav pa en rakke omrader
vedrgrende standarder for og kvaliteten af kontrol, herunder prevningsudstyr,
synsmedarbejderes faardigheder og uddannel se samt tilsyn med synsvirksomhederne.

o Overensstemmelse med EU's andre politikker og mal

Forslaget er i overensstemmelse med EU's mal om at age trafiksikkerheden som omhandlet i
hvidbogen om transport® og tilsigter at gennemfere den saalige strategi for sikrere keretgjer
inden for rammerne af de politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020.

For sa vidt angar forslagets miljgaspekter, bidrager de patenkte krav til at reducere
motorkgretgjers emissioner af CO, og andre luftforurenende stoffer i trad med den europadske
strategi for rene og energieffektive keretgier® og EU's integrerede energi- og klimapolitik’,
den sdkaldte "20-20-20"-strategi, og de bidrager desuden til at n& de luftkvalitetsmal, der er
fastlagt i direktiv 2008/50/EF®,

Endelig er fordaget i overensstemmelse med henstillingerne i forbindelse med relanceringen
af det indre marked som fastsat i Montirapporten fra maj 2010° vedrgrende reduktion af
administrative hindringer for graaseoverskridende bevaggelighed for brugte biler.

2. RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

o Hearing af interesserede parter

Heringsmetoder

| forbindelse med udarbejdelsen af forslaget harte Kommissionen de interesserede parter pa
en rackke mader:

— Der fandt en generel internethering sted om alle forslagets aspekter.

2 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/40/EF af 6. maj 2009 om teknisk kontrol med
motorkgretgjer og pahaangskeretgjer dertil (EUT L 141 af 6.6.2009, s. 12).

3 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af
erhvervskeretgjer, der kerer pa Fadlesskabets omrade, som aandret (EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1).

4 Rédets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for

motorkeretgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57).

KOM(2011) 144 endelig.

KOM(2010) 186 endelig.

KOM(2008) 30 endelig.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i
Europa (EUT L 152 af 11.6.2008, s. 1).

o http://ec.europa.eu/bepa/pdf/monti_report_final_10 05_2010_da.pdf.

o N o O
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— Eksperter og de interesserede parter er blevet hert inden for rammerne af
workshopper.

— Der er foretaget en fremadrettet undersggelse af mulighederne for at handhaeve
trafiksikkerheden i Den Europadske Union for at indkredse mulige
foranstaltninger og udarbejde et cost benefit-redskab til at analysere virkningerne
af den tekniske kontrol.

Sammendrag af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

| forbindel se med internetharingen blev en rakke problemstillinger rejst af interessenter. | den
konsekvensanalyse, som ledsager dette fordlag, redegeres for de vassentligste
problemstillinger og for, hvordan der er taget hgjde for dem.

En offentlig haring er gennemfart pa internettet fra den 29. juli 2010 til den 24. september
2010. Kommissionen modtog 9653 svar fra borgere, medlemsstaternes myndigheder,
forhandlere af udstyr, synsvirksomheder, vaakstedssammenslutninger og keretgj sfabrikanter.

Resultaterne findes pa adressen: http://ec.europa.eu/transport/road _safety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

o Ekspertbistand
Relevante videnskabelige omrader/eksperter

Forslaget kreevede en vurdering af forskellige lasningsmodeller og deres gkonomiske,
samfundsmaessige og miljemaessige konsekvenser.

Anvendt metodol ogi

En undersggelse af forskellige politiske l@sningsmodellers virkninger er udfert af en ekstern
konsulent (Europe Economics), der har anvendt flere videnskabelige vagktgjer og
evalueringsrapporter, navnlig som grundlag for modeller og data til veadiansadtelse af
omkostninger og fordele ved de forskellige politiske l@sningsmodeller. Falgende fremhaaves
som de undersagel ser, der er gjort mest brug af :

— Rapport fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet om medlemsstaternes
anvendelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000
om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der karer pa Fedlesskabets omrade -
rapporteringsperioder 2005 — 2006 og 2007 — 2008™

— AUTOFORE (2007)
— "MOT Scheme Evidence-base" Department of Transport (UK, 2008),

— DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on
Europe's roads,

— DEKRA Road Safety Report on Trucks 2009,

10 KOM(2010) 754 endelig.
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— DEKRA Motorcycle road safety report 2010,
— TUV-rapporter 2009/2010.

Tiltag til at gere ekspertr&dgivningen offentligt tilgeangelig

Alle afduttede og godkendte forskningsrapporter er eller vil blive stillet til radighed pa
GD for Mobilitet og Transports websted.

o Konsekvensanalyse
Felgende muligheder blev overvejet med hensyn til forslagets vigtigste aspekter:

a)  Strategien "Den nuvagende politik viderefares' er den referencesituation, som
sammenholdes med de gvrige politiske lgsningsmodellers virkninger. Med den
lasningsmodel opretholdes EU's nuvagende lovramme. Der vil heller ikke ske
nogen tilpasning pa kort sigt af det tekniske bilag til direktiv 2009/40/EF, som
for nylig er blevet andret via udvalgsproceduren i kraft af direktiv
2010/48/EU™. Den tekniske kontrols omfang og hyppighed aandres derfor ikke,
og ingen yderligere foranstaltninger vedregrende udveksling af oplysninger vil
blive vedtaget. Der vil dermed fortsat mangle en ramme for udveksling af
oplysninger.

b)  En lasningsmodel, hvor der benyttes "blede reguleringstiltag”, vil besta i en
bedre gennemfarelse og en bedre overvagning af anvendelsen af eksisterende
lovgivning. Med denne lgsningsmodel indfares der ingen ny lovgivning, men
Kommissionen vil udfolde nye og @gede bestrabelser pa at forbedre
standarderne for kontrol og handhaerelse samt indfere foranstaltninger, der kan
tilskynde til dataudveksling.

c) Enlasningsmodel, hvor der benyttes lovtiltag, vil bygge pato komponenter.

— For at opfylde det saalige m8 om at forbedre karetgjers trafiksikkerhed bestér den
farste komponent i a hgine EU's minimumsstandarder for periodisk teknisk
kontrol (PTI) og uvarsede syn ved vejsiden (RSl) og fastlegge obligatoriske
standarder. Dette er afgarende for at undgd, at huller i systemet mindsker
effektiviteten af handhaevel sen af den tekniske kontrol som helhed.

— For at opfylde det saalige ma om, at data, som er nadvendige for at foretage
teknisk kontrol, skal stilles il radighed, vil en anden komponent af ordningen, i en
anden fase, omfatte en eventue oprettelse af et EU-harmoniseret
dataudvekslingssystem, som forbinder de eksisterende databaser og sikrer:

o at ale synsvirksomheder har adgang til oplysninger pa
typeattesten og om elektroniske sikkerhedssystemer (f.eks.
ABS", ESC®, airbags);

n EUT L 173 af 8.7.2010, s. 47.
12 Blokeringsfri bremser.
1B Elektronisk stabilitetskontrol.
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o udveksling af synsresultater mellem medlemsstaterne, og de
vigtigste handhaevende myndigheder far adgang til systemet;

o indberetning af synsresultater — og navnlig kilometertallet —
af synsvirksomheder til de nationde og europadaske
myndigheder med henblik pd handheevelse og statistiske
formal.

| flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder teknisk
kontrol. For at sikre en sammenhaangende tilgang ber lovgivningen fastlaggge visse fadles
procedurer sasom mindstekrav til frister og arten af de indsendte oplysninger.

Konsekvensanalysen har imidlertid vist det fordelagtige i at kombinere blade regul eringstiltag
med lovtiltag. Derfor er konsekvensanalysens oprindelige blade reguleringstiltag integreret i
lovteksterne.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET
o Resumé af forslaget

Synsvirksomheder skal have adgang til de tekniske oplysninger, der er ngdvendige for at
udfgre kontroller, herunder oplysninger om elektroniske sikkerhedsrelaterede komponenter
som f.eks. ABS eller ESC. Fabrikanterne skal give adgang til disse oplysninger, sdledes som
det er allerede er tilfaddet for reparations- og vedligehol del sesinformationer.

Typerne af karetgjer, som vil blive kontrolleret, vil blive udvidet til a omfatte to- eller
trehjulede motorkeretgjer, lette pahaangskeretgier op til 3,5 tons og traktorer med en
konstruktivt bestemt maksimalhastighed over 40 km/h. For at tage hensyn til keretgjers alder
og det arlige antal karte kilometer ages kontrolhyppigheden for addre biler, og keretgjer med
et hgjt kilometertal indkaldes til kontrol hvert ar, sdledes som det alerede er tilfaddet for
hyrevogne og ambulancer. En tidsramme pa fire maneder, inden for hvilken den tekniske
kontrol skal udfares, vil give borgere og operatarer en tilstragkkelig fleksibilitet.

Udstyr, der anvendes til kontrol, skal opfylde visse mindstekrav, siledes at de beskrevne
kontrolmetoder kan anvendes pa effektiv vis. Afslgrede mangler vurderes efter harmoniserede
bestemmelser, der star i forhold til den risiko, de indebagrer for feardsel ssikkerheden.

Inspekterer, som udferer teknisk kontrol, skal besidde kundskaber og feadigheder pa et
fastlagt niveau og uddannes ordentligt. Inspektarerne skal vaae fri for eventuelle interesse-
konflikter, navnlig hvad angar gkonomiske, personlige og familiemasssige forbindelser til
indehaveren af registreringsattesten. Tekniske kontrolaktiviteter, som udf@res af autoriserede
private organer, skal vaare underlagt tilsyn.

Resultater af den tekniske kontrol, herunder oplysning om kilometertallet, skal opbevares i
nationale registre, hvilket vil lette afderingen af svig med kilometertallet. Svig med
kilometertallet bar ogsd mere systematisk betragtes som en strafbar forseel se.

| flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder teknisk
kontrol. For at skre en effektiv informationsudveksling mellem medlemsstaterne ber
nationale kontaktpunkter udpeges, og der ber fastsadtes visse fadles procedureregler med
hensyn til frister og karakteren af de oplysninger, der mindst skal fremsendes.
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Kommissionen bemyndiges til at aandre forordningen med henblik pa, nar det er relevant, at
tage hensyn til udviklingen af EU-lovgivningen om typegodkendelse i forbindelse med
karetgjsklasser og tilpasse bilagene til den tekniske udvikling ved hjedp af delegerede
retsakter, herunder bl.a. alternative kontrolmetoder, som stadig er under udvikling, baseret pa
moderne emissionsefterbehandlingssystemer til kontrol af, om karetgiernes NOx- og
partikelemissioner overholder reglerne.

o Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 91 i traktaten om Den Europadske Unions
funktionsméde.

. Naahedsprincippet

Narhedsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke harer ind under EU's
enekompetence.

Mdélene i forslaget kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af felgende
arsag: De tekniske krav til teknisk kontrol er fastsat pa et minimumsniveau pa EU-plan, og
medlemsstaternes gennemferelse heraf har fert til stor uensartethed i kravene i hele Unionen,
med negative virkninger for bade faardsel ssikkerheden og for det indre marked.

Derfor opfylder forslaget nsarhedsprincippet.
o Proportionalitetsprincippet

Som det fremgar af konsekvensanalysen, er forslaget i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar ud over, hvad der er ngdvendigt for at na
malene vedrarende forbedring af faardselssikkerhed og miljabeskyttelse; kvaliteten forbedres,
0og den tekniske kontrol styrkes, og der skabes passende rammer for en uhindret
informationsstrem. Dette indebager blandt andet, at der fastssgtes minimumsstandarder for
inspektarernes viden og uddannelse, fordi nutidens biler er meget sofistikerede og fulde af
kompleks teknologi. Dette gadder ogsd mindstekrav til kontroludstyret, der vil blive anvendt i
forbindelse med den tekniske kontrol. Alle disse foranstaltninger er ngdvendige
forudsagninger for at forbedre kontrollernes kvalitet.

o Valg af instrument
Foresl aet reguleringsmiddel: forordning.

Valget af en forordning anses for hensigtsmaessig med hensyn til at skabe den forngdne
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke kraever gennemferelse i
medlemsstaternes lovgivning.

4, VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen virkninger for Unionens budget.
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5. FAKULTATIVE ELEMENTER [OM N@DVENDIGT]

o Opheaevelse af gaddende lovgivning

Vedtagelse af forslaget vil indebaare ophaevel se af eksisterende lovgivning.
o Det Europad ske @konomiske Samarbejdsomréde

Den foresldede retsakt er af relevans for ES og ber derfor omfatte hele Det Europadske
@konomiske Samarbejdsomrade.
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(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 91,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg',

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud frafelgende betragtninger:

)

)

Kommissionen fremsatte i sin hvidbog af 28. marts 2011 "En kereplan for et fadles
europadsk transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem"*° en "nul-vision", dvs. et mé om, at Unionen frem til 2050 s& godt
som eliminerer dadsulykker i vejtrafikken. K gretgjsteknologi forventes at yde et stort
bidrag til at forbedre vejtransportens sikkerhedsniveau med henblik pa at opfylde
dette mal.

Kommissionen foreslog i sin meddelelse om "Pa vej mod et europadsk trafiksikker-
hedsomréde: politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020"%" at
halvere antallet af trafikdradbte i Unionen inden udgangen af 2020 i forhold til 2010.
Med henblik pa at opfylde malet fastlagde Kommissionen syv strategiske mal,
herunder en indsats for at gere keretgjer mere sikre, en strategi for at mindske

14
15
16
17

EUTC....,s. ...
EUTC....,s. ...

KOM(2011) 144 endelig.
K OM(2010) 389 endelig.
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(4)

()

(6)

(7)

antallet af personskader og forbedre sikkerheden for blede trafikanter, navnlig
motorcyklister.

Teknisk kontrol indgar i en bredere ordning, som skal sikre, at karetgjerne holdes i
en sikker og miljgmaessigt acceptabel tilstand, sa lamnge de benyttes. Denne ordning
ber omfatte periodisk teknisk kontrol af alle keretgijer og syn ved vesiden af
erhvervskeretgjer samt bestemmelser om en procedure til registrering af keretgjer for
at sikre, at keretgjer, der udger en umiddelbar risiko for faadsel ssikkerheden, ikke
anvendes paveje.

En rakke tekniske standarder og krav til keretgjers sikkerhed er vedtaget i Unionen.
Det er dog nadvendigt gennem en ordning med periodisk teknisk kontrol at sikre, at
keretgjer, efter de er bragt pa markedet, opfylder sikkerhedsstandarder i hele deres
levetid. Denne ordning ber gadde for keretgjsklasser som defineret i direktiv
2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardtypegodkendelse af to- og trehjulede
motordrevne keretgier og om ophaevelse af Rédets direktiv 92/61/EQF™, direktiv
2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlasggelse af en ramme for godkendelse af
motorkaretgier og pahaagskeretgier dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne keretgjer'® og direktiv 2003/37/EF af 26. maj
2003 om typegodkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af deres
pahangskaretgier og udskifteligt trukket materiel samt af systemer, komponenter og
tekniske enheder til disse keretgjer og om ophaevelse af direktiv 74/150/EQF.

Der er en klar sammenhaang mellem faadselssikkerhedsniveauet og antallet af
tekniske mangler ved keretgjer. | 2009 er der rapporteret om 35 000 trafikdragbte pa
de europaaske vele. Antages det, at tekniske mangler bidrager proportionelt til
antallet af trafikdragbte i forhold til, hvor ofte de er medvirkende arsag til ulykker,
kan tekniske mangler vaae arsag til flere end 2 000 trafikdragbte om aret i Unionen.
Ud fra disponible undersggelser kan det konkluderes, at mellem 900 og 1100 af
disse dedsfald kunne undgas med passende forbedringer af den tekniske kontrol.

En stor andel af vejtransportens samlede emissioner, navnlig CO.-emissioner,
skyldes et fatal af keretgjer med svigtende emissionsbegramsningssystemer. Det
andas, at 5 % af vognparken forarsager 25 % af alle forurenende emissioner. Derfor
vil en ordning med periodisk teknisk kontrol ogsa bidrage til miljeforbedringer ved
at nedbringe den gennemsnitlige emission fra karetgjer.

Ifalge resultaterne af en grundig undersggelse er 8 % af ulykker, hvori motorcykler
er impliceret, forarsaget af eller haager sammen med tekniske mangler.
Motorcyklister er den gruppe trafikanter, der har den sterste sikkerhedsrisiko, og
udviklingstendensen i antallet af trafikdradbte er stigende. Knalertkerere er
overrepraesenteret i antallet af trafikdradbbte med mere end 1400 dradbte
knallertkegrere pa vejene i 2008. Typerne af keretgjer, der skal kontrolleres, ber
derfor udvides til den gruppe trafikanter, som har den sterste risiko, dvs. to- og
trehjulede motorkeretgjer.

18
19
20

EFT L 124 &f 9.5.2002, s. 1.
EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
EUT L 171 af 9.10.2003, s. 1.

10
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Landbrugskeretgier med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed over 40 km/h
anvendes stadig oftere i stedet for lastbiler i lokal transport. Deres risikopotentiale
kan sammenlignes med lasthiler, og derfor bgr denne keretgjsklasse behandles pa
samme méade som lasthiler i henseende til teknisk kontrol.

Keretgjer af historisk betydning anses for at bevare kulturarven fra den epoke, hvori
de blev bygget, og de anvendes saddent pa offentlig vej; det bar derfor overlades til
medlemsstaterne at beslutte, om gyldighedsperioden for periodisk teknisk kontrol
forlaanges for sddanne karetgjer. Det bar ligeledes overlades til medlemsstaterne at
regulere den tekniske kontrol af andre typer specialkeretgjer.

Den tekniske kontrol er et nationalt anliggende og ber derfor udferes af
medlemsstaterne eller af udpegede organer under deres tilsyn. Medlemsstaterne ber
forblive ansvarlige for den tekniske kontrol i alle tilfadde, selv ndr det nationale
system ger det muligt at godkende private organer, herunder dem, der er involveret i
at udfare reparationer.

Af hensyn til inspektionen af karetgjer og isaa deres elektroniske sikkerhedskompo-
nenter er det af afgarende betydning at have adgang til hvert enkelt karetgjs tekniske
specifikationer. Derfor bar keretgjsfabrikanter ikke kun stille det fuldsteandige data-
s, jf. typeattesten, til radighed, men ogsa give adgang til data, der er nedvendige
for at verificere sikkerheds- og miljgrelaterede komponenters funktionsduelighed.
Bestemmelserne vedrgrende adgang til reparations- og vedligehol del sesoplysninger
ber anvendes tilsvarende til dette formal, og synsvirksomheder bar gives adgang til
oplysninger, som er ngdvendige for den tekniske kontrol. Dette har afgerende
betydning, isaa for elektronisk styrede systemer, og bar omfatte alle de elementer,
som er monteret af fabrikanten.

Med henblik pa at sikre en kontrol af hgj kvalitet i hele Unionen ber det udstyr, der
anvendes ved kontrol samt ved vedligeholdelse og kalibrering heraf, fastlasgges pa
EU-plan.

Inspektarer ber, nar de foretager teknisk kontrol, handle uafhangigt, og enhver
interessekonflikt bar undgas. Resultatet af den tekniske kontrol ber sdledes ikke have
indflydel se pa aflanning eller andre gkonomiske eller personlige fordele.

Resultaterne af en kontrol ber ikke andres af forretningsmaessige hensyn. Det
tilsynsfgrende organ bar alene kunne aandre resultaterne af en teknisk kontrol, hvis
resultatet af en teknisk kontrol, der er foretaget af en inspekter, er dbenbart ukorrekt.

Hgje standarder for teknisk kontrol forudssdter, at synsmedarbejderne besidder
faardigheder og kompetencer pa hgjt niveau. Der bar indfgres et uddannel sessystem
med en grunduddannelse og periodiske genopfriskningskurser. Der bar fastsadtes en
overgangsperiode for at sikre, at nuvaaende synsmedarbejdere problemfrit integreres
| forlgbet af periodiske genopfriskningskurser.

Med henblik pa at sikre, at kontrollens hgje kvalitet fastholdes pa laangere sigt, bar
medlemsstaterne pdlamgges at oprette et kvalitetssikringssystem, der omfatter
godkendelse, tilsyn, tilbagekaldelse, suspension eller ophaevelse o tilladelsen til at
foretage teknisk kontrol.
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(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

Kontrolhyppigheden ber tilpasses efter karetgjstypen og kilometertallet. Karetgjer er
mere tilbgjelige til at have tekniske mangler, ndr de har net en vis alder og efter et
vist anta kerte kilometer, navnlig nd& de anvendes intensivt. Derfor ber
kontrolhyppigheden gges for addre karetgjer og keretgjer med et hgjt kilometertal.

For a indramme koretgijers eere og operatgrer en vis fleksibilitet ber
medlemsstaterne have mulighed for at fastlaagge en periode pa flere uger, inden for
hvilken den periodiske tekniske kontrol vil skulle foretages.

Den tekniske kontrol bgr omfatte alle de punkter, der er relevante i forhold til
karetgjets specifikke design, konstruktion og udstyr. Inden for disse punkter og i
betragtning af keretgjsteknologiens nuvegrende stade ber moderne elektroniske
systemer fgjes til listen over punkter, der skal kontrolleres. Med henblik pa at opna
en ensartet teknisk kontrol ber der fastsedtes prevningsmetoder for de enkelte
kontrol punkter.

For at fremme harmoniseringen og sikre ensartede standarder ber der findes en
ikkeudtammende liste over de vigtigste arsager til fejl for samtlige kontrolpunkter.
For at opnd ensartethed i bedgmmelsen af det kontrollerede keretgj ber konstaterede
fejl vurderes pa grundlag af en fadles standard.

Indehaveren af registreringsattesten for et keretgj, for hvilket der i forbindelse med
den tekniske kontrol er konstateret mangler og navnlig mangler, der udger en risiko
for faardsel ssikkerheden, bar straks afhjad pe disse mangler. Er manglerne farlige, ber
karetgj ets registrering tilbagekaldes, indtil manglerne er afhjulpet til fulde.

En synsrapport bar udstedes efter hver kontrol med bl.a. oplysninger om keretgjet og
om synsresultatet. Af hensyn til en korrekt opfaigning pa en teknisk kontrol ber
medlemsstaterne indsamle og opbevare disse oplysninger i en database.

Det skannes, at kilometertallet er manipuleret i mellem 5% og 12 % af de brugte
biler, der sadges, hvilket medferer betydelige samfundsmasssige omkostninger pa
flere milliarder euro om aret og en ukorrekt vurdering af et keretgjs tekniske stand.
Med henblik pa at beksampe svig med kilometertallet vil en registrering af
kilometertallet i synsrapporten kombineret med en forpligtelse til at fremlaggge den
foregdende rapport gere det lettere at afslgre indgreb i eller manipulation af
kilometertadleren. Svig med kilometertallet ber ogsd mere systematisk betragtes som
en strafbar forseel se.

| flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder
teknisk kontrol. For at skre en effektiv informationsudveksiing mellem
medlemsstaterne bar der oprettes nationale kontaktpunkter, og der ber fastsadtes
visse fadles procedureregler med hensyn til frister og arten af de oplysninger, der
mindst skal fremsendes.

Teknisk kontrol er en del af en bredere reguleringsordning, der gadder for karetgjer i
hele deres levetid, fra godkendelse over registrering og syn til ophugning. Udvikling
og sammenkobling af nationale og fabrikanters elektroniske databaser bar i
princippet bidrage til at forbedre effektiviteten af den samlede administration af
karetgiet og mindske omkostninger og administrative byrder. Kommissionen ber
derfor foretage en undersggelse af gennemfarligheden af og omkostninger og fordele
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(31)

ved at oprette en europadsk elektronisk informationsplatform for keretgjer til dette
formdl.

For at supplere denne forordning med naamere tekniske bestemmel ser bar befgjelsen
til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 290 i traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade tilleagges Kommissionen med henblik pa i
relevante tilfadde at tage hensyn til udviklingen inden for Unionens lovgivning om
typegodkendelse i relation til karetgjsklasser og behovet for at tilpasse bilagene til
den tekniske udvikling. Det er navnlig vigtigt, aa Kommissionen gennemfarer
relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau.
Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede
retsakter serge for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig fremsendelse af relevante
dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

For at sikre ensartede betingelser for anvendelsen af denne forordning ber
Kommissionen tillaggges gennemf arel sesbefgjel ser. Gennemfarel sesbefgjel serne bear
udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af
gennemf arel sesbef gj el ser?”.

Synsvirksomhedernes pravningsfaciliteter og -udstyr skal opfylde de krav, som er
fastsat for udfarelsen af teknisk kontrol. Da dette indebaarer betydelige investeringer
og tilpasninger, som muligvis ikke kan gennemfegres gjeblikkeligt, ber
synsvirksomhederne indrammes en periode pa fem & til at bringe sig i
overensstemmelse med disse krav. Tilsynsmyndighederne begr indrgmmes en
tilsvarende periode pa fem & med henblik pa at opfylde ale kriterier og krav
vedrgrende godkendelse af og tilsyn med synsvirksomheder.

Malet for denne forordning, nemlig at fastsadte fadles mindstekrav og harmoniserede
regler om gennemfarelsen af teknisk kontrol af keretgjer i Unionen, kan ikke i
tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor bedre gennemferes pa
EU-plan; Unionen kan derfor tredfe foranstaltninger i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet, |jf. traktatens artikel 5. | overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar forordningen ikke ud over, hvad
der er nadvendigt for at na dette mal.

Denne forordning respekterer de grundlasggende rettigheder og overholder de
principper, som navnlig anerkendes i Den Europadske Unions charter om
grundlagggende rettigheder, og som er omhandlet i artikel 6 i traktaten om Den
Europadske Union.

Ved denne forordning gjourferes de tekniske krav i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/40/EF af 6. ma 2009 om teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pahamngskeretgjer dertil®?, og anvendelsesomrédet udvides med henblik p& bl.a. at
inddrage etableringen af synsvirksomheder og deres tilsynsorganer samt udpege
inspektarer, som far til opgave at foretage den tekniske kontrol. Dette direktiv bar
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derfor ophseves. Desuden integrerer denne forordning bestemmelserne i
Kommissionens henstilling 2010/378/EU af 5. juli 2010 om vurdering af defekter i
forbindelse med teknisk kontrol i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/40/EF om teknisk kontrol med motorkeretgier og
pahangskeretgjer dertil®® med henblik p& at regulere de tekniske provningsmetoder
bedre —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL |

GENSTAND, DEFINITIONER OG ANVENDEL SESOMRADE

Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning indfares en ordning for periodisk teknisk kontrol af keretgjer.

Artikel 2
Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa keretgier med en konstruktivt bestemt
maksimal hastighed pa over 25 km/h af fglgende klasser, som er omhandlet i direktiv
2002/24/EF, direktiv 2007/46/EF og i direktiv 2003/37/EF:

motorkeretgjer med mindst fire hjul, der anvendes til personbefordring med
hgjst otte siddepladser foruden farerens plads — keretgjsklasse M1

motorkeretgjer til personbefordring med mere end otte siddepladser foruden
farerens plads — karetgjsklasse M2 og M3

motorkaretgjer med mindst fire hjul, der normalt anvendes til vejgodstransport,
med en tilladt totalveegt pa hgjst 3 500 kg — keretgjsklasse N1

motorkearetgjer til godstransport med en tilladt totalveegt pa over 3500 kg —
karetgjsklasse N2 og N3

pahaangsvogne og sadtevogne med en tilladt totalveegt pd hgjst 3500 kg —
karetgjsklasse O1 og O2

pahaangsvogne og sadtevogne med en tilladt totalveegt pa over 3500 kg —
karetgjsklasse O3 og O4

to- og trehjulede motordrevne keretgjer — karetgjsklasse L1e, L2e, L3e, L4e,
L5e, L6eogL7e

23
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—  hjultraktorer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed over 40 km/h —
karetgjsklasse T5.

Denne forordning finder ikke anvendelse pa
—  keretgjer af historisk betydning

—  keretgjer tilhgrende de vadonede styrker, brandvaesenet, civilbeskyttelse,
nedberedskab eller redningstjeneste

—  keretgjer, som anvendes af landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdrads- eller
fiskerivirksomheder, med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa hgjst
40 km/h

—  speciakeretgjer, der benyttes til transport af cirkus- og tivoliudstyr med en
konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa hgjst 40 km/h og kun faades pa
medlemsstatens territorium.

Medlemsstaterne kan indfgre nationale krav om teknisk kontrol af keretgjer, som er
anfert i stk. 2, og som er registreret pa deres omrade.

Artikel 3
Definitioner

| denne forordning forstas ved:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

"karetgj": ethvert motorkeretgj, som ikke karer pa skinner, eller pdhangskeretgjer
dertil

"motorkeretgj": ethvert selvkgrende motorkeretgj pa hjul med en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 25 km/h

"pahaangskaretg": et karetgj pa hjul, der ikke er selvkarende, men som er konstrueret
og fremstillet til at blive trukket af et motorkeretgj

"sadtevogn”: ethvert pahaangskeretgj, der er konstrueret til at blive koblet til et
motorkeretgj, sdledes at pahaangskeretgiet delvis hviler pa motorkeretgjet, og en
betydelig del af dets egenvaggt og veggten af dets ladning baares af motorkeretgjet

"to- og trehjulede keretgjer": ethvert motordrevent karetgj pato hjul med eller uden
sidevogn, tricykler og quadricykler

"karetgj, der er registreret i en medlemsstat”: et keretgj, der er registreret eller taget i
brug i en medlemsstat

"karetg) af historisk betydning": ethvert keretg), som opfylder ale falgende
betingel ser:

- det blev fremstillet for mindst 30 & siden

—  det vedligeholdes med reservedele, som efterligner keretgjets historiske
komponenter
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8)
9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

—  der er ikke foretaget aandringer af hoveddel enes tekniske specifikationer, f.eks.
motor, bremser, styretgj eller ophaang, og

—  koretgjets udseende er ikke blevet aandret
"indehaver af en registreringsattest”: den person, i hvis navn keretgjet er registreret

"teknisk kontrol" (syn): kontrol af, at et keretgis dele og komponenter er i
overensstemmelse med gaddende sikkerheds- og miljgmasssige karakteristika pa
tidspunktet for godkendelse, farste registrering eller farste ibrugtagning samt ved
eftermontering

"godkendelse": enhver kategori af godkendel se som omhandlet i direktiv 2007/46/EF

"mangler": tekniske defekter og anden manglende overensstemmelse, der er
konstateret under en teknisk kontrol

"synsrapport”: et certifikat, som udstedes af den kompetente myndighed eller en
synsvirksomhed, og som indeholder synsresultatet og en samlet vurdering af
karetgjet

"inspekter": en person, som en medlemsstat har godkendt til at foretage teknisk
kontrol i en synsvirksomhed eller pa vegne af den kompetente myndighed

"kompetent myndighed”: en myndighed eller et offentligt organ, der er ansvarlig for
at forvate den nationale ordning for teknisk kontrol og herunder udfere teknisk
kontrol, ndr dette er relevant
"synsvirksomhed": offentlige eller private organer eller virksomheder, herunder dem,
der udferer autoreparation, der er godkendt af en medlemsstat til at foretage teknisk
kontrol
"tilsynsorgan”: et organ, der er oprettet af en medlemsstat og er ansvarlig for at
godkende og fere tilsyn med synsvirksomheder.

KAPITEL Il

GENERELLE FORPLIGTELSER
Artikel 4
Forpligtelser

Der ska foretages periodisk kontrol af motorkeretgjer og pahaangskeretgjer hertil i
overensstemmel se med denne forordning i den medlemsstat, hvor de er registreret.

Teknisk kontrol udfgres udelukkende af en medlemsstats kompetente myndighed
eller af synsvirksomheder, der er godkendt af medlemsstaterne.

Keretgjsfabrikanterne skal give synsvirksomhederne, eller i givet fald den
kompetente myndighed, adgang til de tekniske oplysninger, der er ngdvendige for at
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foretage periodisk teknisk kontrol, jf. bilag |. Kommissionen vedtager
gennemferel sesbestemmelser angaende procedurerne for adgang til de tekniske
oplysninger, der er fastsat i bilag I, efter den undersegelsesprocedure, der er
omhandlet i artikel 16, stk. 2.

Indehaveren af registreringsattesten bager ansvaret for, at keretgjet hele tiden er
sikkert og opfylder de tekniske forskrifter.

KAPITEL I11

KRAV VEDRZRENDE TEKNISK KONTROL

Artikel 5
Frister og kontrolhyppighed

Karetgjer skal underkastes en teknisk kontrol pa hver arsdag for datoen for farste
registrering og mindst inden for falgende intervaller:

—  Koretgjer i klasse L1e, L2e, L3e, L4e, L5e L6e og L7e fire ar efter, at
karetagjet er registreret farste gang, efterfalgende to ar efter dette og derefter
hvert ar

- Karetgier i klasse M1, N1 og O2: fire ar efter, at keretgjet er registreret farste
gang, efterfglgende to &r efter dette og derefter hvert ar

- Karetgier i klasse M1, der er registreret som hyrevogne eller ambulancer;
keretgier i klasse M2, M3, N2, N3, O3 og O4: et ar efter, at keretgjet er
registreret ferste gang, og derefter hvert ar.

Hvis et keretgj i klasse M1 eller N1 har kert 160 000 km eller derover pa tidspunktet
for den ferste tekniske kontrol, efter at keretgjet er registreret farste gang, ska det
underkastes en teknisk kontrol hvert ar derefter.

Indehaveren af registreringsattesten kan anmode synsvirksomheden eller i givet fald
den kompetente myndighed om at foretage teknisk kontrol i en periode fra
begyndelsen af den maned, der gér forud for manedsdatoen, jf. stk. 1, og indtil
udgangen af den anden maned efter denne dato, uden at datoen for den nasste
tekniske kontrol bergres.

Uanset datoen for keretgjets seneste tekniske kontrol kan den kompetente myndighed
| felgende tilfadde kraeve, at karetgjet underkastes en teknisk kontrol eller yderligere
kontrol fer den dato, der er omhandlet i stk. 1 og 2:

—  efter en ulykke med avorlige skader pa keretgiets vigtigste sikkerheds-
relaterede komponenter, f.eks. hjul, ophaag, deformationszoner, styreapparat
eller bremser

- nar keretgjets sikkerheds- og miljarelaterede systemer og komponenter er
aandret eller modificeret
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—  itilfadde af en aandring af indehaveren af et keretgjs registreringsattest.

Artikel 6
Preavningensindhold og metoder

Den tekniske kontrol skal omfatte de omréder, der er omhandlet i bilag I1, punkt 2.

For hvert af de i stk. 1 navnte omrader ska medlemsstatens kompetente
myndigheder eller synsvirksomheden foretage en teknisk kontrol, der mindst
omfatter de punkter, som er anfert i bilag I, punkt 3, og benytter den metode, der
gadder for kontrol af de punkter.

Artikel 7
Vurdering af mangler

For hvert kontrolpunkt indeholder bilag 11l en liste over mulige mangler og deres
alvorsgrad.

Nar inspektaren foretager en teknisk kontrol, skal vedkommende tillasgge hver pavist
mangel en alvorsgrad og klassificere deni en af f@lgende grupper:

—  mindre mangler, som ikke har vassentlig indflydelse pa keretgjets sikkerhed, og
andre mindre uoverensstemmel ser

—  vasentlige mangler, som kan pavirke karetgjets sikkerhed eller udszte andre
trafikanter for risiko, og andre mere alvorlige uoverensstemmel ser

—  farlige mangler, som udger en direkte og umiddelbar risko for
trafiksikkerheden og er af en sadan karakter, at keretgjet ikke under nogen
omstaandigheder ma benyttes pa vejnettet.

Et karetgi med mangler i mere end en gruppe af mangler, jf. stk. 2, klassificeresi den
gruppe, der svarer til den alvorligste mangel. Et keretgj med adskillige mangler i
samme gruppe skal klassificeres i den naestfglgende, alvorligere gruppe, hvis den
kombinerede virkning af disse mangler resulterer i en hgere risko for
faardsel ssikkerheden.

Artikel 8
Synsrapport

Synsvirksomheden, eller i givet fald den kompetente myndighed, der har foretaget en
teknisk kontrol af et karetgj, skal udstede en synsrapport for dette karetgj, og den
skal mindst indeholde de elementer, der er fastsat i bilag IV.

Synsvirksomheden, eller i givet fald den kompetente myndighed, skal give den
person, der fremstiller karetgjet til syn, en synsrapport eller - séfremt synsrapporten
udarbejdes elektronisk - en beherigt bekragftet udskrift af en sadan rapport.

Fra datoen for denne forordnings ikrafttreaden og senest 3 ar derefter meddeler
synsvirksomhederne  elektronisk  medlemsstatens  kompetente ~ myndighed
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oplysningerne i de udstedte synsrapporter. Denne meddel el se skal foretages inden for
en rimelig frist efter udstedelsen af synsrapporterne. Indtil denne dato ma
synsvirksomheden meddele den kompetente myndighed disse oplysninger pa enhver
anden made. Den kompetente myndighed skal opbevare disse oplysninger i 36
maneder fra modtagel sesdatoen.

4, Med henblik pa at kontrollere kilometertallet skal inspektgren palasgge den person,
der fremstiller karetgjet til syn, at forelasgge den synsrapport, der er udstedt efter den
foregdende tekniske kontrol, medmindre denne oplysning er fremsendt elektronisk
efter den foregaende tekniske kontrol.

5. Resultaterne af den tekniske kontrol skal meddeles til registreringsmyndigheden.
Denne meddel el se skal indeholde de oplysninger, der er naevnt i synsrapporten.

Artikel 9
Opfalgning pa mangler
1 Er der tale om mindre mangler, skal indehaveren af registreringsattesten sikre, at
disse mangler udbedres straks. Der er muligvis ikke behov for at kontrollere keretgjet
pany.
2. Er der tale om vaesentlige mangler, tragfer den kompetente myndighed afgarel se om,

pa hvilke betingelser keretgjet kan anvendes, indtil det pa ny underkastes en teknisk
kontrol. Sidstnaevnte tekniske kontrol skal finde sted senest seks uger efter den farste
kontrol.

3. Er der tale om farlige mangler, ma keretgjet ikke anvendes pa offentligt tilgeangelige
veje og dets registrering tilbagekaldes i henhold til artikel 3a i Europa-Parlamentets
og Radets direktiv. XXX om andring af Radets direktiv 1999/37/EF om
registreringsdokumenter for motorkeretgjer®®, indtil manglerne er udbedret, og en ny
synsrapport udstedes, hvori det attesteres, at keretgjet opfylder de tekniske
forskrifter.

Artikel 10
Synsattest

Synsvirksomheden, eller i givet fald den kompetente myndighed, i den medlemsstat, der har
foretaget en teknisk kontrol af et keretgj registreret pa dens omrade, skal udstede en attest til
keretgjer, som er godkendt efter kontrollen. Pa attesten angives datoen for den naeste tekniske
kontrol.

Hver medlemsstat anerkender den attest, der er udstedt efter stk. 1.

24 EUTL[..]a[...],s.[...].
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KAPITEL IV
ADMINISTRATIVE BESTEMMEL SER
Artikel 11

Pravningsfaciliteter og -udstyr

Provningsfaciliteter og —udstyr, som benyttes til at foretage teknisk kontrol, skal
opfylde de tekniske mindstekrav, der er fastsat i bilag V.

Synsvirksomhederne, eller i givet fald den kompetente myndighed, skal vedligeholde
prevningsfaciliteter og -udstyr efter fabrikantens specifikationer.

Udstyr, der benyttes til malinger, skal regelmaessigt kalibreres efter fabrikantens
specifikationer.

Artikel 12
| nspekter er

Teknisk kontrol skal udferes af inspekterer, som opfylder mindstekravene til
kompetence og uddannelse, der er fastsat i bilag V1.

Medlemsstaterne udsteder et certifikat til inspekterer, som opfylder mindstekravene
til kompetence og uddannelse. Dette certifikat skal mindst indeholde de oplysninger,
der er naavnt i bilag VI, punkt 3.

Inspektarer, der er ansat af medlemsstaternes kompetente myndigheder eller en
synsvirksomhed pa den dag, fra hvilken denne forordning finder anvendelse, er
undtaget fra kravene i bilag VI, punkt 1. Medlemsstaterne skal udstede et
overensstemmel sescertifikat til disse inspektarer.

Nar der foretages en teknisk kontrol, skal inspektgren vage fri for eventuelle
interessekonflikter, navnlig hvad angar gkonomiske, personlige eller familiemasssige
forbindelser til indehaveren af registreringsattesten for det keretgj, der skal synes.

Synsvirksomheden oplyser den person, der fremstiller keretgjet til syn, om de
reparationer, der er behov for at udfere, og synsresultatet ma ikke aandres af
forretningsmaessige hensyn.

Resultaterne af en teknisk kontrol, der udferes af en inspekter, ma alene aandres af
det tilsynsferende organ, hvis resultatet af den tekniske kontrol, der er udfert af
inspektaren, er dbenbart ukorrekt.
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Artikel 13
Godkendelse af og tilsyn med synsvirksomheder

1 Et tilsynsorgan skal mindst udf@re de opgaver, der er fastsat i bilag VII, punkt 1, og
opfylde kravenei punkt 2 og 3 i samme bilag.

Medlemsstaterne offentligger regler og procedurer for tilrettel ssggel sen samt opgaver
og krav, som gadder for tilsynsorganers personale.

Tilsynsorganer skal vazre uafhaangige af synsvirksomheder og keretgjsfabrikanter.

2. Synsvirksomheder, som drives direkte af en kompetent myndighed, undtages fra
kravene om godkendel se og tilsyn.

KAPITEL V

SAMARBEJDE OG UDVEKSLING AF OPLYSNINGER

Artikel 14
Administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne

1 Medlemsstaterne udpeger et nationalt kontaktpunkt med ansvar for udveksling af
oplysninger om anvendelsen af denne forordning med de andre medlemsstater og
Kommissionen.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og kontaktoplysninger pa deres
nationale kontaktpunkt senest [et ar efter denne forordnings ikrafttrasden] og
underretter den omgaende om enhver adring heraf. Kommissionen udarbejder en
liste over ale de nationale kontaktpunkter og sender den til medlemsstaterne.

Artikel 15
Elektronisk informationsplatform for keretgjer

Kommissionen undersgger gennemfarligheden af og omkostninger og fordele ved at oprette
en elektronisk informationsplatform for karetegjer med henblik pa at udveksle oplysninger om
data vedrgrende teknisk kontrol mellem medlemsstaternes kompetente myndigheder med
ansvar for kontrol, registrering og godkendelse af keretgjer samt synsvirksomheder og
bilfabrikanter.

Den forelamgger og evaluerer pa grundlag af denne undersagelse forskellige politiske
|lgsningsmodeller og herunder muligheden for at fjerne kravet om synsattest som omhandlet i
artikel 10. Senest to & efter den dag, fra hvilken denne forordning finder anvendelse,
forelaagger Kommissionen Europa-Parlamentet og Radet en rapport om resultaterne af denne
undersggel se, og den ledsages om fornadent af et lovforslag.
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KAPITEL VI

GENNEMFZREL SESBESTEMMEL SER OG DEL EGEREDE BEFJJEL SER

Artikel 16
Udvalget om trafiksikker hed

1 Kommissionen bistas af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i
forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011.
N&r udvalgets udtalelse indhentes efter en skriftlig procedure, afsluttes proceduren
uden noget resultat, hvis formanden for udvalget tragfer beslutning herom, eller et
simpelt flertal af udvalgsmedlemmerne anmoder herom, inden for tidsfristen for
afgivelse af udtalelsen.

Artikel 17
Delegerederetsakter

Kommissionen skal have befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 19
med henblik p&

—  a gourfere artikel 2, stk. 1, og artikel 5, stk. 1 og 2, for at tage hensyn til
andringer mht. keretgjsklasser som falge af andringer i den lovgivning, der er
omhandlet i artikel 3, stk. 1

— @ tilpasse bilagene i lyset af den tekniske udvikling eller for at tage hgjde for
aandringer i international lovgivning eller EU-lovgivningen.

Artikel 18
Udgvelse af de deleger ede befgjelser

1 Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel anfarte betingelser.

2. De delegerede befgjelser i artikel 17 tillaagges Kommissionen i en ubegramset
periode fra[datoen for denne forordnings ikrafttraedel se].

3. Deni artikel 17 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgarelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgerelse, til opher.
Afgarelsen far virkning fra dagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende €eller fra en senere dato, der fastsadtes naamere i afgarelsen. Den bergrer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der alerede er i kraft.

4, Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.
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5. En delegeret retsakt, vedtaget i henhold til artikel 17, traader kun i kraft, hvis hverken

Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

KAPITEL VII
AFSLUTTENDE BESTEMMEL SER

Artikel 19
Sanktioner

1. Medlemsstaterne fastsadter bestemmelser om sanktioner for overtraadelse af denne
forordning og tradfer alle ngdvendige foranstaltninger til at sikre gennemferelsen
heraf. Sanktionerne skal vaae effektive, stai rimeligt forhold til overtraadelsen, have
en afskraskkende virkning og maikke medfgre forskel sbehandling.

2. Hver medlemsstat tragfer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at manipulation
af eller indgreb i en kilometertadler betragtes som en strafbar handling og straffes
med sanktioner, der er effektive, star i rimeligt forhold til overtrasdelsen, har
af skraskkende virkning og ikke ma medfere forskel sbehandling.

3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen disse bestemmelser senest [et ar efter den
dag, fra hvilken denne forordning finder anvendelse] og giver straks meddelelse om
eventuelle senere andringer af disse.

Artikel 20
Over gangshestemmel ser

1 Provningsfaciliteter og -udstyr som omhandlet i artikel 11, der ikke opfylder
mindstekravene i bilag V den [den dag, fra hvilken denne forordning finder
anvendelse], ma anvendes til at foretage teknisk kontrol i en periode pa hgjst fem ar
efter denne dato.

2. Medlemsstaterne anvender kravene i bilag VIl senest fra femte & efter den dag, fra
hvilken denne forordning finder anvendel se.
Artikel 21
Opheaevelse

Direktiv 2009/40/EF og Kommissionens henstilling 2010/378/EF ophaeves med virkning fra
[den dag, fra hvilken denne forordning finder anvendel se].
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Artikel 22
I krafttreedel se og anvendelse

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den [12 maneder efter ikrafttraadel sen].
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG
til
Fordlag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om teknisk kontrol med motorker etgjer og pahaangskeretgjer dertil og om ophaevelse af

direktiv 2009/40/EF

BILAGI

TEKNISKE OPLYSNINGER, SOM SKAL STILLESTIL RADIGHED AF FABRIKANTEN

1. BREMSEUDSTYR

1.1. DRIFTSBREMSNING

Generel beskrivelse, herunder nadbremse, og muligheder skal preves pa en
standard rullepravestand

Systemkonfiguration
Betjeningsanordning

Automatisk ventil for lastafhaangig bremsekraftregulering: positionering og
funktionsdata

Referencekradter

Tromler

Skiver

Bremsebel aggninger og -klodser
Pneumatisk bremseapparat

Hydraulisk bremseapparat

1.2. PARKERINGSBREM SE

Generel beskrivelse
Betjeningsanordning for parkeringsbremse
Aksel eller akdler, hvor parkeringsbremsen virker

Elektronisk styret parkeringsbremse
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1.3. RETARDERE

—  Generel beskrivelse

—  Betjeningsanordning

1.4. ELEKTRONISKE STYRINGSSYSTEMER

- ABS

- BAS

- ESC

- EBS

1.5, PAHANGSK@PRET@JIERS BREMSER

—  Kobling til bremser pa pdhaagskeretgj: generel beskrivelse

- Beskrivelse af sikkerhedssystem
2. STYREAPPARAT

—  Generel beskrivelse af systemet

- Funktionsprincip

—  Styrehusets placering

—  Servostyringsprincippet

—  Ratdiameter

- Elektronisk styring af styreapparatet

—  Yderligere elektroniske funktioner
3. UDSYN

3.1. RUDER

Forrude

—  Andre ydre ruder (undtagen soltag)
-  Soltag

—  Ruderi kabinen

- Ngdudgangsruder

3.2. FORERSPEJLE
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4.

Antal enheder
Kategorier
Enhedernes placering

Godkendel sesmagke

3.3. FORRUDEVISK ERE

Antal enheder

Viskerbladenes laangde

3.4. FORRUDEVASKERE

Antal enheder

3.5. AFDUGNINGSANORDNING

Funktionsprincip

LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK
UDSTYR

41. FORLYGTER

4.2.

Fernlys (det lange lys)

Naalys (det korte lys)

POSITIONSLYGTER FOR OG BAG, SIDEMARKERINGSLYGTER OG

ENDEMARKERINGSLYGTER
Positionslygter

Baglygter
Sidemarkeringslygter

Front- og endemarkeringslygter

Bag- og endemarkeringslygter

4.3. STOPLYGTER

Antal enheder
Enhedernes placering
Lyskilde

Godkendel sesmagke
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—  Adaptivt bremselys

4.4, RETNINGSVISERBLINKLYGTER OG HAVARIBLINK
—  Antal enheder

- Enhedernes placering

—  Lyskilde

—  Godkendelsesmaake

- Kontrollampe

- Princip for aktivering af advarselslamper
4.5. TAGELYGTER FOR OG BAG

—  Tégeforlygter

—  Tégebaglygter

—  Antal enheder

4.6. BAKLYGTER

- Antal enheder

Enhedernes placering

Lyskilde

—  Godkendelsesmagke

4.7. BAGNUMMERPLADELYGTE
—  Antal enheder

- Enhedernes placering

—  Lyskilde

—  Godkendel sesmaake

4.8. REFLEK SANORDNINGER, SIDEREFLEK TORER OG MARKERINGSPLADER BAG
- Refleksanordninger fortil
—  Refleksanordninger bagtil
—  Siderefleksanordninger

- Markeringsplader bagtil
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49. ELEKTRISKE FORBINDELSER MED TRAKKENDE K@RET@JER OG TRUKNE
KORETJJIER

- Forbindel sesdiagram
—  Forbindel sesstandard
4.10. IKKEOBLIGATORISKE LYGTER
- Liste over ikkeobligatoriske lygter
- Enhedernes placering
—  Godkendelsesmaake
4.11. BATTERI
—  Antal enheder
—  Spanding (V)
- Kapacitet (Ah)
- Enhedernes placering
4.12. ELEKTRONISK STYREDE BELYSNINGSSYSTEMER
—  Generel beskrivelse
5.AKSLER, HJUL, DAK OG AFFJEDRING
5.1. AKSLER
—  Generel beskrivelse
5.2. HiuL
—  Dimension
-  Materide
5.3. D&EK
- Antd
- Konfiguration
—  Dimension
- Hastighedskategori
- Belastningstal

—  Antal reservehjul
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Reservehjuls dimension

Anordninger svarende til reservehjul

5.4. HIJULOPHANG

Generel beskrivelse af systemet
Fedre

Steddaanpere

Stabilisatorer

Luftaffjedring

Elektronisk styring af steddaampere

6. CHASSISOG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS

6.1. DELE, DER ER FASTGJORT TIL CHASSISELLER RAMME

Generel beskrivelse

6.2. BRENDSTOFTANK OG -R@R

Antal bramndstoftanke

Generel beskrivelse af tankene

Udlgbsdato for bramdstoftank (hvis relevant)
Konfiguration

Kapacitet

Magkning

Beskyttel sesanordninger

Generel beskrivelse af braandstofrer

6.3. KOFANGERE, SIDEBESK YTTEL SE OG UNDERK @RINGSVARN

Afskaamning fortil mod underkering
Beskyttelse mod sidepakersel

Afskaamning bagtil mod underkearing

6.4. RESERVEHJULETS FASTG@REL SESANORDNING

Placering
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6.5. KOBLINGSMEKANISMER OG TRZEKANORDNINGER

K oblingsmekanismer

Tragkanordninger

6.6. TRANSMISSION

Generel beskrivelse

Gearskiftetype

Antal gear

Differentialer / selvblokerende differentialer
Antal drivaksler

Transmissionens funktionstilstande
Kobling: generel beskrivelse

Elektronisk styring af transmission

6.7. MOTOROPHAENG

Generel beskrivelse

6.8. KABINE OG KARROSSERI

Generel beskrivelse

Dgre

Sader

Trinbrag

Andet indvendigt og udvendigt tilbehar og udstyr.

StaenkHjulaf skearmning

7. FORSKELLIGT UDSTYR

7.1. S KKERHEDSSELER

Sikkerhedsbadter, kategori for hvert ssede
Godkendel sesmaake

Pyroteknisk selestrammer

7.2. AIRBAGS
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—  Antal og konfiguration

- Maakning

- Kontrollampe

- Passagerairbag-afbryder

7.3. ILDSLUKKER

— Anta og konfiguration

- Kategorier

7.4. TYVERISIKRINGSANORDNING

- Kontrol blokeres af anordningen
7.5. STOPKLODSER TIL HJUL (KILER)

—  Antal og konfiguration

7.6. L YDSIGNALAPPARAT

—  Antal og placering af anordningen
—  Godkendelsesmaake

—  Stgjniveau (dB (A))

7.7. HASTIGHEDSMALER (SPEEDOMETER)
—  Enheder (km/t eller miles/h)

—  Maksmal vist hastighed (km/t eller miles/h)
- Inddeling

7.8. FARTSKRIVER

- Maake og model

—  Godkendelsesmaake

—  Legbenummer

- Placering af plomber

—  Placering af fabrikationsplade
7.9. FARTBEGRANSER

—  Fastsat hastighed
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Maake og model

Konfiguration af inspektionsstik
(omdr./km eller impul ser/km)

w (omdr./km eller impulser/km)

Placering af fabrikationsplade

7.10. KILOMETER-/MILTALLER

8. GENER

Antal cifre

8.1. St1@J

Generel beskrivelse af de systemer og anordninger, der er beregnet til at

begraanse den stgj, som frembringes af keretgjet
Stgjniveau ved stilstand (dB (A) @ min-1)
Stgjniveau ved forbikersel (dB (A))

Antal lydpotter pa udstadningsraret

L ydpotters placering pa udstedningsraret

Maakning af lydpotter pa udstedningsreret

8.2. UDST@DNING FRA BENZINMOTOR

CO (g/km eller g/lkWh)

CO (val. %) i tomgang

CO i hgj tomgangshastighed (Vol % @ min-1)
HC i hgj tomgangshastighed (Vol % @ min-1)
Lambda hgj tomgangshastighed (min-1)

HC (g/km eller g/kWh)

NOx (g/km eller g/lkWh)

HC + NOx (g/km)

CO: (g/km)

Angivelse af miljgklasse ved EF-typegodkendelse

Type og placering af OBD-stikforbindelse
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Egendiagnosesystemets kommunikationsprotokol
Emissionsbegraansende udstyr monteret i keretgjet

Placering af det emissionsbegraansende udstyr monteret i karetgjet
Maakning af katalysatoren

Antal lambdasensorer

8.3. UDST@DNING FRA DIESELMOTOR

CO (g/km eller g/lkWh)

HC (g/km eller g/kWh)

NOx (g/km eller g/kWh)

HC + NOx (g/km)

CO2 (g/km)

Partikler for dieselmotorer (i g/lkm eller g/kWh)

Korrigeret absorptionskoefficient for dieselmotorer (i m-1) (opacitet)
Angivelse af miljgklasse ved EF-typegodkendel se
OBD-stikforbindelse

Egendiagnosesystemets kommunikationsprotokol
Emissionsbegraasende udstyr monteret i karetgjet

Placering af det emissionsbegramsende udstyr monteret i keretgjet
Magkning af katalysatoren

Maakning af partikelfilter

8.4. DEMPNING AF ELEKTROMAGNETISK ST@J

DA

Beskrivelse af taandrerskablers af skaamning

Maakning af taandrerskabler
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BILAGII

MINDSTEKRAV VEDRZRENDE PRAVNINGENS INDHOLD OG METODER

1 GENERELT

| dette bilag beskrives de karetgjssystemer og -komponenter, der skal kontrolleres, de
metoder, der skal anvendes til at kontrollere dem, og de kriterier, der skal anvendes til at
fastdd, om keretgjets tilstand kan godkendes.

Prgvningen skal mindst omfatte de i skemaet i nedenstédende pkt. 3 anferte punkter, forudsat
at disse vedrerer udstyr, som findesi keretgjet, der pravesi den pagad dende medlemsstat.

Prevningen udfares ved hjadp af eksisterende teknikker og udstyr og uden brug af vaaktgj til
at afmontere eller fjerne nogen del af karetgjet.

Alle de anfarte punkter betragtes som obligatoriske i forbindelse med en periodisk teknisk
kontrol af keretgjer, med undtagelse af de punkter, der er markeret med (X), og som vedrarer
keretgjets tilstand og dets egnethed til brug pa vejen, men som ikke betragtes som en
vaesentlig del af en teknisk kontrol.

»Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes« gadder ikke, ndr der henvises til krav, som ikke
var foreskrevet i den gaddende lovgivning om godkendelse af karetgjer pa tidspunktet for den
farste registrering eller den farste ibrugtagning, eller krav til eftermontering.

Hvis en prevningsmetode angives som "visuel", betyder det, at inspektaren foruden at se pa
punktet i givet fald ogsa skal afpreve anordningen, vurdere stgj eller anvende andre passende
metoder uden anvendelse af maleudstyr.

2. PRVNINGENS OMFANG

Preovningen skal mindst omfatte f@lgende elementer:

0) Identifikation af keretgjet

1) Bremseudstyr

2) Styreapparat

3) Udsyn

4) Lygteudstyr og dele af det elektriske system

5) Aksler, hjul, dak og affjedring

6) Chassis og dele fastgjort til chassis

7) Forskelligt udstyr

8) Gener

12
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3.

Y derligere kontrol punkter for keretgjer til personbefordring i kategori M2 og M3.

PRAVNINGENS INDHOLD OG METODER

Prevningen skal mindst omfatte de punkter og benytte de minimumsstandarder og -metoder,
der er anfart i nedenstdende tabel:

Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

0. IDENTIFIKATION AF KORETBJET

0.1. Nymmeyplader (hyis Visuel inspektion. a) Nummerplade(r) mangler eller er s&
pabudt '(ﬂe“h‘)'d til utilstraekkeligt fastgjort, at den/de kan
kravene™) forventes at falde af.

b) Paskrift mangler eller er uleeselig.

c) Ikke i overensstemmelse med
karetajets registreringspapirer.

0.2. Kgretgjets stel- Visuel inspektion. a) Mangler eller forefindes ikke.
/serienummer

b) Ufuldsteendigt eller ulaeseligt.

c) Ikke i overensstemmelse med
karetgjets registreringspapirer.

1. BREMSEUDSTYR

1.1. Mekanisk tilstand og virkemade

1.1.1. Pedalaksel til Visuel inspektion af komponenterne under a) Aksel for stram.

driftsbremse/hand | aktivering af bremseapparatet.

bremseaksel b) For stort slid eller slgr.
Bemeerk: Karetgjer med servoforstaerket
bremseapparat bgr undersgges med motoren
slukket.

1.12. Pedalens/héndtagets| yjisyel inspektion af komponenterne under a) For stor eller for lille uudnyttet
tilstand og i aktivering af bremseapparatet. vandring.
betjeningsanordninge
ns vandrin . ;

9 Bemeerk: Karetgjer med servoforstaerket b) Betjeningsanordningen returnerer
bremseapparat bar undersgges med motoren ikke korrekt.
slukket.

c) Skridsikker belzegning pa
bremsepedal mangler, sidder Igst
eller er slidt glat.

1.1.3. Vakuumpumpe eller | y/iye| inspektion af komponenterne under a) Utilstraekkeligt lufttryk/vakuum til at

kompressor og
beholdere

normalt arbejdstryk. Kontrollér, hvor lang tid det
tager vakuummet eller lufttrykket at nd et sikkert
arbejdstryk, og kontrollér funktionen af
alarmanordningen, flervejssikkerhedsventilen og
overtryksventilen.

aktivere bremsen mindst to gange,
efter at alarmanordningen har givet
signal (eller trykmaleren er uden for
det sikre omrade).

b) Tid til opnaelse af sikkert arbejdstryk
ikke i overensstemmelse med
kravene®.

c) Flervejssikkerhedsventil eller
overtryksventil virker ikke.

d) Leekager, der bevirker et maerkbart

trykfald, eller harlig luftudsivning.
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

som  kan
pavirke

e) Ydre  beskadigelse,
forventes at
bremseapparatets funktion.

1.1.4. Trykmaler eller Funktionel kontrol. Trykmaler eller -indikator virker ikke korrekt eller
-indikator med er defekt.
alarmanordning ved
for lavt tryk
1.1.5. Handaktiveret Visuel inspektion af komponenterne under a) Betjeningsanordning revnet
bremseventil aktivering af bremseapparatet. beskadiget eller for slidt. '
b) Betjeningsanordning  utilstraekkeligt
fastgjort pa ventil eller ventil
utilstreekkeligt fastgjort.
c) Lgse tilslutninger eller uteetheder i
systemet.
d) Utilfredsstillende funktion.
1.1.6. Visuel inspektion af komponenterne under a) Tandkransen speerrer ikke
Parkeringsbremseu| aktivering af bremseapparatet. tilstreekkeligt.
digser,
betjeningsarm, . o .
parjkerin%sbremsetan b) For stort slid pa betjeningsarmens
dkrans, elektronisk aksel eller speerreanordningen.
parkeringsbremser
c) For stor vandring i betjeningsarmen
som tegn pa forkert justering.
d) Udlgser mangler, er beskadiget eller
virker ikke.
e) Virker ikke korrekt, alarmanordning
giver signal om defekt.
1.1.7. Ventiler Visuel inspektion af komponenterne under a) Ventil beskadiget eller for stor
(bremseventiler, aktivering af bremseapparatet. luftudsivning.
styreventiler,
regulatorer mv. ) .
9 ) b) For stort olieforbrug i kompressoren.
c) Ventil utilstreekkeligt fastgjort eller
ukorrekt monteret.
d) Udsivning af bremseveeske.
1.1.8. Koblinger til bremser | Afbryd og genetablér bremsesystemkobling a) Tap eller selviukkende ventil defekt.
pa paheengskaretgj | mellem det treekkende keretgj og
elektriske o ahaengskaretgjet.
éneumatiskeg) pahaeng ) b) Tap eller ventil utilstrackkeligt
fastgjort eller ukorrekt monteret.
c) For store uteetheder.
d) Virker ikke korrekt.
1.1.9. Ekstra Visuel inspektion. a) Beholder beskadiget, taeret eller
trykluftbeholder utzet.
b) Aftapningsanordning virker ikke.
c) Beholder utilstraekkeligt fastgjort eller
ukorrekt monteret.
1.1.10. Visuel inspektion af komponenterne under a) Servoforstaerker defekt eller virker
Servobremseaggre
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

gat, hovedcylinder
(hydrauliske

aktivering af bremseapparatet.

ikke.

systemer) b) Hovedcylinder defekt eller utzet.

c) Hovedcylinder utilstraekkeligt
fastgjort.

d) Utilstreekkelig meaengde
bremseveeske.

e) Daeksel p& hovedcylinder mangler.

f) Kontrollampe for bremseveaeske lyser
eller er defekt.

9) Advarselsanordning for
bremseveeskeniveau  virker  ikke
korrekt.

1.1.11. Faste bremsergr Visuel inspektion af komponenterne under a) Overhaengende fare for svigt eller
aktivering af bremseapparatet. brud.

b) Uteetheder i rgr eller tilslutninger.

c) Rar beskadigede eller steerkt taerede.

d) Rar forkert monteret.

1.1.12. Bremseslanger Visuel inspektion af komponenterne under a) Overhangende fare for svigt eller
aktivering af bremseapparatet. brud.

b) Slanger beskadigede, slidte, snoede
eller for korte.

c) Uteetheder i slanger eller tilslutninger.

d) Slanger spiles ud under tryk.

e) Slanger porgse.

1.1.13. Bremsebakker og Visuel inspektion. a) Bakke eller klods for slidt.
-klodser

b) Bakke eller klods tilsmudset (olie,
fedt osv.).

C) Bakke eller klods mangler.

1.1.14. Bremsetrqmler, Visuel inspektion. a) Tromle eller skive staerkt slidt eller
bremseskiver ridset, revnet, utilstraekkeligt fastgjort
eller har brud.

b) Tromle eller skive tilsmudset (olie,
fedt osv.).

c) Tromle eller skive mangler.

d) Ankerplade utilstraekkeligt fastgjort.

1.1.15. Bremsekabler, Visuel inspektion af komponenterne under a) Kabel beskadiget eller har knuder.
steenger, arme, aktivering af bremseapparatet.
forbindelsesled :
b) Komponent steerkt slidt eller teeret.
c) Lgst kabel, stang eller

DA
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Punkt Metode Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes
forbindelsesled.

d) Kabelstyr defekt.

e) Bremsesystemets frie bevaegelse
begraenset.

f) Unormal beveegelse af
arme/forbindelsesled som tegn pa
forkert justering eller steerkt slid.

1.1.16. Bremseaktuatorer | Visuel inspektion af komponenterne under a) Aktuator revnet eller beskadiget.
(herunder aktivering af bremseapparatet.
fiederbremser og b Aktuator utset
hydrauliske ) uator uteet.
cylindre)

c) Aktuator utilstraekkeligt fastgjort eller
ukorrekt monteret.

d) Aktuator steerkt teeret.

e) For lille eller for stor vandring i
arbejdsstempel eller membran.

f) Stgvheette mangler eller er steerkt
beskadiget.

1.1.17. Automatisk ventil Visuel inspektion af komponenterne under a) Forbindelse defekt.
for lastathaengig aktivering af bremseapparatet.
bremsekraftreguleri
ng 9 b) Forbindelse forkert justeret.

c) Ventil har sat sig fast eller virker ikke.

d) Ventil mangler.

e) Dataplade mangler.

f) Data ulaeselige eller ikke i
overensstemmelse med kravene™.

1.1.18.  Justerings- Visuel inspektion. a) Justeringsanordning beskadiget, har
anordninger og sat sig fast eller bevaeger sig
indikatorer unormalt, har steerkt slid eller er

forkert justeret.

b) Justeringsanordning defekt.

c) Monteret eller udskiftet forkert.

1.1.19. Retardersystem Visuel inspektion. a) Les forbindelse eller montering.

(hvis monteret eller
&budt -
P ) b) Systemet er tydeligvis defekt eller
mangler.

1.1.20. Automatisk Afbryd bremsekobling mellem det traekkende Pahaengskeretgjets bremse virker ikke
aktivering af keretg] og paheengskeretgjet. automatisk, nar koblingen er afbrudt.
anhaengerbremser

1.1.21. Samlede Visuel inspektion. a) Andet bremseudstyr (f.eks.
bremseapparat

frostvaeskepumpe, lufttarrer osv.)
beskadiget udvendigt eller staerkt
teeret pd en made, som pavirker
bremseapparatet negativt.

b) Udsivning af luft eller frostvaeske.
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

c) Enhver komponent, der er
utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt
monteret.

d) Uhensigtsmaessig reparation eller

aendring af en given komponent*

1.1.22.

Pragvetilslutninger Visuel inspektion. a) Mangler.
(hvis monteret eller
abudt . .
P ) b) Beskadigede, ubrugelige eller uteette.
1.2. Driftsbremse — praestationer og virkning
1.2.1. Preestationer Bremserne aktiveres gradvist op til maksimal a) Utilstreekkelig bremsevirkning pa et
bremsekraft under afprgvning pa et bremsefelt, eller flere hjul.
eller safremt dette ikke er muligt under en
testkarsel pa vej. . . .

P d b) Bremsevirkning pa et hjul er mindre
end 70% af den hgjeste registrerede
bremsevirkning pa et andet hjul pa
samme aksel. Ved bremseprave pa
vej afviger koretgjet steerkt fra sin
kurs under opbremsningen.

C) Bremsevirkning ikke gradvis (hug).

d) Funktionstid unormalt lang pa et
givet hjul.

e) Kraftige udsving i bremsevirkningen
under hver fuldsteendige
hjulomdrejning.

1.2.2. Bremsevirkning Prevning pa et bremsefelt, eller safremt et sddant | Felgende minimumsbremsevirkninger opnas

ikke kan anvendes af tekniske arsager under en
pravekgrsel pa vej ved anvendelse af en
registrerende decelerationsmaler at fastleegge
bremsekoefficienten i forhold til den hgijeste tilladte
masse eller, nar det drejer sig om saettevogne, til
summen af det tilladte akseltryk.

Karetgjer eller et pAhaengskgretgj med en tilladt
totalvaegt pa over 3500 kg skal afprgves i henhold
til ISO-standard 21069 eller tilsvarende metoder.

Testkarsler pa vej ber udfgres under tarre
vejrforhold pa en flad, lige straekning.

ikke:

Karetgjer, der er registreret farste gang efter
ikrafttreedelsen af direktiv 2010/48/EU:

- Kategori N1: 50 %
- Kategori M1: 58 %
- Kategori M2 og M3: 50 %
- Kategori N2 og N3: 50 %
- Kategori 02, O3 og O4:

o for seettevogne: 45%

e for  pahaengskeretgier med

treekstang: 50 %

Karetgjer, der er registreret far ikrafttraedelsen af
direktiv 2010/48/EU:

Kategori N1: 45 %
Kategori M2 og M3: 50%>

Ved uhensigtsmasssig reparation €ller andring forst&s en reparation eller andring, som forringer keretgjets trafiksikkerhed eller
pévirker miljget negativt.
48 % for kaeretgjer uden ABS eller typegodkendt far 1. oktober 1991.
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

Kategori N2 og N3: 43 %°

Kategori 02, 03 og O4: 40 %*

Andre kategorier:

- Kategori L (begge bremser):
Kategori L1e: 42 %
Kategori L2e, L6e: 40 %
Kategori L3e: 50 %
Kategori L4e: 46 %
Kategori L5e, L7e: 44 %

Kategori L (baghjulsbremse):
alle kategorier: 25 %

1.3.

Ngdbremse — preaestationer og virkning (hvis der anvendes separate systemer)

1.3.1. Preestationer

Anvend den metode, der er beskrevet under
punkt 1.2.1., hvis ngdbremsesystemet er et
separat system i forhold til driftsbremsesystemet.

a) Utilstreekkelig bremsevirkning pa et
eller flere hjul.

b) Bremsevirkning pa et hjul er mindre
end 70% af den hgjeste registrerede
bremsevirkning p& et andet hjul pa
samme aksel. Ved bremseprgve pa
vej afviger koretgjet steerkt fra sin
kurs under opbremsningen.

2,2 m/s? for keretgjer i klasse N1, N2 og N3.

18

c) Bremsevirkning ikke gradvis (hug).

1.3.2. Bremsevirkning Anvend den metode, der er beskrevet under Bremsekraﬂ under 5Q %" af driftsblfemsens _
punkt 1.2.2., hvis nadbremsesystemet er et V|rkn|_ng som fastlagt i punkt 1.2.2. i forhold_tll
separat system i forhold til driftsbremsesystemet. | den tilladte totalveegt eller for seettevogne il

summen af det tilladte akseltryk
(undtagen L1le og L3e).

1.4. Parkeringsbremse — praestationer og virkning

1.4.1. Praestationer Aktivér bremsen under afprgvning pa et Bremsen virker ikke p& den ene side, eller ved
bremsefelt og/elle_r undenr en testkarsel pa vej bremseprove pa vej afviger karetaijet steerkt fra
med en decelerationsmaler. sin kurs under opbremsningen.

1.4.2. Bremsevirkning Afprgvning pa et bremsefelt eller under en For alle keretgjer: Bremsekoefficienten er mindre
testkarsel p& vej ved anvendelse af enten en end 16% i forhold til den tilladte totalvaegt; eller
indikerende eller registrerende . ) for motorkeretajer: mindre end 12% i forhold til
decelerationsmaler, eller nar karetgjet befinder keretgjets tilladte vogntogsveegt, idet den
sig pa en bakke med en kendt haldning. hajeste veerdi leegges til grund
Lastvogne bgr om muligt afprgves lastet.

(undtagen L1e og L3e).

1.5. Retarders ydeevne | Visuel inspektion, og afprav om muligt, om a) Bremsevirkning ikke gradvis (geelder

systemet virker. ikke motorbremse).
b) Systemet virker ikke.

1.6. Blokeringsfri Visuel inspektion_ og besigtigelse af a) Advarselsanordning  virker  ikke

bremser (ABS) advarselsanordningen.

3 45 % for keretgjer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt lasgges til

grund.

4 43 % for sadttevogne og pahaangskeretgjer med trackstang, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene,

idet det seneste tidspunkt laegges til grund.
5
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

korrekt.
b) Advarselsanordning giver signal om
fejl i systemet.
c) Hjulhastighedssensorer mangler
eller er beskadigede.
d) Ledningsnet beskadiget.
e) Andre komponenter mangler eller er
beskadigede.
1.7. Elektronisk Visuel inspektion af advarselsanordningen. a) Advarselsanordning  virker  ikke
bremsesystem (EBS) Korrekt.
b) Advarselsanordning giver signal om
fejl i systemet.
1.8. Bremsevaeske Maling af kogepunktet eller vandindhold a) Bremsevaeskens kogepunkt for lavt
eller vandindholdet for hgijt
b) Bremseveesken forurenet
c) Utilstraekkelig maengde bremsevaeske.
2. STYREAPPARAT
2.1. Mekanisk tilstand
2.1.1. Styreapparatets Drej rattet fra yderstilling til yderstilling, nar a) Modstand ved ratdrejning.
tilstand koretgjet st&r over en grav eller pa en lift med
hjulene fri fra jorden eller pa drejeplader. Visuel b) Styreaksel snoet eller splines slidte.
inspektion af aktiveringen af styreapparatet.
c) Styreaksel steerkt slidt.
d) For stor vandring i styreaksel.
e) Udsivning.
2.1.2.  Fastgarelse af Drej rattet/styret med uret og mod uret, eller a) Styrehus ikke korrekt fastgjort.
styrehus anvend en specialtilpasset ratslgrsmaler, nar
karetgjet star over en grav eller pa en lift med i )
vaegten hvilende pa hjulene. Visuel inspektion af b) Udvidede  fastgorelseshuller i
fastgerelsen af styrehuset til chassiset. chassis.
c) Fastggrelsesbolte mangler eller har
brud.
d) Styrehus har brud.
2.1.3. Styreapparatets deles | Beveeg rattet med uret og mod uret, eller anvend a) Relativ beveegelse mellem dele
tilstand en specialtilpasset ratslgrsmaler, nar karetgjet som ber udbedres. '
star over en grav eller pa en lift med veegten
hvilende pa hjulene. Visuel inspektion af styredele . .
for slid, brud og sikkerhed. b) For stort slid ved samlinger.
c) Brud pa eller deformation af en
given del.
d) Laseanordninger mangler.
e) Skaevhed i dele (f.eks.

f)

forbindelsesstang eller styrestang).

Uhensigtsmaessig reparation eller
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

gndring.
9) Stgvhaette mangler, er beskadiget
eller er i alvorligt forringet tilstand.
2.1.4. Aktivering af Drej rattet fra yderstilling til yderstilling, nar a) Beveegende styredele rammer en
styreapparatets dele karetgjet star over en grav eller pa en lift med fastmonteret del af chassiset.
veegten hvilende pa hjulene og motoren karende
servostyring). Visuel inspektion af beveegelsen af
Ejelene tyring) P 9 b) Styrestop  fungerer ikke eller
' mangler.
2.1.5. Servostyring Undersgg styreapparatet for udsivning, og a) Vaeskeudsivning.
kontrollér vaeskestanden i
hydraulikveeskebeholderen (hvis synlig). . .
Kontrollér, at servostyringssystemet virker med b) Utilstraekkelig meengde vaeske.
hjulene pa jorden og motoren karende.
c) Anordning virker ikke.
d) Anordning har brud eller er
utilstraekkeligt fastgjort.
e) Skaevhed i eller tilsmudsning af
komponenter.
f) Uhensigtsmaessig reparation eller
gndring.
o)) Kabler/slanger beskadigede eller
steerkt teerede.
2.2. Rat, ratsgjle og styr
2.2.1._ Rattets/styrets Bevaeg _rattet fra side til side i rette vinkler i forhold a) Relativ beveegelse mellem rat og
tilstand til ratsgjlen, og pres let opad og nedad med ratsgjle som tegn pa lgshed.
hjulene pa jorden. Visuel inspektion af slgr.
b) Fastholdelsesanordning p& ratnav
mangler.
c) Brud pa eller lgshed i ratnav,
ratkrans eller rateger.
2.2.2. Ratsgijle/kardanled Skub og traek i rattet i lige linje med ratsgjlen, og a) For stor vandring op eller ned i
skub rattet/styret i forskellige retninger i rette midten af rattet.
vinkler i forhold til ratsgjlen/gaflerne, nar keretgjet
star over en grav eller pa en lift med veegten ) )
hvilende pa hjulene. Visuel inspektion af slgr og b) For _Istor d\/_and?ng ! _ioppenk af
forbindelsesslangers eller kardanleds tilstand. ratsgjlen radisert fra ratsgjlens akse.
c) Forbindelsesslanger i  forringet
tilstand.
d) Fastggrelse defekt.
e) Uhensigtsmaessig reparation eller

eendring.
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

2.3. Slgr i styreapparat

Drej let pa rattet med uret og mod uret sa langt
som muligt uden at bevaege hjulene, nar karetgjet
star over en grav eller pa en lift med veegten
hvilende pa hjulene, motoren karende (for
karetgjer med servostyring) og hjulene pegende
lige frem. Visuel inspektion af frigang.

For kraftig frigang i rattet (f.eks. bevaegelse af et
punkt pa ratkransen med mere end en femtedel
af rattets diameter eller manglende
overensstemmelse med kravene®.

2.4. Sporing af hjul (X)®

Kontrollér sporingen af de styrende hjul med egnet
udstyr.

Sporing ikke i overensstemmelse med

keretgjsfabrikantens data eller krav®.

2.5. Drejeled pa Visuel inspektion eller anvendelse af a) Komponent beskadiget eller revnet.
pahaengskaretgjs specialtilpasset retslgrsmaler.
styrende aksel
Y b) For stort slid.
c) Fastggrelse defekt.
2.6. Elektronisk Visuel inspektion og kontrol af overensstemmelse o )
servostyring mellem rattets vinkel og hjulenes vinkel, nar a) Fejlindikatorlampen  for — elektronisk
motoren startes og slukkes. servostyring giver signal om en
given fejl i systemet.
b) Uoverensstemmelse mellem rattets
vinkel og hjulenes vinkel.
c) Servoforstaerkning virker ikke.
3. UDSYN
Visuel inspektion fra farersaedet. o )

3.1. Synsfelt Hindring inden for fgrerens synsfelt, som i
vaesentlig grad pavirker dennes udsyn foran eller
til siderne.

3.2. Rudernes Visuel inspektion. a) Revnet eller misfarvet rude eller

tilstand gennemsigtigt panel (hvis tilladt).
b) Rude eller gennemsigtigt panel
(herunder reflekterende eller farvet
folie), som ikke opfylder
specifikationerne i kravene® (XX)®.
c) Rude eller gennemsigtigt panel i
uacceptabel stand.
3.3. Farerspejle eller Visuel inspektion. a) Speijl eller anordning mangler eller er

spejlanordninger

ikke monteret i henhold til kravene™.

b) Spejl eller anordning virker ikke, er
beskadiget, sidder Igst eller er
utilstreekkeligt fastgjort.

3.4. Forrudeviskere

Visuel inspektion og aktivering.

a) Viskere fungerer ikke eller mangler.
b) Viskerblad mangler eller er tydeligvis
defekt.

3.5. Forrudevaskere

Visuel inspektion og aktivering.

Vaskere fungerer ikke tilfredsstillende.
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Punkt Metode Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes
3.6 Afdugningsanleeg (X)® | Visuel inspektion og aktivering. Anleg virker ikke eller er tydeligis defekt.
4. LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK UDSTYR
4.1. Forlygter
4.1.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte/lyskilde defekt eller mangler.
virkemade
b) Lygte (parabol og glas) defekt eller
mangler.
C) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
4.1.2. Indstilling Undersgg hver forlygtes horisontale lysstrale ved Forlygtes lysstréle overholder ikke de fastsatte
neerlys ved hjeelp af et lygteindstillingsapparat eller greenseveerdier i kravene®.
en skaerm.
4.1.3. Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. a) Afbryder virker ikke i
overensstemmelse med kravene®™
(Antal forlygter, der teender samtidig).
b) Betjeningsanordnings funktion
forringet.
4.1.4. Opfyldel(?)e af Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys
kravene™. position eller lysstyrke ikke i
overensstemmelse med kravene®.
b) Produkter pa glasset eller lyskilden,
som tydeligvis mindsker
lysintensiteten eller eendrer farven af
det udsendte lys.
c) Lyskilde og lygte passer ikke
sammen.
4.1.5. Indstillingsanordning| Visuel inspektion og aktivering hvis muligt. a) Anordning virker ikke.
(hvis pabudt)
b) Manuel anordning kan ikke betjenes
fra farersaedet.
4.1.6. Forlygteviskere (hvis| Visuel inspektion og aktivering hvis muligt. Anordning virker ikke.
pabudt)
4.2. Positionslygter for og bag, sidemarkeringslygter og endemarkeringslygter
4.2.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt.
virkemade
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
4.2.2. Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. a) Afbryder virker ikke i
overensstemmelse med kravene®®.
b) Betjeningsanordnings funktion
forringet.
4.2.3. Opfyldelg)e af Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys
kravene™. position eller lysstyrke ikke i
overensstemmelse med kravene®.

DA
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Punkt Metode Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes
b) Produkter p& glasset eller lyskilden,
som mindsker lysintensiteten eller
andrer farven af det udsendte lys.
4.3. Stoplygter
4.3.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt.
virkemade
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
4.3.2. Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. a) Afbryder virker ikke i
overensstemmelse med kravene™.
b) Betjeningsanordnings funktion
forringet.
4.3.3. Opfyldelse af Visuel inspektion og aktivering. :_ygtte, Izarfﬁ(” af det udsetndte Iyls, posi(tjion eller
kravene®. Izlrsas g;e%)l e i overensstemmelse me
Vi .
4.4, Retningsviserblinklygter og havariblink
4.4.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt.
virkemade
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
4.4.2.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. Afbryder virker ikke i overensstemmelse med
kravene®.
4.4.3. Opfyldel(?)e af Visuel inspektion og aktivering. Lygte, farven af det udsendte lys, position eller
kravene™. lysstyrke ikke i overensstemmelse med
kravene®.
4.4.4. Blinkfrekvens Visuel inspektion og aktivering. Blinkfrekvens ikke i overensstemmelse med
kravene™.
45, Tagelygter for og bag
4.5.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt.
virkemade
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
4.5.2. Indstilling (X)® Ved aktivering og brug af lygteindstillingsapparat. IForttéglelygr:es Ihor}sontsle indstilling forkert, nar
ysstralen har lys-/mgrkegraense.
453. Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. Cfbrydelglylrker ikke i overensstemmelse med
ravene™.
4.5.4. Opfyldelg)e af Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys
kravene™. position eller lysstyrke ikke i
overensstemmelse med kravene™.
b) System virker ikke i
overensstemmelse med kravene®.
4.6. Baklygter
4.6.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt.
virkemade
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Punkt Metode Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
4.6.2. Opfyldelg)e af Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys
kravene™. position eller lysstyrke ikke i
overensstemmelse med kravene®®.
b) System virker ikke i
overensstemmelse med kravene®.
4.6.3. Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. Afbrydel;l;/irker ikke i overensstemmelse med
kravene'”.
4.7. Bagnummerpladelygte
4.7.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte kaster lys direkte bagud.
virkemade
b) Lyskilde defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
4.7.2. Opfyldelse af Visuel inspektion og aktivering. System virker ikke i overensstemmelse med
kravene®. kravene®.
4.8. Refleksanordninger, (retroreflekterende) synlighedsmeerkninger og markeringsplader bag
4.8.1. Tilstand Visuel inspektion. a) Reflekterende udstyr defekt eller
beskadiget.
b) Refleks ikke forsvarligt fastgjort.
4.8.2. Opfyldelse af Visuel inspektion. Anordning, reflekteret farve eller 1)osition ikke i
kravene®. overensstemmelse med kravene'™.
4.9. Pakreevede signallamper for belysningsudstyr
4.9.1. T_ilstang og Visuel inspektion og aktivering. Virker ikke.
virkemade
4.9.2. Opfyldelse af Visuel inspektion og aktivering. Ikke i overensstemmelse med kravene®™.
kravene®.
4.10. Elektriske Visuel inspektion. Undersgg om muligt a) Faste dele ikke forsvarligt fastgjort.
forbindelser mellem | forbindelsens elektriske gennemgang.
det treekkende . ) . .
keretgj og b) Beskadiget eller forringet isolering.
pahaengskaretg;j elle
seettevogn ) Pahaengskeretgjs eller treekkende
karetajs elektriske forbindelser virker
ikke korrekt.
4.11. Ledningsnet Visuel inspektion, i visse tilfelde ogsa inde i a) Ledningsnet  utilstreekkeligt  eller
motorrummet, nar kgretgjet star over en grav eller uforsvarligt fastgjort.
pa en lift.
b) Ledningsnet i forringet tilstand.
c) Beskadiget eller forringet isolering.
4.12.  Ikkeobligatoriske Visuel inspektion og aktivering. a) En lygte/refleksanordning monteret i

lygter og
refleksanordninger
0?

strid med kravene™.

b) Lygtefunktion ikke i
overensstemmelse med kravene®.
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

c) Lygte/refleksanordning ikke

forsvarligt fastgjort.
4.13. Batteri(er) Visuel inspektion. a) Utilstreekkeligt fastgjort.

b) Udsivning.

c) Afbryder defekt (hvis pabudt).

d) Sikringer defekte (hvis pabudt).

e) Utilstreekkelig ventilation (hvis
pabudt).

5 AKSLER, HJUL, DK OG AFFJEDRING
5.1. Aksler
5.1.1. Aksler Visuel inspektion, nar keretgjet star over en grav a) Brud pé eller krum aksel.
eller pa en lift. Hjulslarsmaler kan anvendes og
anbefales for kgretgjer med en bruttoveegt over . . .
351, b) Utilstreekkelig fastgarelse til
karetajet.

c) Uhensigtsmaessig reparation eller

gendring.
5.1.2.  Stubaksler Visuel inspektion, nér keretgjet stir over en grav | a) Brud pa stubaksel.
eller pa en lift. Hjulslarsmaler kan anvendes og
anbefales for keretgjer med en bruttoveegt over b) For stort slid p& drejetap ogleller
3,5 t. Pavirk hvert hjul med en lodret eller vandret bgsninger.
kraft og bemeerk, hvor stor beveegelsen mellem
akselstang og stubaksel er.

c) For  stor bevaegelse  mellem
stubaksel og akselstang.

d) Stubakseltap sidder lgst pa akslen.

5.1.3. Hjullejer Visuel inspektion, ndr keretgjet star over en grav | a) For stort slgr i et hjulleje.
eller pa en lift. Hjulslgrsmaler kan anvendes og
anbefales for keretgjer med en bruttoveegt over b) Hjulleje for stramt eller blokeret.
3,5 t. Vug hjulet eller pavirk hvert hjul med en
vandret kraft og bemeerk, hvor meget hjulet Igftes i
forhold til stubakslen.
5.2. Hjul og deek
5.2.1. Hjulnav Visuel inspektion. a) Hjulmgtrikker eller -bolte mangler
eller sidder Igst.

b) Nav slidt eller beskadiget.

5.2.2.  Hjul Visuel inspektion af begge sider af hvert hjul, nar a) Ethvert brud eller svejsning defekt.
kgretgijet star over en grav eller pa en lift.

b) Ringe til fastgerelse af deek ikke
korrekt monteret.

c) Hjul meget skaevt eller slidt.

d) Hjulstgrrelse eller -type ikke i
overensstemmelse med kravene™
og pavirker trafiksikkerheden.

5.2.3. Deek Visuel inspektion af hele daekket ved enten at a) Daekstarrelse belastningsevne
rotere hjulet, nar det er fri fra jorden, og keretgjet godkendelses’maerke eller
star over en grav eller pa en lift, eller ved at rulle hastighedsindeks ikke i
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eller pa en lift. Hjulslgrsmaler kan anvendes og
anbefales for kgretgjer med en bruttoveegt over
35t
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Punkt Metode Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes
karetgjet baglaens og forleens over en grav. overensstemmelse med kravene™
og pavirker trafiksikkerheden.
b) Dzek pad samme aksel eller pa
tvillingehjul har forskellig starrelse.
c) Dzek pa samme aksel er af forskellig
type (radialdaek/diagonaldeek).
d) Enhver alvorlig beskadigelse eller
fleenge i deek.
e) Daekmgnsterdybde ikke i
overensstemmelse med kravene®.
f) Deek gnider mod andre
komponenter.
9) Regummierede deek ikke i
overensstemmelse med kravene™.
h) Anordning til kontrol af lufttryk defekt
eller virker tydeligvis ikke.

5.3. Affjedring

5.3.1. Fjedre og Visuel inspektion, nar karetgjet star over en grav a) Utilstreekkelig fastgarelse af fjedre til
stabilisator eller p& en lift. Hjulslarsméler kan anvendes og chassis eller aksel.

anbefales for karetgjer med en bruttovaegt over
35t ) .
b) Fjederkomponent er beskadiget eller
har brud.
c) Fjeder mangler.
d) Uhensigtsmaessig reparation eller
andring.
5.3.2. Stgddeempere Visuel inspektion, nar karetgjet star over en grav a) Utilstreekkelig fastgarelse af
eller pa en lift, eller ved hjeelp af specialudstyr steddeempere til chassis eller aksel.
(hvis tilgeengeligt).
b) Beskadiget stgddeemper med tegn
pa alvorlig uteethed eller defekt.
5.3.2.1. Funktionalitetstest af| Anvend specialudstyr, og sammenlign forskelle a) Betydelig forskel mellem hgjre og
deempning mellem hgjre/venstre, og/eller anvend absolutte venstre.
veerdier oplyst af fabrikanten.
b) Oplyste minimumsveerdier
overholdes ikke.

5.3.3. Torsionsrar, Visuel inspektion, nar kgretgjet star over en grav a) Utilstreekkelig fastgarelse af
radiusarme, eller pa en lift. Hjulslgrsmaler kan anvendes og komponent til chassis eller aksel.
baerearme og anbefales for kgretgjer med en bruttoveegt over
affjedringsarme 35t .

! g b) Komponent med beskadigelse, brud
eller kraftig teering.
c) Uhensigtsmaessig reparation eller
andring.
5.3.4. Affiedringsled Visuel inspektion, nar keretgjet star over en grav a) For stort slid i drejetap ogleller

bgsninger eller i affjedringsled.

b) Stgvheette mangler eller er i alvorligt
forringet tilstand.
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Punkt Metode Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

5.3.5. Luftaffjedring Visuel inspektion. a) Anordning virker ikke.

b) Komponent beskadiget, eendret eller
forringet p& en méade, som Vville
pavirke anordningens funktion
negativt.

c) Hgarlig udsivning i anordning.

6. CHASSIS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS

6.1. Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele

6.1.1.  Almindelig Visuel inspektion, nér keretgjet star over en grav | 5 Brud pa eller deformation af en side

tilstand eller pa en lift. eller travers.

b) Utilstreekkelig fastgarelse af
forstaerkningsplader eller
befeestninger.

c) For kraftig teering, som pavirker
samlingernes styrke.

6.1.2. Udstgdningsrar og | Visuel inspektion, nar karetgjet star over en grav a) Utilstreekkeligt fastgjort eller uteet
lyddeempere eller pa en lift. udstedningssystem.

b) Dampe treenger ind i farerkabine
eller passagerkabine.

6.1.3. Braendstoftank og - | Visuel inspektion, nar karetgjet star over en grav a) Utilstraekkeligt fastgjort tank eller rer.
ror (herunder eller pa en lift. Anvend apparat til
breendstoftank il leekagedetektering, nar det drejer sig om
opvarmning og rer) | LPG/CNG-systemer. b) E\?\S(Ij;'tzflllik;ggefglﬂter tankdzeksel

c) Rar beskadigede eller slidte.

d) Stophane (hvis pabudt) virker ikke
korrekt.

e) Brandrisiko pga.:

- breendstoflaekage

- breendstoftank eller udstgdning
forkert afskaermet

- motorrummets tilstand.

f) LPG/CNG-system eller brintsystem
ikke i overensstemmelse med
kravene,

6.1.4. K_ofangere, Visuel inspektion. a) Loshed eller beskadigelse kan
sidebeskyttelse og forventes at fordrsage skade ved
underkgringsveaern (let) kontakt.

b) Anordning tydeligvis ikke i
overensstemmelse med kravene®.

6.1.5. Fastgerelses- Visuel inspektion. a) Anordning ikke i korrekt stand.
anordning til
reservehjul (hvis
monteretj) ( b) Anordning har brud eller er

utilstraekkeligt fastgjort.
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Punkt Metode Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

c) Reservehjul ikke forsvarligt fastgjort i
anordningen og kan forventes at
falde af.

6.1.6.  Koblings- Visuel inspektion for slid og korrekt funktion med | ) Komponent beskadiget, defekt eller
mekanismer og seerlig veegt p& monteret sikkerhedsudstyr og/eller revnet.
traekanordninger brug af maleapparat.

b) For kraftigt slid i komponent.

c) Fastgerelse defekt.

d) Sikkerhedsudstyr mangler eller virker

ikke korrekt.
e) Blinklygte virker ikke.

f) Skjuler nummerplade eller lygte (nar
anordningerne ikke er i brug).

o)) Uhensigtsmaessig reparation eller

eendring.
6.1.7. Transmission Visuel inspektion. a) Lose eller manglende sikringsbolte.

b) For kraftigt slid i aksellejer.

c) For kraftigt slid i kardanled.

d) Forbindelsesslanger i forringet
tilstand.

e) Beskadiget eller bgjet aksel.

f) Lejehus har brud eller er

utilstraekkeligt fastgjort.

o)) Stgvheaette mangler eller er i alvorligt
forringet tilstand.

h) Ulovlig eendring af drivlinjen.
6.1.8. Motorophaeng Visuel inspektion, ikke ngdvendigvis over en grav Ophaeng i forringet stand, tydeligvis og alvorligt
eller pa en lift. beskadiget, sidder lgst eller har brud.
6.1.9. Motorydelse Visuel inspektion. a) Betjeningsanordning ulovligt sendret.
b) Ulovlig eendring af motor.
6.2. Kabine og karrosseri
6.2.1. Tilstand Visuel inspektion. a) Lost eller beskadiget panel eller del
kan forventes at forarsage skade.
b) Utilstreekkeligt fastgjort
karrosseristolpe.
c) Mulighed for indsivning af dampe fra
motor eller udstgdning.
d) Uhensigtsmaessig reparation eller
eendring.
6.2.2. Fastgarelse Visuel inspektion over en grav eller pa en lift. a) Karosseri eller kabine utilstreekkeligt
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

fastgjort.

b) Karosseri/kabine  tydeligvis  ikke
placeret lige pa chassiset.

c) Utilstreekkelig eller manglende
fastgarelse af karosseri/kabine pa
chassis eller travers.

d) For kraftig teering ved
fastgarelsespunkter pa selvbeerende
karosseri.

6.2.3. Dgre og darlése Visuel inspektion. a) Der vil ikke &bne eller lukke korrekt.
b) Dgr kan forventes at &bne utilsigtet
eller vil ikke forblive lukket.

c) Dgre, haengsler, lase eller dgrstolper

mangler, sidder lgst eller er i
forringet tilstand.

6.2.4. Gulv

Visuel inspektion over en grav eller pa en lift.

Gulv utilstreekkeligt fastgjort eller i alvorligt
forringet tilstand.

6.2.5. Farersaede

Visuel inspektion.

a) Lgst seede eller seede med defekt
struktur.
b) Justeringsanordning fungerer ikke
korrekt.
6.2.6. Andre seeder Visuel inspektion. a) Saeder i defekt tilstand eller
utilstraekkeligt fastgjort.
b) Seeder ikke monteret i

overensstemmelse med kravene™.

6.2.7. Betjenings-
anordninger

Visuel inspektion og aktivering.

Betjeningsanordning, der er ngdvendig, for at
karetgjet kan kare sikkert, virker ikke korrekt.

6.2.8. Trinbraet

Visuel inspektion.

a) Trin eller trinbgjle utilstreekkeligt
fastgjort.

b) Trin eller bgjle i en tilstand, der kan
forventes at forarsage skade pa
brugerne.

6.2.9. Andet indv_endigt Visuel inspektion. a) Fastggrelse af andet tilbeher eller
og udvendigt udstyr defekt.
tilbehgr og udstyr.

b) Andet tilbehgr eller udstyr ikke i
overensstemmelse med kravene®.

c) Udsivning fra hydraulisk udstyr.

6.2.10. Skeerme, Visuel inspektion. a) Manger, er lgse eller kraftigt teerede.
afskeermningsanor
dninger
9 b) Utilstraekkelig afstand til hjul.

c) Ikke i overensstemmelse med

kravene,
7. FORSKELLIGT UDSTYR
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

7.1. Sikkerhedsseler/lukkeanordninger og fastholdelsesanordninger

lukkeanordningers
tilstand

7.1.1.  Montering af Visuel inspektion. a) Forankringspunkt i alvorligt forringet
sikkerhedsseler/lukk tilstand.
eanordninger
b) Forankringspunkt Igst.
7.1.2. Sikkerhedsselers/ Visuel inspektion og aktivering. a) Pabudt sikkerhedssele mangler eller

er ikke monteret.

b) Sikkerhedssele beskadiget.

c) Sikkerhedssele ikke i
overensstemmelse med kravene™®.

d) Lukkeanordning p& sikkerhedssele
beskadiget eller fungerer ikke
korrekt.

e) Retraktor pa sikkerhedssele
beskadiget eller fungerer ikke
korrekt.

7.1.3. Kraftbegraenser pa
sikkerhedssele

Visuel inspektion.

Kraftbegreenser mangler tydeligvis eller er
uegnet til karetgjet.

7.1.4. Selestrammere til
sikkerhedsseler

Visuel inspektion.

Selestrammer mangler tydeligvis eller er uegnet
til karetgjet.

7.1.5. Airbag

Visuel inspektion.

a) Airbag mangler tydeligvis eller er
uegnet til kgretgjet.

b) Airbag virker tydeligvis ikke.

7.1.6. SRS-systemer

Visuel inspektion af fejlindikatorlampe.

Fejlindikatorlampen for SRS giver signal om en
given fejl i systemet.

7.2. lldslukker (X)@

tyverisikringsanordning

Visuel inspektion. a) Mangler.
b) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.
7.3. Laseog Visuel inspektion og aktivering. a) Anordning  forhindrer  ikke, at

karetgjet kan kare.

b) Defekt, laser utilsigtet eller blokerer.
7.4. A(iivarselstre(zzl)<ant(hvis Visuel inspektion. a) Mangler eller mangelfuld.
pabudt) (X)
b) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.

7.5. Farstehjeelpskasse
(hvis pabudt) (X)@

Visuel inspektion.

Mangler, mangelfuld eller ikke i
overensstemmelse med kravene™.

7.6. Stopklodser (hvis
pabudt) (X)®

Visuel inspektion.

Mangler eller er ikke i god stand.
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

7.7. Lydsignalapparat Visuel inspektion og aktivering. a) Virker ikke.

b) Betjeningsanordning  utilstreekkeligt
fastgjort.

c) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.

7.8. Hastighedsmaler Visuel inspektion eller aktivering under testkarsel | a) Monteret i strid med kravene™®.
(speedometer) pa vej eller elektronisk kontrol.

b) Virker ikke.

c) Kan ikke oplyses.

7.9. Fartskriver (hvis Visuel inspektion. a) Monteret i strid med kravene™.
monteret/pabudt)

b) Virker ikke.

c) Plombering brudt eller mangler.

d) Kalibreringsplade mangler, er
uleeselig eller ugyldig.

e) Tydelig manipulation.

f) Daekstarrelse ikke i
overensstemmelse med
kalibreringsparametrene.

7.10.  Hastigheds- Visuel inspektion og aktivering, hvis anordningen | a) Monteret i strid med kravene®™.
begrzer]serzge_ forefindes.
anordning (hvis ] Lo
monteret/pabudt) b) Virker tydeligvis ikke.

c) Ukorrekt fastsat hastighed (hvis dette
kontrolleres).

d) Plombering brudt eller mangler.

e) Kalibreringsplade mangler, er
uleeselig eller ugyldig.

f) Daekstarrelse ikke i
overensstemmelse med
kalibreringsparametrene.

7.11  Kilometerteeller Visuel inspektion. a) Tydelig manipulation (snyd).
hvis forefindes

b) Virker tydeligvis ikke.

7.12 Elektronisk Visuel inspektion. a) Hjulhastighedssensorer mangler eller
stabilitetskontrol er beskadigede.
(ESC) hvis
monteret/pabudt
P b) Ledningsnet beskadiget.

c) Andre komponenter mangler eller er
beskadigede.

d) Afbryder beskadiget eller fungerer
ikke korrekt.

e) Fejlindikatorlampen for ESC giver

signal om en given fejl i systemet.
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Punkt Metode Arsager til, at kgretgjet ikke kan godkendes
8. GENER
8.1. Stgj
8.1.1 Stgjdeempnings- Subjektiv vurdering (medmindre kontrollanten a) Stgjniveau overskrider de tilladte
system vurderer, at stgjniveauet kan veere for hgijt, og der greenser i kravene®.
i dette tilfaelde foretages en stgjtest ved hjeelp af
en stgjmaler). ) .

l ) b) En del af stgjdeempningssystemet
sidder lgst og kan forventes at falde
af, er beskadiget, ukorrekt monteret,
mangler eller er tydeligvis eendret p&
en made, som Vville pavirke
stgjniveauet negativt.

8.2. Udstadning
8.2.1 Udstadning fra benzinmotor
8.21.1 Emissions- Visuel inspektion. a) Emissionskontroludstyr monteret af
kontroludstyr fabrikanten mangler, er zndret eller
er tydeligvis defekt.
b) Uteethed, som  ville  pavirke
emissionsmaling.
8.2.1.2 Emission af Maling ved hjeelp af en udstgdningsgasanalysator a) Enten overstiger emissionen af
forurenende i overensstemmelse med kravene'”. Alternativt forurenende luftarter de specifikke
luftarter kan kontrollen af emissionssystemet pa niveauer. som fabrikanten har
karetgijer, der er udstyret med et egnet angivet '
egendiagnosesystem, udfares ved at foretage en '
relevant afleesning af egendiagnosesystemet og o o
kontrollere, at egendiagnosesystemet fungerer b) fellerl,_ safremt denne oplysning ikke
korrekt, i stedet for at foretage emissionsmalinger oreligger, overstiger Co-
med motoren i tomgang i overensstemmelse med emissionen,
fabrikantens anvisninger og andre krav®®.
i) for karetgjer, der ikke har et
avanceret

emissionskontrolsystem,
- 4,5 %, eller
- 35%

i henhold til tidspunktet for
farste registrering eller
ibrugtagning som angivet i
kravene®.

ii) for keretgjer, der har et
avanceret
emissionskontrolsystem,

- med motoren i
tomgang: 0,5 %

- ved hgj
tomgangshastighed:
0,3%

eller

- med motoren i

tomgang: 0,3 %°

Typegodkendt i henhold til gremnsevaadiernei linje A eller B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag | til direktiv 70/220/EQF eller farste
gang registreret eller taget i brug efter 1. juli 2002.
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

- ved hgj
tomgangshastighed:
0,2 %

i henhold til tidspunktet for
farste registrering eller
ibrugtagning som angivet i
kravene™.

c) Lambda uden for omradet 1+ 0,03
eller ikke i overensstemmelse med
fabrikantens anvisning.

d) Aflaesning af egendiagnosesystemet
viser en alvorlig fejl.

8.2.2

Udstadning fra dieselmotor

8.2.2.1. Emissions-
kontroludstyr

Visuel inspektion.

a) Emissionskontroludstyr monteret af
fabrikanten mangler eller er
tydeligvis defekt.

b) Utaethed, som ville pavirke
emissionsmaling.

8.2.2.2 Teethed

Karetgjer, der er registreret
eller taget i brug inden 1.
januar 1980, er undtaget
fra dette krav.

a) Udstgdningsgassens rggtaethed males ved fri
acceleration (ubelastet fra tomgang til
tophastighed) i frigear med tilsluttet kobling.

b) Klarggring af kgretgjet:

1. Karetgjet kan kontrolleres uden klargaring,
selv om det af sikkerhedsgrunde bgr pases, at
motoren er varm og i forsvarlig mekanisk stand.

2. Krav til klarggring:

i) Motoren skal veere helt varm, f.eks. skal
motoroliens temperatur malt ved hjeelp af en
sonde i malepindsrgret vaere mindst 80 °C eller
normal driftstemperatur, hvis den er lavere, eller
motorblokkens temperatur skal malt ved infraradt
strélingsniveau vaere pa mindst en tilsvarende
temperatur. Hvis denne maling ikke er mulig p&
grund af kgretgjets konstruktion, kan motorens
normale driftstemperatur konstateres ved hjeelp af
andre metoder, f.eks. ved at motorventilatoren
seetter i gang.

i) Udstgdningssystemet renses ved mindst tre
frie accelerationscyklusser eller ved en
tilsvarende metode.

c) Kontrolprocedure:

1. Motoren og eventuel turbolader saettes i
tomgang, far hver enkelt fri accelerationscyklus
pabegyndes. For dieselmotorer til tunge karetgjer
betyder det, at der ventes mindst 10 sekunder,
efter at gaspedalen er sluppet.

2. De enkelte frie accelerationscyklusser

a) For karetgjer, der er registreret eller
taget i brug ferste gang efter den
dato, der er angivet i kravene®,

teetheden overstiger det niveau, der er angivet pa
fabrikationsskiltet pa karetgijet;

b) Hvis  disse oplysninger ikke
foreligger, eller der i henhold til
kravene” ikke ma anvendes

referenceveerdier,
for indsugningsdieselmotorer: 2,5 m™,

for turboladede dieselmotorer: 3,0 m™,

eller for karetgjer, der er omfattet af kravene®
eller er registreret eller taget i brug farste gang

efter den dato, der er angivet i kravene®,

1.5m*".

Typegodkendt i henhold til gramsevaadiernei linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag | til direktiv 70/220/EQF; linje B1, B2 eller
Cipunkt 6.2.11 bilag | til direktiv 88/77/EQF eller farste gang registreret eller taget i brug efter 1. juli 2008.
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Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

pabegyndes ved, at gaspedalen hurtigt (dvs. pa
under et sekund) og i én bevaegelse, men uden
voldsomhed, traedes helt i bund for at opna&

maksimal indsprgjtning fra indsprgjtningspumpen.

3. Under hver fri accelerationscyklus skal
motoren nd tophastigheden eller, hvis keretgjet
har automatisk gear, den hastighed, som
producenten har angivet, eller, hvis disse
oplysninger ikke foreligger, to tredjedele af
tophastigheden, far gaspedalen slippes. Dette
kan kontrolleres ved f.eks. at overvage
motorhastigheden eller ved at lade tilstraekkelig
tid g, fra gaspedalen treedes ned, til den slippes;
det vil for karetgjer i kategori 1 og 2 i bilag | sige
mindst to sekunder.

4. Et kgretgj ma kun kasseres, hvis det
aritmetiske gennemsnit af mindst tre frie
accelerationscyklusser ligger over
greenseveerdien. Dette kan beregnes ved at se
bort fra malinger, der afviger betydeligt fra det
malte gennemsnit, eller resultatet af andre
statistiske beregninger, som tager hensyn til
malingernes spredning. Medlemsstaterne kan
begreense antallet af kontrolcyklusser.

5. For at undg& ungdvendig kontrol kan
medlemsstaterne kassere karetgjer, hvis mélte
veerdier ligger betydeligt over graenseveerdien
efter mindre end tre frie accelerationscyklusser
eller efter rensningscyklusserne. For pd samme
made at undgd ungdvendig kontrol kan
medlemsstaterne godkende kgretgjer, hvis malte
veerdier ligger betydeligt under greenseveerdien
efter mindre end tre frie accelerationscyklusser
eller efter rensningscyklusserne.

8.3 Daempning af elektromagnetisk stgj

Elektromagnetisk stzj (X)®

Visuel undersggelse.

Et givet krav i kravene® ikke opfyldt.

8.4 Andre miljgrelaterede punkter

8.4.1. Veeskeudsivning

Visuel undersggelse.

En veeskeudsivning, der er for stor, og som kan
forventes at skade miljget eller udggre en fare for
andre trafikanter.

9. YDERLIGERE KONTROLPUNKTER FOR KGRETAJER TIL PERSONBEFORDRING | KATEGORI M2 OG M3

9.1. Dgre
9.1.1. Indgange og Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering.
udgange
b) Forringet tilstand.
c) Defekt ngdbetjening.
d) Fjernbetjening af dare eller
alarmanordninger defekt.
e) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.
9.1.2. Ngdudgange Visuel inspektion og aktivering (hvis relevant). a) Defekt ved aktivering.
b) Ngdudgangsskilte mangler eller er
uleeselige.
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Punkt Metode Arsager til, at kgretgjet ikke kan godkendes
g ) g
c) Hammer til at knuse ruder mangler.
d) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.
9.2. Afdugnings- og Visuel inspektion og aktivering. a) Virker ikke korrekt.
afri(rzr;ningsanlaeg
) b) Emission af giftig gas eller
udstgdningsgas til farerkabinen eller
passagerkabinen.
c) Afrimningsanleeg (hvis pabudt) defekt.
9.3. Ventilations- og | Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering.
opvarmning(—z)
sanlzeg. (X) b) Emission af gifig gas eller
udstagdningsgas til fgrerkabinen eller
passagerkabinen.
9.4. Saeder
9.4.1 Passagersaeder Visuel inspektion. a) Sader | defekt tilstand eller
(herunder seeder til utilstreekkeligt fastgjort.
ledsagende
ersonale
P ) b) Klapsaeder (hvis tilladt) virker ikke
automatisk.
c) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.
9.4.2. Forerszede Visuel inspektion. a) Defekt specialudstyr sdsom solfilm
(supplerende krav) eller solskaerm.
b) Beskyttelse af fgreren utilstreekkelig

eller ikke i overensstemmelse med
kravene®.

9.5. Indvendig belysning og

Visuel inspektion og aktivering.

Udstyr defekt eller ikke i overensstemmelse med

GPS-UdStyI’ (X)(Z) kravene(l).
9.6. Gangareal, Visuel inspektion. a) Utilstraekkeligt fastgjort gulv.
stapladser
b) Defekte geleendere eller handgreb.
c) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.
9.7. Trapper og trin Visuel inspektion og aktivering (hvis relevant). a) Forringet eller beskadiget tilstand.
b) Trin, der kan foldes ind, virker ikke
korrekt.
c) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.

9.8. Anlaeg til
kommunikation med
passagererne (X)®

Visuel inspektion og aktivering.

Defekt anleeg.

9.9. Meddelelser (X)® Visuel inspektion. a) Manglende, urigtig eller ulaeselig
meddelelse.
b) Ikke i overensstemmelse med
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Punkt

Metode

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

kravene®™. |

9.10. Krav til befordring af barn (X)®

9.10.1 Dgre

Visuel inspektion.

Beskyttelse af dgre ikke i overensstemmelse

med kravene™ til denne form for befordring.

9.10.2 Signaleringsudstyr
0g specialudstyr

Visuel inspektion.

Signaleringsudstyr og specialudstyr mangler
eller er ikke i overensstemmelse med kravene®™.

9.11. Krav til befordring af handicappede (X)®

9.11.1 Dgre, ramper og Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering.
lifte
b) Forringet tilstand.
c) Defekt(e) betjeningsanordning(er).
d) Defekt(e) alarmanordning(er).
e) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.
9.11.2 Fastgerelse af Visuel inspektion og aktivering (hvis relevant). a) Defekt ved aktivering.
karestol
b) Forringet tilstand.
c) Defekt(e) betjeningsanordning(er).
d) Ikke i overensstemmelse med
kravene®.

9.11.3 Signaleringsudstyr
0g specialudstyr

Visuel inspektion.

Signaleringsudstyr og specialudstyr mangler eller
er ikke i overensstemmelse med kravene®™.

9.12. Andet specialudstyr (X)®

9.12.1. Installationer til
tilberedning af
fadevarer.

Visuel inspektion.

a) Installation ikke i overensstemmelse
med kravene™.

b) Installation beskadiget i en sa&dan
grad, at det ville veere farligt at
anvende den.

12.2. Saniteer installation

Visuel inspektion.

Installation ikke i overensstemmelse med
kravene®.

9.12.3. Andre anordninger
(f.eks. audiovisuelle
systemer)

Visuel inspektion.

Ikke i overensstemmelse med kravene®™.

NOTER:

»Kravene« er fastsat i henhold til typegodkendelseskravene pa tidspunktet for godkendelse,
farste registrering eller farste ibrugtagning samt kravene til eftermontering eller den nationale
lovgivning i registreringslandet.

(X) Markerer punkter, som vedragrer keretgjets tilstand og dets egnethed til brug pa vejen,
men som ikke betragtes som en vaesentlig del af en teknisk kontrol.
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BILAG I

KRAV VEDRZJRENDE VURDERING AF MANGLER VED KGRETWJJER

For hvert keretg) skal falgende systemer og komponenter preves efter de regler, der anvendes
ved teknisk kontrol, med henblik pd at fastdd, om keretgjets tilstand kan godkendes:

Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
0. IDENTIFIKATION AF KGRETBJET
0.1. Nummerplader a) Nummerplade(r) mangler eller er sa utilstraekkeligt X
(hvis pabudt i fastgjort, at den/de kan forventes at falde af.
henhold til
kravene™)
b) Paskrift mangler eller er uleeselig. X
c) Ikke i overensstemmelse med karetgjets X
registreringspapirer.
0.2. Karetgjets stel- a) Mangler eller forefindes ikke. X
/serienummer
b) Ufuldsteendigt eller uleeseligt. X
c) Ikke i overensstemmelse med karetgjets X
registreringspapirer.
1. BREMSEUDSTYR
1.1.  Mekanisk tilstand og virkeméade
a Aksel for stram. X
1.1.1. Pedalaksel )
til
drolftsbremse/ b) For stort slid eller slar. X
handbremse
aksel
1.1.2. a) For stor eller for lille uudnyttet vandring. X
Pedalens/handt
agets tilstand og
betjeningsanord — - -
ningens b) Betjeningsanordningen returnerer ikke korrekt. X
vandring . . Y
Funktionsduelighed pavirkes. X
c) Skridsikker belaegning p& bremsepedal mangler, sidder X
lgst eller er slidt glat.
1.1.3. Vakuumpumpe a) Utilstraekkeligt lufttryk/vakuum til at aktivere bremsen
eller kompressor, mindst fire gange, efter at alarmanordningen har givet X
og beholdere signal (eller trykmaleren er uden for det sikre omrade).
Utilstreekkeligt lufttryk/vakuum til at aktivere bremsen mindst to X
gange, efter at alarmanordningen har givet signal (eller
trykmaleren er uden for det sikre omrade)
b) Tid til opndelse af sikkert arbejdstryk ikke i X
overensstemmelse med kravene®.
c) Flervejssikkerhedsventil eller overtryksventil virker ikke. X
d) Leekager, der bevirker et maerkbart trykfald, eller harlig X
luftudsivning.
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
e) Ydre beskadigelse, som kan forventes at pavirke X
bremseapparatets funktion.
Ngdbremsevirkning ikke opfyldt X
1.1.4. Trykmaler eller | Trykmaler eller -indikator virker ikke korrekt eller er defekt. X
-indikator med ) .
alarmanordning Lavt tryk angives ikke. X
ved for lavt tryk
1.1.5. HAandaktiveret a) Betjeningsanordning revnet, beskadiget eller for slidt. X
bremseventil
b) Betjeningsanordning utilstreekkeligt fastgjort pa ventil eller X
ventil utilstraekkeligt fastgjort.
c) Lase tilslutninger eller uteetheder i systemet. X
d) Utilfredsstillende funktion. X
1.1.6. a) Tandkransen speerrer ikke tilstreekkeligt. X
Parkeringsbre
mseudlgser,
betjeningsarm,
parkeringsbrem
setandkrans,
elektronisk S— — _
parkeringsbrem | P) Slid pa betjeningsarmens aksel eller spaerreanordningen. X
ser .
For stort slid. X
c) For stor vandring i betjeningsarmen som tegn pa forkert X
justering.
d) Udlgser mangler, er beskadiget eller virker ikke. X
e) Virker ikke korrekt, alarmanordning giver signal om X
defekt.
1.1.7. Ventiler a) Ventil beskadiget eller for stor luftudsivning. X
(bremseventiler, . . .
styreventiler, Funktionsduelighed pavirkes. X
regulatorer mv.) _ _
b) For stort olieforbrug i kompressoren. X
c) Ventil utilstraekkeligt fastgjort eller ukorrekt monteret. X
d) Udsivning af bremseveeske eller laekage. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
1.1.8. Koblinger til a) Tap eller selvlukkende ventil defekt. X
bremser pa
pahaengskaretgj . . .
(elektriske og Funktionsduelighed pavirkes. X
pneumatiske)
b) Tap eller ventil utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
X
Funktionsduelighed pavirkes.
c) For store uteetheder. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
d) Virker ikke korrekt. X
Bremseaktivering pavirkes. X

38

DA



DA

Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
1.1.9. Ekstra a) Beholder lettere beskadiget eller svagt teeret. X
trykluftbeholder .
Beholder svaert beskadiget, teeret eller utaet. X
b) Aftapningsanordning pavirkes. X
Aftapningsanordning virker ikke. X
c) Beholder utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt monteret. X
1.1.10. a) Servoforsteerker defekt eller virker ikke. X
Servobremsea|
ggregat,
hovedcylinder
(hydrauliske
systemer)
b) Hovedcylinder defekt, men bremser kan stadig aktiveres X
Hovedcylinder defekt eller uteet. X
c) Hovedcylinder utilstraekkeligt fastgjort, men bremser kan X
stadig aktiveres
X
Hovedcylinder utilstreekkeligt fastgjort.
d) For lavt bremsevaeskeniveau (under MIN-meerket, men X
indeholder mere end 50 % af beholderkapacitet).
X
For lavt bremsevaeskeniveau (under MIN-maerket og
indeholder mindre end 50 % af beholderkapacitet).
Bremseveeskeniveau ikke synligt. X
e) Daeksel p& hovedcylinder mangler. X
f) Kontrollampe for bremsevaeske lyser eller er defekt. X
9) Advarselsanordning for bremsevaeskeniveau virker ikke X
korrekt.
1.1.11. Faste a) Overhaengende fare for svigt eller brud. X
bremsergr - - -
b) Uteetheder i rar eller tilslutninger X
(trykluftsbremseapparater).
X
Uteetheder i rar eller tilslutninger (hydrauliske
bremseapparater)
c) Rar beskadigede eller staerkt teerede. X
Bremsers funktion pavirkes i form af blokering eller X
overhaengende risiko for udsivning.
d) Rar forkert monteret. X
Risiko for beskadigelse. X
1.1.12. Bremseslange a) Overhangende fare for svigt eller brud. X
b) Snoede eller for korte slanger. X
Slanger beskadigede eller slidte. X
c) Utaetheder i slanger eller tilslutninger. X
(trykluftsbremseapparater).
X
Utaetheder i slanger eller tilslutninger (hydrauliske bremseapparater).
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
d) Slanger spiles ud under tryk. X
Indvendig fletforstaerkning beskadiget. X
e) Slanger porgse. X
1.1.13. Bremse- a) Bakke eller klods nedslidt. (min maerke naet) X
bakker og . .
klodser Bakke eller klods nedslidt. (under min meerke). X
b) Bakke eller klods tilsmudset (olie, fedt osv.). X
Bremsevirkning pavirkes. X
c) Bakke eller klods mangler. X
1.1.14. Bremse- a) Tromle eller skive slidt (min meerke naet) eller med X
tromler betydelig furedannelse.
bremseskiver . . . . . X
Tromle eller skive staerkt slidt eller ridset, revnet, utilstreekkeligt
fastgjort eller har brud.
b) Tromle eller skive tilsmudset (olie, fedt osv.). X
c) Tromle eller skive mangler. X
d) Ankerplade utilstraekkeligt fastgjort. X
1.1.15. Bremsekabler.| & Kabel beskadiget eller har knuder. X
staenger, - -
arme, Bremsevirkning pavirkes. X
forbindelsesled
b) Komponent steerkt slidt eller teeret. X
Bremsevirkning pavirkes. X
c) Lost kabel, stang eller forbindelsesled. X
d) Kabelstyr defekt. X
e) Bremsesystemets frie bevaegelse begraenset. X
f) Unormal beveegelse af arme/forbindelsesled som tegn pa X
forkert justering eller staerkt slid.
1.1.16. Bremse- a) Aktuator revnet eller beskadiget. X
aktuatorer N o .
(herunder Bremsevirkning pavirkes. X
fiederbremser
og hydrauliske
cylindre)
b) Aktuator utaet X
Bremsevirkning pavirkes. X
c) Aktuator utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt monteret. X
Bremsevirkning pavirkes. X
d) Aktuator steerkt teeret. X
Kan forventes at revne. X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
e) For lille eller for stor vandring i arbejdsstempel eller X
membran.
Bremsevirkning pavirkes (manglende frigang) X
f) Stgvheette beskadiget. X
Stgvheette mangler eller er staerkt beskadiget X
1.1.17. Automatisk a) Forbindelse defekt. X
ventil for
lastafhaengig
bremsekraft-
regulering
b) Forbindelse forkert justeret. X
c) Ventil har sat sig fast eller virker ikke. (ABS virker) X
Ventil har sat sig fast eller virker ikke X
d) Ventil mangler (hvis pakraevet) X
e) Dataplade mangler. X
f) Data ulseselige eller ikke i overensstemmelse med X
kravene™.
1.1.18. Justerings- a) Justeringsanordning beskadiget, har sat sig fast eller X
anordninger og beveeger sig unormalt, har steerkt slid eller er forkert
indikatorer Justeret.
b) Justeringsanordning defekt. X
c) Monteret eller udskiftet forkert. X
1.1.19. Retarder- a) Lgs forbindelse eller montering. X
system (hvis . . -
monteret eller | Funktionsduelighed pavirkes. X
pabudt)
b) Systemet er tydeligvis defekt eller mangler. X
1.1.20. Automatisk Pa&haengskaretajets bremse virker ikke automatisk, nar koblingen er X
aktivering af | afbrudt.
anheengerbre
mser
1.1.21. Samlede a) Andet bremseudstyr (f.eks. frostveeskepumpe, lufttarrer X
bremse- osv.) beskadiget udvendigt eller steerkt teeret pa en made,
apparat som pavirker bremseapparatet negativt.
Bremsevirkning pavirkes.
X
b) Udsivning af luft eller frostvaeske. X
Systemets funktionsduelighed pavirkes. X
c) Enhver komponent, der er utilstreekkeligt fastgjort eller X
ukorrekt monteret.
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

48 % for kaeretgjer uden ABS eller typegodkendt far 1. oktober 1991.

42

Mindre Veesent- Farlige
lige
d) Uhensigtsmaessig reparation eller andring af en given X
komponent®
X
Bremsevirkning pavirkes.
1.1.22. Provetilsiut- | @ Mangler. X
ninger (hvis
monteret eller ;
pébudt) b) Beskadiget X
Ubrugelig eller uteet. X
1.2. Driftsbremse — praestationer og virkning
1.2.1. Praestationer a) Utilstraekkelig bremsevirkning pa et eller flere hjul. X
Ingen bremsevirkning pa et eller flere hjul X
b) Bremsevirkning pa et hjul er mindre end 70% af den X
hagjeste registrerede bremsevirkning pa et andet hjul pa
samme aksel. Ved bremseprgve pa vej afviger keretgjet
steerkt fra sin kurs under opbremsningen.
Bremsevirkning pd et hjul er mindre end 50 % af den hgjeste X
registrerede bremsevirkning pa det andet hjul p& samme
aksel for styrende akslers vedkommende
c) Bremsevirkning ikke gradvis (hug). X
d) Funktionstid unormalt lang pa et givet hjul. X
e) Kraftige wudsving i bremsevirkningen under hver X
fuldsteendige hjulomdrejning.
1.2.2. Bremsevirkning | Fglgende minimumsbremsevirkninger opnas ikke: X
Kgretgjer, der er registreret forste gang efter ikrafttraedelsen af
direktiv 2010/48/EU:
- Kategori N1: 50 %
- Kategori M1: 58 %
- Kategori M2 og M3: 50 %
- Kategori N2 og N3: 50 %
- Kategori 02 (XX)®, 03 og 04:
o for seettevogne: 45 %
o for pdhaengskeretgjer med treekstang: 50 %
Kgaretgjer, der er registreret far ikrafttraedelsen af direktiv 2010/48/EU:
Kategori N1: 45 %
Kategori M1, M2 og M3: 50 % °
8 Ved uhensigtsmasssig reparation €ller andring forst&s en reparation eller andring, som forringer keretgjets trafiksikkerhed eller
pévirker miljget negativt.
9
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Punkt

Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre Veesent- Farlige
lige

Kategori N2 og N3: 43 % ™
Kategori 02 (XX)®, 03 og 04: 40 % **
Andre kategorier (XX)®:

- Kategori L (begge bremser):
Kategori L1e: 42 %
Kategori L2e, L6e: 40 %
Kategori L3e: 50 %
Kategori L4e: 46 %
Kategori L5e og L7e: 44 %

Kategori L (baghjulsbremse):
alle kategorier: 25 %

Mindre end 50 % af de ovennaevnte veerdier, der er opnaet i forhold til
karetgjets masse under prgvningen

1.3. Ngdbremse — p

reestationer og virkning (hvis der anvendes separate systemer)

1.3.1. Praestationer

a) Utilstreekkelig bremsevirkning pa et eller flere hjul.

Ingen bremsevirkning pa et eller flere hjul

b) Bremsevirkning p& et hjul er mindre end 70% af den
hgjeste registrerede bremsevirkning pa et andet hjul pa
samme aksel. Ved bremseprgve pa vej afviger keretgjet
steerkt fra sin kurs under opbremsningen.

Bremsevirkning pa et hjul er mindre end 50 % af den hgjeste
registrerede bremsevirkning pa& det andet hjul p& samme
aksel for styrende akslers vedkommende

c) Bremsevirkning ikke gradvis (hug).

1.3.2. Bremsevirkning

Bremsekraft under 50 %™ af driftsbremsens virkning som fastlagt i
punkt 1.2.2. i forhold til den tilladte totalvaegt eller for saettevogne til
summen af det tilladte akseltryk

(undtagen L1e og L3e).

Mindre end 50 % af de ovennaevnte veerdier, der er opnaet i forhold til
karetgjets masse under prgvningen

1.4. Parkeringsbremse — praestationer og virkning

1.4.1. Praestationer

Bremsen virker ikke pa den ene side, eller ved bremseprave pa vej
afviger karetgjet steerkt fra sin kurs under opbremsningen.

Mindre end 50 % af de effektivitetsrelaterede veerdier, der er opnaet i
forhold til kgretgjets masse under prgvningen

1.4.2. Bremsevirkning

For alle karetgjer: Bremsekoefficienten er mindre end 16% i forhold til
den tilladte totalveegt; eller for motorkaretgjer: mindre end 12% i
forhold til karetgjets tilladte vogntogsvaegt, idet den hgjeste veerdi
leegges til grund

10

grund.
11

idet det seneste tidspunkt laegges til grund.

12

2,2m/s2 for karetgjer i klasse N1, N2 og N3.

43

45 % for keretgjer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt lasgges til

43% for sadtevogne og pahangskeretgjer med traekstang, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene,
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
(undtagen L1le og L3e). X
Mindre end 50 % af de ovennaevnte veerdier, der er opnaet i forhold til
karetgjets masse under prgvningen
15. Retarders a) Bremsevirkning ikke gradvis (geelder ikke motorbremse). X
ydeevne
b) Systemet virker ikke. X
1.6. Blokeringsfri a) Advarselsanordning virker ikke korrekt. X
bremser (ABS)
b) Advarselsanordning giver signal om fejl i systemet. X
c) Hjulhastighedssensorer mangler eller er beskadigede. X
d) Ledningsnet beskadiget. X
e) Andre komponenter mangler eller er beskadigede. X
1.7. Elektronisk a) Advarselsanordning virker ikke korrekt. X
bremsesystem
(EBS) — —
b) Advarselsanordning giver signal om fejl i systemet. X
1.8. Bremsevaeske a) Bremseveeskens kogepunkt for lavt eller vandindholdet
for hgjt
Kogepunkt < 180 °C eller vandindhold > 1,5 % X
Kogepunkt < 150 °C eller vandindhold > 2,0 % X
X
b) Bremseveesken forurenet
X
Overhaengende fare for svigt
c) For lavt bremsevaeskeniveau (under MIN-maerket, men X
indeholder mere end 50 % af beholderkapacitet).
For lavt bremseveeskeniveau (under MIN-maerket og
indeholder mindre end 50 % af beholderkapacitet). X
Bremseveeskeniveauet er ikke synligt. X
2. STYREAPPARAT
2.1. Mekanisk tilstand
2.1.1. Styreapparatets a) Modstand ved ratdrejning. X
tilstand
b) Styreaksel snoet eller splines slidte. X
Funktionsduelighed pavirkes X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
c) Styreaksel steerkt slidt. X
Funktionsduelighed pavirkes X
d) For stor vandring i styreaksel. X
Funktionsduelighed pavirkes X
e) Udsivning. X
Drabedannelse. X
a) Styrehus ikke korrekt fastgjort. X
2.1.2. Fastgerelse
af styrehus Mere end 50 % af monteringsdelene sidder lgst eller synlige slidspor X
mod chassis og karrosseri
b) Udvidede fastggrelseshuller i chassis. X
Mere end 50 % af monteringsdelene pavirkes X
c) Fastgerelsesbolte mangler eller har brud. X
Mere end 50 % af monteringsdelene pavirkes X
d) Styrehus har brud. X
Husets stabilitet eller fastggrelse pavirkes. X
2.1.3. Styreapparatets a) Relativ beveegelse mellem dele, som bgr udbedres. X
deles tilstand . )
For stor vandring eller kan forventes at ville Igsnes.
X
b) For stort slid ved samlinger. X
Kan forventes at ville lgsnes X
c) Brud pa eller deformation af en given del. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
d) Laseanordninger mangler. X
e) Skeevhed i dele (f.eks. forbindelsesstang eller X
styrestang).
f) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
9) Stgvhaette beskadiget eller forringet. X
Stgvhaette mangler eller er i alvorligt forringet tilstand X
2.1.4. Aktivering af a) Beveegende styredele rammer en fastmonteret del af X
styreapparatets chassiset.
dele
b) Styrestop fungerer ikke eller mangler. X
2.1.5. Servostyring a) Veeskeudsivning. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
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Mindre Veesent- Farlige
lige
b) Utilstreekkelig maengde veeske. (under MIN-meerket, men X
indeholder mere end 50 % af beholderkapacitet)
Mindre end 50 % af beholderkapacitet til MIN-maerket X
c) Anordning virker ikke. X
Styreevne pavirkes X
d) Anordning har brud eller er utilstraekkeligt fastgjort. X
Styreevne pavirkes X
e) Skaevhed i eller tilsmudsning af komponenter. X
Styreevne pavirkes X
f) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring. X
Styreevne pavirkes X
9) Kabler/slanger beskadigede eller steerkt teerede. X
Styreevne pavirkes X
2.2. Rat, ratsgjle og styr
221 Rattets/ a) Relativ bevaegelse mellem rat og ratsgjle som tegn pa X
styrets tilstand loshed.
b) Fastholdelsesanordning pa ratnav mangler. X
Kan forventes at ville lgsnes X
c) Brud pa eller Igshed i ratnav, ratkrans eller rateger. X
Kan forventes at ville lgsnes
X
2.2.2. Ratsgjle/ a) For stor vandring op eller ned i midten af rattet. X
kardanled
b) For stor vandring i toppen af ratsgjlen radicert fra X
ratsgjlens akse.
c) Forbindelsesslanger i forringet tilstand. X
d) Fastggrelse defekt. X
Kan forventes at ville lgsnes X
e) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring. X
2.3. Slar i styreapparat For kraftig frigang i rattet (f.eks. bevaegelse af et punkt pa ratkransen X
med mere end en femtedel af rattets diameter eller manglende
overensstemmelse med kravene®.
styreevnens sikkerhed pavirkes X

46

DA



DA

Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
2.4. Sporing af hjul (X)(Z) Spo[ilr;g ikke i overensstemmelse med karetgjsfabrikantens data eller X
krav'™.
Ligeud-karsel pavirkes; retningsstabilitet pavirkes. X
2.5. Drejeled pa a) Komponent lettere beskadiget. X
pahaengs-
karetajs . X
styrende aksel Komponent sveert beskadiget eller revnet.
b) For stort slid. X
Ligeud-karsel pavirkes; retningsstabilitet pavirkes. X
c) Fastgarelse defekt. (mindre end 50 % af X
fastggrelsesdelene sidder Igst)
X
Fastgarelse defekt. (mere end 50 % af fastgarelsesdelene sidder
Igst)
2.6. Elektronisk a) Fejlindikatorlampen for elektronisk servostyring giver X
servostyring signal om en given fejl i systemet.
b) Uoverensstemmelse mellem rattets vinkel og hjulenes X
vinkel.
Styreevne pavirkes X
c) Servoforstaerkning virker ikke. X
3. UDSYN
Hindring inden for fererens synsfelt, som i veesentlig grad pavirker X
3.1 Synsfelt dennes udsyn foran eller til siderne. (uden for omradet, der renggres
af forrudeviskere)
X
Udsynet heemmes inden for omradet, der rengares af forrudeviskere,
eller udvendige spejle ikke synlige
a) Revnet eller misfarvet rude eller gennemsigtigt panel X
3.2. Rudernes (hvis tilladt). (uden for omrddet, der rengeres af
tilstand forrudeviskere)
X
Udsynet haeemmes inden for omradet, der renggres af forrudeviskere,
eller udvendige spejle ikke synlige
b) Rude eller gennemsigtigt panel (herunder reflekterende X
eller farvet folie), som ikke opfylder specifikationerne i
kravene® (XX)®, (uden for omradet, der renggres af
forrudeviskere)
Udsynet heemmes inden for omradet, der renggares af forrudeviskere, X
eller udvendige spejle ikke synlige
X
c) Rude eller gennemsigtigt panel i uacceptabel stand.
Udsynet haeemmes i hgj grad inden for omradet, der renggres af X
forrudeviskere
33. Farerspejle a) Spejl eller anordning mangler eller er ikke monteret i X
eller henhold til kravene®™. (mindst to forerspejle star til
spejlanord- radighed)
ninger . T X
Faerre end to fgrerspejle star til radighed
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
b) Spejl eller anordning lettere beskadiget eller sidder lgst. X
Spejl eller anordning virker ikke, er sveert beskadiget, sidder lgst eller X
er utilstraekkeligt fastgjort.
3.4. Forrudeviskere a) Viskere fungerer ikke eller mangler. X
b) Viskerblad defekt. X
Viskerblad mangler eller er tydeligvis defekt. X
3.5. Forrudevaskere Vaskere virker ikke tilfredsstillende. (manglende sprinklervaeske, men X
pumpen virker; eller sprinklerdyser ikke korrekt indstillet)
X
Vaskere virker ikke
3.6 Afdugningsanlaeg Anleeg virker ikke eller er tydeligvis defekt. X
x)®
4. LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK UDSTYR
4.1. Forlygter
4.1.1. Tilstand og a) Lygte/lyskilde defekt eller mangler. (arrangementer med X
virkemade flere lygter/lyskilder; for LED: mere end 1/3 virker)
Arrangementer med en enkelt lygte/lyskilde; for LED: faerre end 2/3 X
virker
b) Lidt defekte (parabol og glas). X
Lygte (parabol og glas) sveert defekte eller mangler. X
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
4.1.2. Indstilling Forlygtes lysstrale overholder ikke de fastsatte greenseveerdier i X
kravene™.
413. Afbrydere a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene™ X
(Antal forlygter, der teender samtidig).
Forlygternes maksimalt tilladte lysintensitet overskrides
X
b) Betjeningsanordnings funktion forringet. X
4.1.4. Opfyldelse af a) Lygte, farven af det udsendte lys, position eller lysstyrke X
kravene®. ikke i overensstemmelse med kravene™.
b) Produkter pa glasset eller lyskilden, som tydeligvis X
mindsker lysintensiteten eller @endrer farven af det
udsendte lys.
c) Lyskilde og lygte passer ikke sammen. X
4.15. Indstillings- a) Anordning virker ikke. X
anordning (hvis
pabudt) - - -
b) Manuel anordning kan ikke betjenes fra fgrerseedet. X
4.1.6. Forlygteviskere Anordning virker ikke. X
(hvis pabudt)
For gasudladningslamper X

4.2. Positionslygter for og bag, sidemarkeringslygter og endemarkeringslygter
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
4.2.1. Tilstand og a) Lyskilde defekt. X
virkemade
b) Glas defekt. X
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af. X
4.2.2. Afbrydere a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Baglygter samt sidemarkeringslygter kan afbrydes, nar forlygter er
teendt X
b) Betjeningsanordnings funktion forringet. X
4.2.3. Opfyldelse af a) Lygte, farven af det udsendte lys, position eller lysstyrke X
kravene®. ikke | overensstemmelse med kravene™.
Radt lys fremad eller hvidt lys bagud; steerkt reduceret lysintensitet X
b) Produkter pa glasset eller lyskilden, som mindsker X
lysintensiteten eller aendrer farven af det udsendte lys.
Radt lys fremad eller hvidt lys bagud; steerkt reduceret lysintensitet X
4.3. Stoplygter
4.3.1. Tilstand og a) Lyskilde defekt. (arrangementer med flere LED-lyskilder: X
virkemade mere end 1/3 virker)
Arrangementer med en enkelt lyskilde; for LED: faerre end 2/3 virker X
Alle lyskilder defekte X
b) Lettere defekt glas (det udsendte lys pavirkes ikke). X
Steerkt defekt glas (det udsendte lys pavirkes). X
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af. X
43.2. Afbrydere a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene®™. X
Forsinket teending (opbremsningen overstiger 2,5m/s?, far
stoplygterne teendes) X
Virker ikke X
b) Betjeningsanordnings funktion forringet. X
4.3.3. Opfyldelse af Lygte, farven af det udsendte lys, Position eller lysstyrke ikke i X
kravene®. overensstemmelse med kravene!”.
Hvidt lys bagud; steerkt reduceret lysintensitet X
4.4. Retningsviserblinklygter og havariblink
4.4.1. Tilstand og a) Lyskilde defekt. (arrangementer med flere LED-lyskilder: X
virkemade mere end 1/3 virker)
Arrangementer med en enkelt lyskilde; for LED: faerre end 2/3 virker X
b) Lettere defekt glas. (det udsendte lys pavirkes ikke) X
Steerkt defekt glas (det udsendte lys pavirkes). X
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
Kan forventes at falde af. X
4.4.2. Afbrydere Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Virker ikke X
4.43. Opfyldelse af Lygte, farven af det udsendte lys, Position eller lysstyrke ikke i X
kravene®. overensstemmelse med kravene™.
En anden farve end gult lys udsendes X
4.4.4. Blinkfrekvens Blinkfrekvens ikke i overensstemmelse med kravene'. (frekvensen X
afviger mere end 25 %)
Frekvens afviger mere end 50 % X
45, Tagelygter for og bag
45.1. Tilstand og a) Lyskilde defekt. (arrangementer med flere LED-lyskilder: X
virkemade mere end 1/3 virker)
Arrangementer med en enkelt lyskilde; for LED: feerre end 2/3 virker X
b) Lettere defekt glas. (det udsendte lys pavirkes ikke) X
Steerkt defekt glas (det udsendte lys pavirkes). X
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af eller blaende modkgrende trafik X
4.5.2 Indstilling (X)® Tageforlygtes horisontale indstilling forkert, nar lysstralen har en X
afskaeringslinje (afskeeringslinje for lav)
Afskeeringslinje hgjere end for forlygter X
453. Afbrydere Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Virker ikke X
4.5.4. Opfyldelse af a) Lygte, farven af det udsendte lys, position eller lysstyrke X
kravene®. ikke i overensstemmelse med kravene™.
b) System virker ikke i overensstemmelse med kravene™. X
4.6. Baklygter
4.6.1. Tilstand og a) Lyskilde defekt. X
virkemade
b) Glas defekt. X
Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af.
4.6.2. Opfyldelse af a) Lygte, farven af det udsendte lys, position eller lysstyrke
kravene®. ikke i overensstemmelse med kravene™.
b) System virker ikke i overensstemmelse med kravene™. X
46.3. Afbrydere Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Baklygte kan teendes, uden at kgretgijet er sat i bakgear X
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Mindre Veesent- Farlige
lige
4.7. Bagnummerpladelygte
47.1. Tilstand og a) Lygte kaster lys direkte bagud. X
virkemade ) ) .
Afgiver hvidt lys direkte bagud X
b) Lyskilde defekt. arrangementer med flere LED-lyskilder X
X
Lyskilde defekt. arrangementer med en enkelt lyskilder
Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af. X
472. Opfyldelse af System virker ikke i overensstemmelse med kravene™. X
kravene.
4.8. Refleksanordninger, (retroreflekterende) synlighedsmaerkninger og markeringsplader bag
4.8.1. Tilstand a) Reflekterende udstyr defekt eller beskadiget. X
Refleksvirkningen pavirkes X
b) Refleks ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af. X
4.8.2. Opfyldelse af Anordning, reflekteret farve eller position ikke i overensstemmelse X
kravene®. med kravene.
Manglende eller reflekterende rgd farve fremad eller hvid farve X
bagud.
4.9. P&kraevede signallamper for belysningsudstyr
4.9.1. Tilstand og Virker ikke. X
virkemade ) . ) .
Virker ikke for fiernlyslygter eller tagebaglygte. X
49.2. Opfyldelse af Ikke i overensstemmelse med kravene®™. X
kravene.
4.10. Elektriske a) Faste dele ikke forsvarligt fastgjort. X
forbindelser .
mellem det Lgs stikkontakt. X
treekkende
karetgj og
pahaengskaretgj _ _ _ _
eller saettevogn b) Beskadiget eller forringet isolering. X
Kan forventes at forarsage en kortslutning. X
c) Paheaengskaretgjs eller treekkende karetgjs elektriske X
forbindelser virker ikke korrekt.
P&haengskaretgjets bremseapparat pavirkes;, pahaengskaretgjets X
stoplys virker ikke
411. Ledningsnet a) Ledningsnet utilstraekkeligt eller uforsvarligt fastgjort. X
Fastggarelsesdele sidder lgst, bergrer skarpe kanter, konnektorer kan X
forventes at blive afbrudt.
Ledningsnet kan forventes at bergre varme dele, roterende dele eller X
stel, konnektorer kan forventes at blive afbrudt (relevante
dele til bremser og styreapparat).
b) Ledningsnet i lettere forringet tilstand. X
Ledningsnet i steerkt forringet tilstand.
X
Ledningsnet i ekstremt forringet tilstand (relevante dele til bremser og
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
styreapparat). X
c) Beskadiget eller forringet isolering. X
Kan forventes at forarsage en kortslutning. X
Overhaengende risiko for brand og gnistdannelse. X
412.  Ikkeobliga- a) En lygte/refleksanordning monteret i strid med kravene™. X
toriske lygter .
og Udsender/reflekterer rgdt lys fremad eller hvidt lys bagud.
refleksanord- X
ninger (X)©
b) Lygtefunktion ikke i overensstemmelse med kravene®™. X
Antallet af forlygter, som virker samtidig, ger, at den tilladte
lysintensitet overskrides; Udsender radt lys fremad eller X
hvidt lys bagud.
c) Lygte/refleksanordning ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af. X
4.13. Batteri(er) a) Utilstraekkeligt fastgjort. X
Ikke korrekt fastgjort. Kan forventes at forarsage en kortslutning. X
b) Udsivning. X
Udslip af farlige stoffer. X
c) Afbryder defekt (hvis pabudt). X
d) Sikringer defekte (hvis pabudt). X
e) Utilstreekkelig ventilation (hvis pabudt). X
5 AKSLER, HJUL, DAK OG AFFJEDRING
5.1. Aksler
51.1. Aksler a) Brud pa eller krum aksel. X
b) Utilstraekkelig fastggarelse til karetgjet. X
Relativ beveegelse i forhold til chassis/karrosseri eller lgse. X
c) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring. X
Stabiliteten pavirkes, funktionsduelighed pavirkes, utilstraekkelig X
afstand til andre karetgjsdele eller kagrebanen.
51.2. Stubaksler a) Brud pa stubaksel. X
b) For stort slid pa drejetap og/eller basninger. X
Kan forventes at ville Igsnes; retningsstabilitet pavirkes. X
c) For stor bevaegelse mellem stubaksel og akselstang. X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavirkes. X
. o X
Stubakseltap sidder |gst pa akslen.
X
Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavirkes.
5.1.3. Hjullejer a) For stort slar i et hjulleje. X
retningsstabilitet pavirkes; fare for sammenbrud X
b) Hjulleje for stramt eller blokeret. X
Fare for overophedning; fare for sammenbrud X
5.2. Hjul og deek
5.2.1. Hjulnav a) Hjulmagatrikker eller -bolte mangler eller sidder Igst (<3,5t: X
der resterer mindst 4 symmetrisk fordelt; >3,5t: der
resterer mindst 75 % symmetrisk fordelt).
Mere end 25 % af hjulmgtrikker eller -bolte mangler eller sidder |gst. X
b) Nav slidt eller beskadiget. X
Nav slidt eller beskadiget pd en made, der pavirker en forsvarlig X
fastgarelse af hjul.
5.2.2. Hijul a) Ethvert brud eller enhver svejsedefekt. X
b) Ringe til fastggrelse af deek ikke korrekt monteret. X
Kan forventes at ville falde af. X
c) Hjul meget skaevt eller slidt. X
En forsvarlig fastgerelse til navet pavirkes; en forsvarlig fastggrelse af X
deek pavirkes.
d) Hjulstarrelse eller -type ikke i overensstemmelse med X
kravene™ og pavirker trafiksikkerheden.
523, Dak a) Daekstarrelse, belastningsevne, godkendelsesmeerke X
eller hastighedsindeks ikke i overensstemmelse med
kravene®™ og pavirker trafiksikkerheden.
Utilstraekkelig belastningsevne eller hastighedsindeks i forhold til den X
faktiske brug; deek bergrer andre faste kgretgjsdele, og
pavirker derved trafiksikkerheden.
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
b) Dazk p& samme aksel eller p& tvillingehjul har forskellig X
starrelse.
c) Dek pa samme aksel er af forskellg type X
(radialdeek/diagonaldaek).
d) Enhver alvorlig beskadigelse eller fleenge i deek. X
Trad synlig eller beskadiget. X
e) Deekmgnsterdybde ikke i overensstemmelse med X
kravene™.
Mindre end 80 % af den pakraevede mgnsterdybde. X
f) Dek gnider mod andre komponenter (fleksible X
afskaermningsanordninger).
Deaek gnider mod andre komponenter (feerdselssikkerheden pavirkes X
ikke)
9) Regummierede daek ikke i overensstemmelse med X
kravene™.
X
Tradbeskyttelseslaget pavirkes.
h) Anordning til kontrol af lufttryk virker ikke korrekt X
Virker tydeligvis ikke. X
5.3. Affjedring
5.3.1. Fjedre og a) Utilstraekkelig fastgarelse af fjedre til chassis eller aksel. X
stabilisator
Relativ beveegelse er synlig; mere end 50 % af fastgarelsesdelene X
sidder lgst
b) Fjederkomponent er beskadiget eller har brud. X
Hovedfjeder (bladfjeder) eller mere end 50 % af de ekstra bladfjedre X
pavirkes.
c) Fjeder mangler. X
Hovedfjeder (bladfieder) eller mere end 50 % af de ekstra bladfjedre X
pavirkes.
d) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring. X
Utilstraekkelig afstand til kegretgjets gvrige dele; fiedersystem virker X
ikke.
532. Steddempere a) Utilstreekkelig fastggrelse af staddeempere til chassis eller X
aksel.
Stgddeemper sidder lgst. X
b) Beskadiget stgddeemper med tegn pa alvorlig uteethed X
eller defekt.
5.3.2.1. Funktionalitets- | & Betydelig forskel mellem hgjre og venstre. X
test af
deempning _ . ,
b) Oplyste minimumsveerdier overholdes ikke. X
53.3. Torsionsrar a) Utilstreekkelig fastggrelse af komponent til chassis eller
radiusarme, aksel.
baerearme og ) . - Q. X
affiedringsarme Kan forventes at ville Igsnes; retningsstabilitet pavirkes.
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
b) En beskadiget eller kraftigt teeret komponent. X
Komponentens stabilitet pavirkes, eller komponenten har brud X
c) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring. X
Utilstreekkelig afstand til karetgjets gvrige dele; system virker ikke. X
5.3.4. Affiedringsled a) For stort slid i drejetap og/eller bgsninger eller i X
affjedringsled.
Kan forventes at ville Igsnes; retningsstabilitet pavirkes. X
b) Stavheette er i alvorligt forringet tilstand. X
Stgvhaette mangler eller har brud. X
5.3.5. Luftaffiedring a) Anordning virker ikke. X
b) Komponent beskadiget, aendret eller forringet pa en X
made, som ville pavirke anordningens funktion negativt.
Systemets funktionsduelighed pavirkes i alvorlig grad.
X
c) Harlig udsivning i anordning. X
6. CHASSIS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS
6.1. Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele
) . a) Et mindre brud pa eller deformation af en side eller X
6.1.1. Almindelig travers.
tilstand Et alvorligt brud p& eller deformation af en side eller travers. X
b) Utilstreekkelig fastgerelse af forsteerkningsplader eller X
befaestninger (< 50 %).
X
Lgse befaestninger (> 50 %); dele er ikke tilstraekkeligt solide.
c) For kraftig teering, som pavirker samlingernes styrke. X
dele er ikke tilstreekkeligt solide.
X
6.1.2. Udstednings- a) Utilstraekkeligt fastgjort eller uteet udstadningssystem. X
rgr og
lyddeempere — - -
b) Dampe traenger ind i farerkabine eller passagerkabine. X
Fare for ombordveerende personer X
6.1.3. Braendstoftank | & Utilstreekkeligt fastgjort tank eller rar. X
og -rar
(herunder Brandfare. X
braendstoftank til
opvarmning og
ror)
b) Braendstofleekage eller tankdeeksel mangler eller er X
defekt.
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
X
Brandfare; For stort udslip af farlige stoffer.
c) Slidte rar. X
Beskadigede rar. X
d) Stophane (hvis pabudt) virker ikke korrekt. X
e) Brandrisiko pga.: X
braendstofudsivning
braendstoftank eller udstadning forkert afskeermet
motorrummets tilstand.
f) LPG/CNG-system eller brintsystem ikke i X
overensstemmelse med kravene!®.
En del af systemet defekt. X
6.1.4. Kofangere a) Loshed eller beskadigelse kan forventes at forarsage X
sidebeskyt‘telse skade ved (let) kontakt.
0
ugderkﬂringsvae Dele kan forventes at falde af; funktionsduelighed pavirkes i hgj grad X
m
b) Anordning tydeligvis ikke i overensstemmelse med X
kravene®.
6.1.5. Fastgarelses- a) Anordning ikke i korrekt stand. X
anordning til
reservehjul (hvis
monteret)
b) Anordning har brud eller er utilstraekkeligt fastgjort. X
c) Reservehjul ikke forsvarligt fastgjort X
Kan forventes at falde af. X
) a) Komponent beskadiget, defekt eller revnet (hvis den ikke X
6.1.6. Koblingsme- eribru
. g)-
kanismer og
traekanord- X
ninger Komponent beskadiget, defekt eller revnet (hvis den er i brug).
b) For kraftigt slid i komponent. X
Overskrider opslidningsgreense. X
c) Fastggarelse defekt. X
Eventuelle Igse fastggrelsesdele. X
d) Sikkerhedsudstyr mangler eller virker ikke korrekt. X
e) Blinklygte virker ikke. X
f) Skjuler nummerplade eller lygte (nar anordningerne ikke X
er i brug).
X
Nummerplade uleeselig (nar anordningerne ikke er i brug)
Q) Uhensigtsmaessig reparation eller aendring (sekundaere X
dele)
X
uhensigtsmeessig reparation eller aendring (primzere dele)
6.1.7. Transmission a) Lase eller manglende sikringsbolte. (< 30 %) X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
Lase eller manglende sikringsbolte. (> 30 %) X
b) For kraftigt slid i aksellejer. X
Kan forventes at ville lgsnes eller revne. X
c) For kraftigt slid i kardanled. X
Kan forventes at ville Igsnes eller revne. X
d) Forbindelsesslanger i forringet tilstand. X
Kan forventes at ville Igsnes eller revne. X
e) Beskadiget eller bgjet aksel. X
f) Lejehus har brud eller er utilstreekkeligt fastgjort. X
Kan forventes at ville Igsnes eller revne. X
9) Stavheette er i alvorligt forringet tilstand. X
Stgvhaette mangler eller har brud. X
h) Ulovlig eendring af drivlinjen. X
6.1.8. Motorophaeng Forringet stand, tydeligvis beskadiget i alvorlig grad; X
ophaeng sidder Igst eller har brud. X
6.1.9. Motorydelse a) Betjeningsanordning ulovligt eendret. X
b) Ulovlig eendring af motor. X
6.2. Kabine og karrosseri
6.2.1. Tilstand a) Lgst eller beskadiget panel eller del kan forventes at X
forarsage skade.
X
Kan forventes at falde af.
b) Utilstreekkeligt fastgjort karrosseristolpe. X
Stabiliteten pavirkes. X
c) Mulighed for indsivning af dampe fra motor eller X
udst@dning.
X
Fare for ombordveerende personer
d) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring. X
Utilstraekkelig afstand til roterende eller bevaegelige dele og X
kgrebanen
6.2.2. Fastgarelse a) Karosseri eller kabine utilstraekkeligt fastgjort. X
Stabiliteten pavirkes. X
b) Karosseri/kabine tydeligvis ikke placeret lige pa chassiset. X
c) Utilstreekkelig  eller  manglende  fastggrelse  af X
karosseri/kabine pa chassis eller travers. (< 50 % og hvis
den er symmetrisk) X
Utilstreekkelig eller manglende fastggrelse af karosseri/kabine pa
chassis eller travers. (> 50 %)
d) For kraftig teering ved fastgarelsespunkter pa X
selvbeerende karosseri.
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
X
Stabiliteten pavirkes.
6.2.3. Dare og a) Dar vil ikke abne eller lukke korrekt. X
darlase
b) Dar kan forventes at abne utilsigtet eller vil ikke forblive X
lukket. (skydedgare)
Dgr kan forventes at dbne utilsigtet eller vil ikke forblive lukket. (dgre X
pa haengsler)
c) Dgre, heengsler, lase eller dgrstolper er i en forringet X
tilstand.
X
Dgre, haengsler, lase eller darstolper mangler eller sidder |gst.
6.2.4. Gulv Gulv utilstreekkeligt fastgjort eller i alvorligt forringet tilstand. X
Ikke tilstreekkeligt stabil. X
6.2.5. Fgrersaede a) Saede med defekt struktur. X
Lost saede eller X
b) Justeringsanordning fungerer ikke korrekt. X
Saedet sidder Igst, eller ryglaenet kan ikke fastspaendes. X
6.2.6. Andre saeder a) Seeder i defekt tilstand eller utilstreekkeligt fastgjort X
(sekundeere dele).
X
Saeder i defekt tilstand eller utilstraekkeligt fastgjort (hoveddele).
b) Seeder ikke monteret | overensstemmelse med kravene™. X
Tilladt antal seeder overskredet; placering ikke i overensstemmelse X
med godkendelse.
6.2.7. Betjenings- Betjeningsanordning, der er ngdvendig, for at keretgjet kan kare X
anordninger sikkert, virker ikke korrekt.
Driftens sikkerhed pavirkes. X
6.2.8. Trinbraet a) Trin eller trinbgjle utilstreekkeligt fastgjort. X
Ikke tilstreekkeligt stabil. X
b) Trin eller bgjle i en tilstand, der kan forventes at forarsage X
skade pa brugerne.
6.2.9. Andet a) Fastggrelse af andet tilbehgr eller udstyr defekt. X
indvendigt og
udvendigt
tilbehgr og
udstyr. - - -
b) Andet tilbehgr eller udstyr ikke i overensstemmelse med X
kravene.
Monterede dele kan forventes at forvolde personskader; driftens X
sikkerhed pavirkes
c) Udsivning fra hydraulisk udstyr. X
Omfattende udslip af farlige stoffer. X
6.2.10. Skeerme a) Manger, er lgse eller kraftigt teerede. X
afskaermnings
anordninger Kan forventes at forvolde personskader; kan forventes at falde af X
b) Utilstreekkelig afstand til hjul (afskeermningsanordninger). X
Utilstraekkelig afstand til hjul. (staenklapper) X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
c) Ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Utilstreekkelig deekning af slidbanemgnstret. X
7. FORSKELLIGT UDSTYR
7.1. Sikkerhedsseler/lukkeanordninger og fastholdelsesanordninger
7.1.1. Montering af a) Forankringspunkt i alvorligt forringet tilstand. X
sikkerhedsseler/ . .
lukkeanord- Stabiliteten pavirkes. X
ninger
b) Forankringspunkt Igst. X
71.2. Sikkerheds- a) Pabudt sikkerhedssele mangler eller er ikke monteret. X
selers/lukkean-
ordningers . -
tilstand b) Sikkerhedssele beskadiget. X
Tegn pa snit eller overbelastning X
c) Sikkerhedssele ikke i overensstemmelse med X
kravene®.
d) Lukkeanordning pa sikkerhedssele beskadiget eller X
fungerer ikke korrekt.
e) Retraktor pa& sikkerhedssele beskadiget eller fungerer X
ikke korrekt.
7.1.3. Kraftbegrzenser Kraftbegraenser mangler tydeligvis eller er uegnet til kgretgjet. X
pa
sikkerhedssele
7 1.4. Selestrammere Selestrammer mangler tydeligvis eller er uegnet til kgretgjet. X
til
sikkerhedsseler
7.1.5. Airbag a) Airbag mangler tydeligvis eller er uegnet til karetgjet. X
b) Airbag virker tydeligvis ikke. X
7.1.6. SRS-systemer Fejlindikatorlampen for SRS giver signal om en given fejl i systemet.
7.2, lldslukker (X)? a) Mangler.
b) Ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Hvis pabudt (taxier, busser, rutebiler osv.). X
7.3. Laseog a) Anordning forhindrer ikke, at karetgjet kan kare. X
tyverisikrings-
anordning
b) Defekte X
Laser eller blokerer utilsigtet. X
7.4. Advarselstrekant | & Mangler eller mangelfuld. X
(hvis pabudt) (X)@
b) Ikke i overensstemmelse med kravene™.
75. Forbindskasse Mangler, mangelfuld eller ikke i overensstemmelse med kravene™. X
(hvis pabudt) (X)@
7.6. Stopklodser (hvis Mangler eller er ikke i god stand. X
pa&budt) (X) , . . . .
Utilstraekkelig stabilitet eller dimension. X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
7.7. Lydsignalapparat a) Virker ikke korrekt. X
Virker ikke X
b) Betjeningsanordning utilstraekkeligt fastgjort. X
c) Ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Lydsignalet kan forventes at blive forvekslet med officielle sirener. X
7.8. Hastighedsmaler | @ Monteret i strid med kravene™. X
(speedometer) ) R
Hvis den mangler, men er pabudt X
b) Funktionsduelighed pavirkes. X
Fungerer overhovedet ikke. X
c) Kan ikke oplyses tilstreekkeligt. X
Kan ikke oplyses. X
7.9. Fartskriver (hvis | @ Monteret i strid med kravene™. X
monteret/pabudt)
b) Virker ikke. X
c) Plombering brudt eller mangler. X
d) Kalibreringsplade mangler, er uleeselig eller ugyldig. X
e) Tydelig manipulation. X
f) Deekstarrelse  ikke i overensstemmelse  med X
kalibreringsparametrene.
7.10. Hastigheds- a) Monteret i strid med kravene™. X
begraensende
anordning
(hvis monteret/
pabudt)
b) Virker tydeligvis ikke. X
c) Ukorrekt fastsat hastighed (hvis dette kontrolleres). X
d) Plombering brudt eller mangler. X
e) Kalibreringsplade mangler, er uleeselig eller ugyldig. X
f) Deekstarrelse  ikke i overensstemmelse  med X
kalibreringsparametrene.
7.11 Kilometer- a) Tydelig manipulation (snyd). X
teeller hvis
forefindes _ E—
b) Virker tydeligvis ikke. X
712 Elektronisk a) Hjulhastighedssensorer mangler eller er beskadigede. X
stabilitets-
kontrol (ESC)
hvis monteret/
pabudt
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
b) Ledningsnet beskadiget. X
c) Andre komponenter mangler eller er beskadigede. X
d) Afbryder beskadiget eller fungerer ikke korrekt. X
e) Fejlindikatorlampen for ESC giver signal om en given X
fejl i systemet.
8. GENER
8.1. Stgj
811 Stejdeemp- a) Stgjniveau overskrider de tilladte graenser i kravene®™. X
ningssystem
b) En del af stgjdeempningssystemet sidder lgst , er X
beskadiget, ukorrekt monteret, mangler eller er tydeligvis
sendret pd en made, som ville pavirke stgjniveauet
negativt.
X
kan forventes at falde af
8.2. Udstadning
8.2.1 Udstadning fra benzinmotor
8211 Emissions- a) Emissionskontroludstyr monteret af fabrikanten mangler, X
kontroludstyr er aendret eller er tydeligvis defekt.
b) Uteethed, som ville pavirke emissionsmaling. X
8.2.1.2 Gasformig a) Enten overstiger emissionen af forurenende luftarter de X
CF4- specifikke niveauer, som fabrikanten har angivet,
udledninger
b) eller, safremt denne oplysning ikke foreligger, overstiger X
CO-emissionen,
i) for keretgjer, der ikke har et avanceret
emissionskontrolsystem,
- 4,5 %, eller
- 35%
i henhold til tidspunktet for fgrste re%;istrering eller
ibrugtagning som angivet i kravene,
13

Typegodkendt i henhold til gremnsevaadiernei linje A eller B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag | til direktiv 70/220/EQF eller farste
gang registreret eller taget i brug efter 1. juli 2002.
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
i) for  kaeretgjer, der har et avanceret
emissionskontrolsystem,
- med motoren i tomgang: 0,5 %
- ved hgj tomgangshastighed: 0,3 %
eller
- med motoren i tomgang: 0,3 %"
- ved hgj tomgangshastighed: 0,2 %
i henhold til tidspunktet for fgrste recj;istrering eller
ibrugtagning som angivet i kravene®.
c) Lambda uden for omradet 1+0,03 eller ikke i X
overensstemmelse med fabrikantens anvisning.
d) Aflaesning af egendiagnosesystemet viser en alvorlig fejl. X
8.2.2 Udstadning fra dieselmotor
8.2.2.1. Emissions- a) Emissionskontroludstyr monteret af fabrikanten mangler X
kontroludstyr eller er tydeligvis defekt.
b) Uteethed, som ville pavirke emissionsmaéling. X
8.2.2.2 Taethed a) For karetgjer, der er registreret eller taget i brug farste X
gang efter den dato, der er angivet i kravene™,
teetheden overstiger det niveau, der er angivet pa fabrikationsskiltet
) pa keretgijet;
Karetgjer, der er
registreret eller taget i
brug inden 1. januar
1980, er undtaget fra
dette krav. b) Hvis disse oplysninger ikke foreligger, eller der i henhold X
til kravene® ikke ma anvendes referenceveerdier,
for indsugningsdieselmotorer: 2,5 m™ ,
for turboladede dieselmotorer: 3,0 m™,
eller for karetgjer, der er omfattet af kravene™ eller er registreret eller
taget i brug farste gang efter den dato, der er angivet i kravene®,
15 mt 14/
8.3 Daempning af elektromagnetisk stgj
Elektromagnetisk stgj Et givet krav i kravene™ ikke opfyldt. X
)
8.4 Andre miljgrelaterede punkter
8.4.1. Vaeskeudsivning En veeskeudsivning, der er for stor, og som kan forventes at skade X
miljget eller udggre en fare for andre trafikanter.
Konstant drabedannelse X

Typegodkendt i henhold til gremsevaardiernei linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag | til direktiv 70/220/EQF som andret ved
direktiv 98/69/EF eller senere; linje B1, B2 eller Ci punkt 6.2.1 i bilag | til direktiv 88/77/EQF eller farste gang registreret eller

taget i brug efter 1. juli 2008.
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
9. YDERLIGERE KONTROLPUNKTER FOR KGRETQJJER TIL PERSONBEFORDRING | KATEGORI M2 OG M3
9.1. Dgre
9.1.1 Indgange og a) Defekt ved aktivering. X
udgange
b) Forringet tilstand. X
Kan forventes at forvolde personskader X
c) Defekt ngdbetjening. X
d) Fjernbetjening af dgre eller alarmanordninger defekt. X
e) Ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Dgrens bredde er utilstreekkelig X
9.1.2. Nedudgange a) Defekt ved aktivering. X
b) Ngdudgangsskilte uleeselige X
Ngdudgangsskilte mangler X
c) Hammer til at knuse ruder mangler. X
d) Ikke i overensstemmelse med kravene™. X
Utilstraekkelig bredde eller blokeret adgang X
9.2 Afdugnings a) Virker ikke korrekt. X
Ofg_ ) Pavirker driftens sikkerhed X
a rllmnm)%s(;-:) b) Emission af giftig gas eller udstgdningsgas til X
anlaeg (X) farerkabinen eller passagerkabinen.
Fare for ombordveerende personer X
c) Afrimningsanleeg (hvis pabudt) defekt. X
0.3 Ventilations a) Defekt ved aktivering. X
09 opvalrm— Risiko for ombordvaerende personer X
”>'(”8§a” ®g. b) Emission af giftig gas eller udstgdningsgas til X
X) farerkabinen eller passagerkabinen.
Fare for ombordveerende personer X
9.4. Saeder
9.4.1 Passagerseeder a) Saeder i defekt tilstand X
(herunder seeder .
til ledsagende Saeder usikre X
personale) — - - -
b) Klapseeder (hvis tilladt) virker ikke automatisk. X
blokerer en ngdudgang X
c) Ikke i overensstemmelse med kravene®™. X
Tilladt antal seeder overskredet X
9.4.2. Farersaede a) Defekt specialudstyr sdsom solfilm eller solskaerm. X
(supplerende .
krav) synsfelt pavirkes
X
b) Beskyttelse af fgreren utilstreekkelig eller ikke i X
overensstemmelse med kravene™.
Kan forventes at forvolde personskader X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
) Udstyr defekt eller ikke i overensstemmelse med kravene'”. X
9.5. Indvendig
belysnlng((zj)g GPS- | Fungerer overhovedet ikke. X
udstyr (X)
a) Utilstraekkeligt fastgjort gulv. X
9.6. Gangareal,
stapladser Stabiliteten pavirkes. X
b) Defekte gelzendere eller handgreb. X
Usikre eller ubrugelige X
c) Ikke i overensstemmelse med kravene®™. X
Utilstraekkelig bredde eller plads X
. a) Forringet tilstand. X
9.7. Trapper og trin
beskadiget tilstand X
stabiliteten pavirkes X
b) Trin, der kan foldes ind, virker ikke korrekt. X
c) Ikke i overensstemmelse med kravene®™. X
Utilstraekkelig bredde, eller hgjde overskrides X
. Defekt anlaeg. X
9.8. Anlaeg til
kommunikation Fungerer overhovedet ikke. X
med
passagererne
(X)(Z)
a) Manglende, urigtig eller uleeselig meddelelse. X
9.9.2 Meddelelser
x)® b) Ikke i overensstemmelse med kravene®. X
Urigtige oplysninger X
9.10. Krav til befordring af barn. (X)®
0101 Dare Beskyttelse af dgre ikke i overensstemmelse med kravene®™ til denne X
form for befordring.
9.10.2 Signerings- Signaleringsudstyr og specialuds(tlyr mangler eller er ikke i X
udstyr og overensstemmelse med kravene'™.
specialudstyr
p y! X
9.11. Krav til befordring af handicappede (X)®
9.11.1 Dare, ramper a) Defekt ved aktivering. X
og lifte . . g
Driftens sikkerhed pavirkes. X
b) Forringet tilstand. X
Stabiliteten pavirkes; kan forventes at forvolde personskader X
c) Defekt(e) betjeningsanordning(er). X
Driftens sikkerhed pavirkes. X
d) Defekt(e) alarmanordning(er). X
Virker ikke X
e) Ikke i overensstemmelse med kravene®. X
9.11.2 Fastgorelse af a) Defekt ved aktivering. X
karestol . . .
Driftens sikkerhed pavirkes. X
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Punkt Arsager til, at karetgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Veesent- Farlige
lige
b) Forringet tilstand. X
Stabiliteten pavirkes; kan forventes at forvolde personskader X
c) Defekt(e) betjeningsanordning(er). X
Driftens sikkerhed pavirkes. X
d) Ikke i overensstemmelse med kravene®. X
9.11.3 Signalerings- Signaleringsudstyr og specialuds(%/r mangler eller er ikke i X
udstyr og overensstemmelse med kravene'™.
specialudstyr
9.12. Andet specialudstyr (X)?
9.12.1. Installationer tii | & Installation ikke i overensstemmelse med kravene™. X
tilberedning af
fadevarer. - — _ -
b) Installation beskadiget i en sadan grad, at det ville vaere X
farligt at anvende den.
12.2. Sanitser Installation ikke i overensstemmelse med kravene®. X
installation
kan forventes at forvolde personskader X
9.12.3. Andre Ikke i overensstemmelse med kravene™. X
anordninger
(f.eks.
audiovisuelle Sikker drift af karetajet pavirkes X
systemer)
NOTER:

(1) »Kravene« er fastsat i henhold til typegodkendelseskravene pa datoen for godkendelse,
farste registrering eller farste ibrugtagning samt kravene il
registreringslandets nationale lovgivning.

eftermontering €ller

(X) Markerer punkter, som vedragrer keretgjets tilstand og dets egnethed til brug pa vejen,
men som ikke betragtes som en vaesentlig del af en teknisk kontrol.
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BILAG IV

MINDSTEKRAV TIL INDHOLDET AF EN SYNSRAPPORT

Synsrapporten, som udstedes efter en teknisk kontrol, skal mindst omfatte falgende:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)
9)
10)

DA

K gretgjets identifikationsnummer (VIN)

K gretgjets nummerpladenummer og registreringsl andets nationalitetsmaake
Tid og sted for prgvningen

Kilometertadlerens stand pa prevningstidspunktet, hvis tilgeangelig

K aretgjsklasse, hvistilgangelig,

Mangler med angivelse af kategori

Maleresultater:

- Bremsevaeskens kogetemperatur eller vandindhold

- Bremsekraft pr. hjul, indgangstrykket for trykluftbremseapparater og
beregningsresultater for bremsevirkningsgrad

- Koncentrationer af luftformige emissioner og beregnet lambdavaadi for
benzinmotorer eller opacitetsvaardier for dieselmotorer

Samlet vurdering af keretgjet
Frist for naeste tekniske kontrol hvis denne oplysning ikke fremgar pa anden vis

Provningsorganisationens eller synsvirksomhedens navn og underskrift eller
identifikation af den pre@vningsansvarlige inspekter.
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BILAGV

MINDSTEKRAV VEDRZRENDE FACILITETER TIL TEKNISK KONTROL OG
PRAVNINGSUDSTYR

| — Faciliteter og udstyr

Teknisk kontrol gennemfares ved hjadp af faciliteter og udstyr, der mindst opfylder felgende
mindstekrav:

1) en preovningsfacilitet med tilstrakkelig plads til at undersage karetgjer, som opfylder
de nadvendige sundheds- og sikkerhedskrav for personalet, der udferer prevningen

2) en provekarebane af tilstragkkelig sterrelse til hver preave, en grav eller en lift, der er
udstyret med en anordning til at |gfte et keretgj pa en aksel, med egnet belysning og
om ngdvendigt med udstyr til udluftning

3) en rullepregvestand, som kan mdle, vise og registrere bremsekradter, pedalkraft og
lufttryk for trykluftsbremseapparater i overensstemmelse med bilag A til standard
SO 21069-1 om tekniske krav til rulleprevestande

4) en rullepregvestand, jf. punkt 3, uden registrering og visning af bremsekredter,
pedakraft og lufttryk i trykluftbremseapparater

5) en pladeprevestand svarende til den rulleprevestand, der er nsevnt i punkt 3, uden
registrering af bremsekradter og pedalkraft og visning af lufttryk for
trykluftbremseapparater

6) en registrerende decel erationsmaler; maleinstrumenter, som ikke maler kontinuerligt,

skal registrere/lagre malinger mindst 10 gange pr. sekund

7) faciliteter til prevning af trykluftbremseapparater

8) en anordning til at bestemme akseltryk (valgfrit udstyr til maling af belastningen pa
to hjul)

9) en anordning til prevning af hjulakselophaang (ratslersmaler) uden at lefte akslen,

som skal opfylde falgende krav:

a) anordningen skal vaae forsynet med mindst to motordrevne plader, som kan
flyttesi modsat retning bade i langderetning og tvaagdende retning

b)  operataren skal kunne regulere flytningen af pladerne fra preovepladsen
¢) Pladerne skal opfylde falgende tekniske krav:

i) for keretgjer til og med 3,5 ton:
- mindste akseltryk 2 000 kg

—  mindste pladetryk 1 000 kg
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10)
11)
12)
13)

14)

15)

16)

mindste vandrette kraft pr. plade 7 000 N

langsgaende og tvaargaende bevasgel sesfrihed pa mindst 40 mm

| gftehastighed 5 crm/s til 10 cmi/s

i) for keretgjer over 3,5 ton:

mindste akseltryk 15 000 kg

mindste pladetryk 9 000 kg

mindste vandrette kraft pr. plade 30 000 N

langsgaende og tvaargaende bevasgel sesfrihed pa mindst 100 mm
| gftehastighed 5 crm/s til 10 cmi/s

en anordning til prevning af steddsampernes effektivitet

en lydniveaumaler af klasse 1

en 4-gas tester i henhold til direktiv 2004/22/EF om mél einstrumenter™

en anordning til maling af absorptionskoefficienten med en tilstragkkelig nejagtighed

et lygtepreveapparat, hvormed lygteindstillingen kan preves efter bestemmelserne
for indstilling af forlygter pa motorkeretgier (direktiv 76/756/EQF); lys
/markegramnse skal let kunne sesi dagslys (uden direkte sollys)

en anordning til maling af daks didbanetykkelse

en anordning til kontrol af bremseveeske efter falgende kriterier:

a)

det er tilladt at benytte en bremsevaskepravningsanordning til prevning af
vandindholdet, hvis falgende krav er opfyldt:

som minimum skal et vandindhold pa 1,0% til 2,5% kunne vises
den mélte vaadi skal visesi trin paikke over 0,5%

anordningen skal kalibreres, og anordninger med analog display tillades kun,
hvis de kan nulstilles

b) det er tilladt at benytte en bremsevasskepravningsanordning til maling af kogepunktet, hvis
falgende krav er opfyldt:

visningsomradet mindst 120 °C til 210 °C

den malte veardi skal visesi trin paikke over 30°

DA

EUT L 135 af 30.4.2004, s. 1.
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— anordningen skal kalibreres, og anordninger med analog display tillades kun,
hvis de kan nulstilles

17) et OBD-scanningsvaaktgj
anordning 12 og 13 kan kombineresi én anordning.
Il - Kalibrering af maleudstyr

Medmindre andet er specificeret i den relevante europadske lovgivning, maintervallet mellem
to pa hinanden falgende kalibreringer ikke overstige

i) 24 maneder til maling af vasgt, tryk og stgjniveau
ii) 12 maneder for kraftmaling

iii) 6 maneder for maling af luftformige emissioner.
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Udstyr, der kraevesfor at udfare en teknisk kontrol

K oretgjer Kategori Udstyr, der kraevesfor hver praveposition, der er anfert i punkt |
Maksima masse 112|3|/4|5|6|7|8]|9]10 |12 |12 |13 |14 |15 |16 |17
1. Motorcykler ! z
Lle P X X X X X X X
L3elLde | P X X X X X X X
L3elL4e | D X X X X X X X
L2e P X | X X X X X X
L2e D X | X X X X X X X
L5e P X | X X X X X X X X
L5e D X | X X X X X X X
L6e P X | X X X X X X
L6e D X | X X X X X X X
L7e P X | X X X X X X X X
L7e D X | X X X X X X X
2. Karetgjer til Op til 2 800 k M1M2 | P
personbgflordring P ’ X | X X | X X X X X X X X
Optil 2800 kg M1iM2 | D X | X X | X X X X X X X
> 2800 til 3500Kkg M1M2 | P X | X X | X X | X X X X X X X
> 2800 til 3500Kkg M1M2 | D X | X X | X X X X X X X X
> 3500 kg M2M3 | P X [ X [ X X [ X | X [X X X X X X X
> 3500 kg M2M3 | D X | x | X X | X | X | X X X X X X X
Karetgjer til godstransport Optil 2800 kg N1 P X | X X | X X X X X X X X
Optil 2800 kg N1 D X | X X | X X X X X X X
> 2800 til 3500 kg N1 P X | X X | X X | X X X X X X X
> 2800 til 3500 kg N1 D X | X X | X X X X X X X X
> 3500 kg N2,N3 P X | X | X X [ X | X | X X X X X X X
> 3500 kg N2,N3 D X | X | X X [ X | X | X X X X X X X
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Udstyr, der kraevesfor at udfere en teknisk kontrol

K aretgjer Kategori Udstyr, der kraevesfor hver praveposition, der er anfert i punkt |
Maksimal masse 1]/2|3]|4|5]|/6|7]|8[]9]10 |11 |12 |13 |14 |15 |16 |17
Speciakaretgjer afledt af
karetgjer tilhgrende klasse N, | Optil 2 800 kg N1 P X | X X | X X X X X X X X
T5
Op'til 2 800 kg N1 D X | X X | X X X X X X X
> 2800 til 3500 kg N1 P X | X X | X X | X X X X X X X
>2800til 3500kg N1 D X | X X | X X X X X X X X
> 3500 kg 1’\.152"\'3’ P X | X | X X [ X [ X |X X X X X X X
> 3500 kg 1’\.|52’N3’ D X | X | X X | X | X |X X x3 X X X X
3. Pdhangskaretgj Optil 750kg 01 X X
> 750 til 3500 kg 02 X | X X X
R3.R4 X | X | X X | X | X |x X
Optil 3500 kg R1,R2 X | X X X
4. Landbrugstraktorer og T1,T2T
karetgjer op til 40 km/h 3, T4,
Op il 3500 kg ci1c2, | P X | X X X X X X
C3,C4,
C5
TLT2,T
3T4,
Op til 3500 kg ci1c2, | D X | x X X X X X
C3,C4,
C5
TLT2,T
3, T4,
> 3500 kg CLC2, P X | X X | X X X X X X
C3,C4,
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K aretgjer

Maksimal masse

Udstyr, der kraevesfor at udfere en teknisk kontrol

Kategori Udstyr, der kraevesfor hver praveposition, der er anfert i punkt |

11234 |5|6]718]9

10

11

12

13

14

15

16

17

C5

> 3500 kg

T1,T2,
T3 T4,
C1,C2, | D X | X X | X
C3,C4,
C5

1) P... benzin (petrol); D ... diesel.

DA
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BILAG VI

MINDSTEKRAV TIL KOMPETENCE, UDDANNEL SE OG CERTIFICERING AF
INSPEKTORER

1. K ompetence

Inden en ansager til en stilling som inspektar godkendes til at foretage teknisk kontrol,
skal medlemsstater ne kontrollere, om denne person:

a) har en kvalifikation, som dokumenterer viden om og forstéelse af keretgjets
konstruktion, pa fglgende omrader:

— mekanik

— dynamik

— kearetgjsdynamik

— forbraandingsmotorer

— materialer og materialeforarbejdning
— elektronik

— elektriske systemer

— elektroniske komponenter i keretgjet
— it-applikationer

b) har mindst tre &rs dokumenteret erfaring med keretgjers konstruktion, reparation eller
vedligeholdelse.

2. Grunduddannelse og genopfriskningskur ser

Medlemsstaterne  sikrer, at  inspektererne  modtager  relevant  grund-  og
genopfriskningsuddannel se, herunder teoretiske og praktiske elementer, for de godkendes til
at foretage teknisk kontrol.

Mindsteindholdet af grund- og genopfriskningsuddannel sen skal omfatte fal gende emner:
a) Grunduddannelse

Grunduddannelsen, der tilvgebringes af medlemsstaten eller af et godkendt
uddannel sescenter i medlemsstaten, skal mindst omfatte felgende emner:

i)  keretgjsteknologi
- bremseapparater

—  styreapparatet
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—  synsfelter

— lysinstallation, belysningsudstyr og el ektroniske komponenter
—  akder, hjul og dak

—  chassis og karrosseri

—  gener og emissioner

—  yderligere krav til speciakeretgjer

i) preavningsmetoder

iii)  vurdering af mangler

iv) gaddende retlige krav, pa nationalt, europadsk og internationalt plan, til
karetgjets stand, for at det kan godkendes

v)  retlige krav panationalt, europad sk og internationalt plan til teknisk kontrol

vi) administrative bestemmelser i forbindelse med godkendelse, registrering og
teknisk kontrol af keretgjer

vii) it-applikationer, som benyttes ved prgvning og administration.
b) Genopfriskningsuddannel se

Medlemsstaterne sikrer, at inspektaerer hvert ar felger en genopfriskningsuddannelse, som
tilvejebringes af medlemsstaten eller af et godkendt uddannel sescenter i medlemsstaten.

Medlemsstaterne sikrer, at genopfriskningsuddannel sens indhold ger det muligt at opretholde
og genopfriske den viden og de faadigheder, som inspektarerne har behov for, om emnerne i
ovenstdende litraa), nr. i) til vii).

3. Kompetencecertifikat

Det certifikat, der udstedes til en inspektar, som er godkendt til at foretage teknisk kontrol,
skal mindst indeholde fa@lgende oplysninger, som gjourferes, nar det er relevant:

identifikation af inspektaren (fornavn, efternavn, fedsel sdato)

karetgjsklasser, for hvilke inspektaren er godkendt til at foretage teknisk kontrol

dato for naeste genopfriskningsuddannel se

navnet pa den udstedende myndighed
udstedel sesdato.
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BILAG VII

TILSYNSORGANER

Regler og procedurer vedrarende tilsynsorganer, der er oprettet af medlemsstaterne i henhold
til artikel 13, skal omfatte fal gende mindstekrav:

1.

Tilsynsor ganets opgaver og aktiviteter

Tilsynsorganer udferer mindst f@lgende opgaver:

a)

b)

d)

DA

Godkendelse af synsvirksomheder:

— verifikation af, at mindstekrav til lokaler og udstyr til pravningen er opfyldt

— verifikation af, at den godkendte enhed opfylder obligatoriske krav

— kontrol af, at synsvirksomhedernes ledere og inspektarer opfylder vandel skravet.

Uddannel se og eksamination af inspektarer:

verifikation af inspektarers grunduddannel se

verifikation af inspektarers periodiske genopfriskningsuddannel se

uddannelse af ledere af synsvirksomheder

periodisk genopfriskningsuddannel se af tilsynsorganets eksaminatorer

udferelse af eller tilsyn med eksamineringen.

Tilsyn:

tilsyn forud for godkendelse af synsvirksomheder

periodisk tilsyn hos synsvirksomheder

malrettet tilsyn i tilfad de af uregel masssigheder

tilsyn hos uddannel sescentret eller hvor praven aflssgges.
Overvagning, idet mindst fem af fglgende foranstaltninger benyttes:

— fornyet prevning af en statistisk signifikant andel af de provede karetgjer

syn ved vejsiden af en statistisk signifikant andel af keretgjsfladen

"mystery shopper"-kontrol (der kan geres brug af defekte keretgjer)

analyse af resultaterne af teknisk kontrol (statistiske metoder)

verifikation af ankeproceduren
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f)

b)

3.

— undersggelse af klager.
Validering af den tekniske kontrols maleresultater.

Inddragelse eller tilbagetrakning af synsvirksomheders og/eller inspekterers
godkendel se:

— krav af vaesentlig betydning for godkendel sen opfyldesikke

vaesentlige uregel maessigheder er afsl aret

vedvarende negative resultater af tilsynet
— vandelskravet opfyldes ikke.
Krav, som tilsynsorganet skal opfylde

Overensstemmelse med ISO/IEC 17020 standarden "Generelle kriterier for drift af
forskellige typer organer, der foretager inspektion”, type A.

Krav til personae, der er ansat af et tilsynsorgan, skal omfatte @l gende omrader:
— teknisk kompetence

— uvildighed

— standarder for kvalifikationer og uddannel se.

Regler og procedurer

Hver kompetent myndighed skal fastsadte regler og procedurer for tilsynsorganer, og de skal
mindst omfatte felgende:

a)

Krav vedrgrende godkendelse af og tilsyn med synsvirksomheder:

ansggning om tilladelse til at blive en synsvirksomhed

— synsvirksomhedens ansvar

— et dler flere besgg inden godkendelsen for at verificere, at ale krav er opfyldt
— godkendelse af en synsvirksomhed

— periodisk fornyet pravning af eller tilsyn med synsvirksomheder

— periodisk kontrol af synsvirksomheders |gbende efterlevelse

— uanmeldte saalige kontrolbesgg eller tilsyn hos synsvirksomheder pa baggrund af
haandel ser

— analyse af, om prevningsdata indehol der tegn pa manglende efterlevelse

— inddragelse eller tilbagetrakning af synsvirksomheders tilladel ser.
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b)

d)

Synsvirksomhedernes inspekterer:

— krav, som skal opfyldes for at blive inspekter

— grunduddannelse, genopfriskningsuddannel se og eksaminering
— inddragelse eller tilbagetraskning af inspektarers certifikat.
Udstyr og faciliteter:

— krav til prevningsudstyret

krav til pravningsfaciliteter

krav til skiltning

krav til vedligeholdelse og kalibrering af prevningsudstyr

krav til edb-systemer.
Tilsynsorganer:
— Detilsynsfarende organers befgjel ser

— krav til tilsynsorganers personale
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