DA

% %5

Yo W e

W W

% X

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 23.5.2007
KOM(2007) 264 endelig

2007/0097(COD)

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING
om feelles regler for adgang til markedet for buskersel
(omarbejdet)

(forelagt af Kommissionen)

{SEC(2007) 635}
{SEC(2007) 636}

DA



DA

BEGRUNDELSE

BAGGRUND FOR FORSLAGET
1.1. Forslagets begrundelse og mal

Direktiv 96/26/EF om adgang til erhvervet med personbefordring ad landevej sammen
med forordning (EQF) nr. 684/92 og (EF) nr. 12/98 om adgang til markedet for
buskersel udgjorde oprindeligt hjernestenen for det indre marked for international
personbefordring ad ve;.

Direktivet indferte mindstekrav til kvalitet, som skulle vare opfyldt for at fa adgang til
erhvervet, medens de to forordninger liberaliserede lejlighedsvis international
personbefordring, etablerede en serlig tilladelsesprocedure for international rutekersel
og tillod cabotagekarsel som led i denne form for international kersel.

Disse regler ber nu bringes i overensstemmelse med de nye rammebestemmelser, som
tager udgangspunkt i forordningen om offentlig personbefordring ad vej og jernbane,
som er ved at blive vedtaget af Europa-Parlamentet og Rédet. Reglerne ber ogsa geres
klarere og 1 nogle tilfelde forenkles, da erfaringen viser, at nogle af de retlige
bestemmelser medferer ungdvendige administrative byrder.

1.2. Generel baggrund

Forordning (EQF) nr. 684/92 é&bner for adgang til markedet for international
personbefordring med bus, og forordning (EF) nr. 12/98 fastsatter betingelserne for at
transportvirksomheder kan udfere personbefordring i en medlemsstat, hvor de ikke er
hjemmeherende. Transportvirksomhederne kan udfere sédan befordring, hvis de har en
feellesskabstilladelse, som kun tildeles, hvis de er etableret i en medlemsstat, og hvis de
opfylder mindstekravene til vandel, finansielt grundlag og faglige kvalifikationer
jf. direktiv 96/26/EF.

Kommissionen havde i sit lovgivningsprogram for 2006 oplyst, at den agtede at
granske reglerne ngjere og at gare dem enklere og klarere, hvor det var nedvendigt. Det
fremgar af den offentlige hering og en konsekvensanalyse, at bade de nuvarende
bestemmelsers manglende klarhed og deres kompleksitet gor dem vanskelige at
handhave, foruden at det medferer unedvendige administrative byrder inden for
folgende omrader:

— Forordningens anvendelsesomrdde er wuklart for s& vidt angéar EU-
transportvirksomheders befordring af personer til og fra tredjelande og
transitmedlemsstater.

— Ved forordning (EQF) nr. 684/92 er der fastlagt en tilladelsesordning for
international rutekersel med personer. Transportvirksomheder, som ensker at
drive en international rute, er nedt til at ansege om en tilladelse. I forbindelse
med hver ansegning skal de nationale myndigheder indhente et tilsagn hos
destinationsmedlemsstaten, here transitlande, vurdere konsekvenserne af at
indfore ruten og meddele ansegeren, hvorvidt de godkender eller afviser
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ansggningen. Denne procedure anses navnlig af transportbranchen for at skabe
store hindringer for nye akterers markedsadgang og unedvendige
administrative byrder.

- Udvekslingen af information medlemsstaterne imellem, som allerede er
fastlagt i de gaeldende regler, lader til at vere ret ineffektiv. Som felge heraf
behover transportvirksomheder, som driver virksomhed 1 en anden
medlemsstat end den, hvor de er etableret, n&ermest ikke at frygte nogen
administrative sanktioner, og det kan medfere konkurrenceforvridning mellem
disse virksomheder, der méske er mindre tilbgjelige til at overholde reglerne,
og andre virksomheder.

- De mange forskellige anvendte formater af fallesskabstilladelsen og
bekraeftede kopier heraf skaber problemer i forbindelse med kontroller og
forer ofte til kostbare tidstab for transportvirksomheder og handhevelses-
organer.

1.3. Galdende bestemmelser pa det omride, som forslaget vedrorer
Forslaget har til formal at revidere og konsolidere forordning nr. 684/92 og nr. 12/98.
1.4. Overensstemmelse med andre EU-politikker og -mél

Den nye forordning bidrager indirekte til en forbedret trafiksikkerhed i form af en
strengere overvagning af transportvirksomheder, der opererer i flere medlemsstater, og
sikrer overensstemmelse med de nye regler for offentlige tjenesteydelser inden for vej-
og jernbanetransport.

Forslaget er et led i programmet om "bedre lovgivning" og er i overensstemmelse med
Kommissionens intentioner om at forenkle og ajourfore fellesskabsretten. Der er lagt
serlig vaegt pa at forenkle og skabe bedre sammenhang mellem reglerne om offentlige
tjenesteydelser og de andre regler om vejtransport, herunder navnlig forordning (EQF)
nr. 881/92 og forordning (EQF) nr. 3118/93 om adgang til godskerselserhvervet og
direktiv 96/26/EF, der fastlegger de grundleggende betingelser for at fa adgang til
erhvervet og overvigning heraf.

HORING AF INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSE
2.1. Horing af interesserede parter

Horingsmetoder, hovedmalgrupper og respondenternes overordnede profil

For udarbejdelsen af dette forslag blev der atholdt en offentlig hering for at indhente
flest mulige bemarkninger og forslag fra de berorte enkeltpersoner og organisationer.
Heringen daekkede bade godstransport og personbefordring. Heringen blev gennemfort
1 fellesskab med en hering om adgang til erhvervet, og der blev anvendt et
sporgeskema, som blev offentliggjort pd Internettet og sendt til alle organisationer, som
pa nationalt eller europaisk niveau repraesenterer de vigtigste interesseparter.

DA



DA

Kommissionen modtog 67 bidrag fra nationale myndigheder, internationale og
nationale sammenslutninger af vejtransportvirksomheder, brugere, medarbejdere og
enkeltvirksomheder. Kommissionen dreftede de vigtigste punkter, der @ndres ved
omarbejdelsen, som led i den sociale dialog med arbejdsmarkedets parter den
5. september 2006. Den 7. november 2006 blev der afholdt et konsultationsmede med
interesseparterne i Bruxelles, hvori deltog delegationer fra 42 brancheorganisationer
og 37 observaterer fra nationale myndigheder.

Sammenfatning af de indkomne bidrag og hvordan der er taget hensyn til dem

Respondenterne mente generelt, at der er behov for yderligere forenkling og afklaring
af de nuvarende lovrammer for vejtransportomradet. Et punkt, som blev fremhaevet
gentagne gange, var behovet for at gere de nuvarende regler, herunder navnlig reglerne
for adgang til markedet for godskersel, lettere at handhave pé en effektiv made. Andre
konklusioner, som klart fremgik af heringen:

— Godstransport og passagerbefordring ad vej ber fortsat reguleres ved hjaelp af
to serskilte regelsaet. Der er tale om to forskellige typer transport, og
interesseparterne foler ikke, at de har tilstraekkeligt til felles til at kunne
daekkes af én retsakt.

- Mange bidrag pépegede, at der er behov for at anvende de nuvarende regler
korrekt og handhave dem ordentligt. Der burde vare et bedre samarbejde
mellem nationale handhevelsesorganer, og det forudsetter etableringen af et
EU-register over godkendte transportvirksomheder eller en database over
indehavere af tilladelser.

— Flere interesseparter kraevede, at proceduren for tilladelser til international
rutekersel burde forenkles og skaber unedvendigt bureaukrati. Det blev ogsa
foresldet at forenkle procedurerne for regionale eller lokale graense-
overskridende ruter.

- Der var ogsd klar stette til yderligere standardisering af modellerne for
feellesskabstilladelser, bekraftede kopier og forerattester.

Sammenfatningen af de indkomne bidrag til den offentlige hering, de enkelte bidrag 1
deres helhed og rapporten fra medet den 7. november 2006 findes pa felgende
internetadresse: http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road _market_en.htm

2.2, Ekspertbistand

Interessepartsheringen blev fulgt af en uathangig ekspert, professor Brian Bayliss,
medformand for et undersggelsesudvalg, som i juli 1994 udarbejdede en omfattende
statusrapport om gennemforelsen af det indre marked for vejtransport og det arbejde,
der endnu skulle gores.
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2.3.

Konsekvensanalyse

Konsekvensanalysen, som blev udarbejdet i forbindelse med dette forslag, dekker bade
omarbejdning af reglerne for adgang til erhvervet og reglerne om adgang til markedet,
da der er meget nere forbindelser og overlap mellem disse to s&t regler.

Konsekvensanalysen bygger pd forskellige undersogelser, der er gennemfort i 2004,
2005 og 2006'. Den er udarbejdet af en ekstern konsulent. For at sikre, at forslaget til
omarbejdning tog hensyn til resultaterne, blev der givet kontinuerlig feedback under
udarbejdelsen af konsekvensanalysen. Princippet om proportionel analyse er anvendt,
og analysen har varet fokuseret pa de vasentligste og de distributive virkninger.

Fem forskellige strategier er blevet evalueret:

1.

Med strategien "ingen @&ndringer" bevares den nuverende lovgivning uendret,
og de problemer, som blev opridset i begyndelsen af dokumentet fortsatter og
vil i sidste ende forverres.

Vealges "teknisk forenkling wuden retlige andringer", sker der for
personbefordrings vedkommende kun en sammensmeltning og kodificering af
de to retsakter. De vigtigste problemer, der er omhandlet i begyndelsen af
dette dokument, ville fortsat besta.

"Harmonisering" indebarer en sammensmeltning og forenkling af teksterne,
herunder navnlig tilladelsesproceduren for international rutekersel, samtidig
med at adgangen til erhvervet harmoniseres og overvagning og kontrol
forbedres. Denne strategi giver en forbedret overholdelse af
vejtransportreglerne og nedbringer de administrative omkostninger. Den vil
ogsd mindske hindringerne for nye akterers adgang til markedet for
international passagerbefordring.

"Hojere kvalitetsnormer" ville hgjne det gennemsnitlige niveau for faglige
kvalifikationer i sektoren og forbedre dens finansielle kapacitet. Pa langt sigt
ville de fore til mere effektive virksomheder til gavn for hele ekonomien. Pa
kort sigt betyder denne strategi yderligere omkostninger, som ville vere til
ulempe for meget smd virksomheder og enkeltmandsvirksomheder. Denne
strategi er mere kontroversiel.

Strategien "liberalisering" afskaffer helt den nuverende tilladelsesprocedure.
Men hvis det sker uden at kvalitetsnormerne harmoniseres forst, si niveauet
hejnes (dvs. gennemforelse af strategi 4), kunne det skubbe mere effektive
transportvirksomheder ud af markedet. P4 langt sigt vil den samlede virkning
pa markedets effektivitet vere neutral eller endda negativ. Denne strategi
flerner arbejdspladser 1 visse lande. Der er tale om vidtrekkende
konsekvenser, som forudsatter en mere grundig analyse, der gar ud over
rammerne for forenkling af lovgivningen.

Der blev gennemfort undersogelser vedrerende henholdsvis fererattester (ECORYS), adgang til
erhvervet og arbejdstidsdirektivet (TNO).

DA



DA

I lyset af disse resultater bygger dette forslag pa strategi 3 "harmonisering". Forslaget
ledsages af sammenfatningen af konsekvensanalysen og den fuldstendige
konsekvensanalyse. Konsekvensanalysen viser, at nervaerende forordning i
sammenhang med de andre to forordninger, som foreslds pa samme tid (godskersel og
adgang til erhvervet) vil mindske konkurrenceforvridninger, oge overholdelsen af
sociale og trafiksikkerhedsmaessige regler og give medlemsstaterne mulighed for at
nedbringe de administrative omkostninger med op til 190 mio. EUR pr. ar.

FORSLAGETS RETLIGE ASPEKTER
3.1. Resumé af forslaget

Dette forslag konsoliderer og sammensmelter de to forordninger om adgang til
vejtransportmarkedet. Der indferes folgende vesentlige @ndringer:

- En mere enkel og hurtigere godkendelsesprocedure for international
rutekorsel: Visse drsager til afslag, som er fastsat i den nuvarende
godkendelsesprocedure, er forazldede og ber fjernes. Fremover ber en
tilladelse gives, medmindre der er klart specificerede grunde til ikke at give
den, som skyldes ansegerens forhold. Der er kun én afslagsgrund tilbage, som
vedrorer det relevante marked, nemlig at den ansegte rute ville have en
vaesentlig negativ virkning pd den ekonomiske levedygtighed for en
tilsvarende rute, der drives under en offentlig serviceforpligtelse pé de direkte
berorte forbindelser.

— Forenklet og  standardiseret  fallesskabstilladelse: =~ Formatet — af
feellesskabstilladelsen og bekraeftede kopier specificeres yderligere for at
mindske den administrative byrde og forsinkelser, navnlig i forbindelse med
kontrol pa vejene.

— Forbedrede retlige bestemmelser, som forpligter en medlemsstat til at handle,
nar den opfordres til det af en anden medlemsstat, i tilfelde hvor en
vognmand, som den pigeldende medlemsstat har givet en
feellesskabstilladelse overtraeder reglerne i et andet land. Der ber i sédanne
tilfeelde mindst gives en advarsel. Der ivaerksattes forbedrede procedurer for
kommunikation mellem medlemsstaterne ved hjelp af de kontaktpunkter, som
etableres i henhold til den nye forordning om adgang til vejtransporterhvervet.

3.2. Retsgrundlag

Udkast til forordning om ophavelse af forordning (EQF) nr. 684/92 og forordning (EF)
nr. 12/98.

3.3. Subsidiaritetsprincippet

Subsidiaritetsprincippet finder anvendelse for sa vidt, at forslaget ikke er underlagt
Feallesskabets enekompetence.
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Hovedmaélet med forslaget er at afklare de galdende fallesskabsregler, og det kan
derfor ikke nés af medlemsstaterne alene. Herudover soger forslaget at forbedre den
nuvaerende informationsudveksling mellem medlemsstater, som ikke kan nés af en
medlemsstat alene og kun kan nds begrenset af medlemsstaterne ved bilaterale aftaler.

Der er derfor behov for et faellesskabsinitiativ, idet ingen medlemsstat eller gruppe af
medlemsstater pé tilstreekkelig vis kan lese de konstaterede problemer. Forslaget er
derfor i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet.

34. Proportionalitetsprincippet

Forslaget gar ikke ud over, hvad der kraves for at na malet og er i overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet af folgende grunde:

— Forslaget handler om international transport, hvor der kraeves forskrifter, som giver
mulighed for en ensartet anvendelse og loyal konkurrence

— 1 tilfelde af alvorlige eller gentagne mindre overtraedelser palegger forslaget
medlemsstaterne at give en advarsel, men overlader det til medlemsstaternes sken,
hvorvidt fellesskabstilladelser eller bekraftede kopier ber inddrages.

3.5. Reguleringsmiddel/reguleringsform

Det foresldede reguleringsmiddel er en forordning, da det tager sigte pa at forenkle
regler, som allerede er del af en forordning.

BUDGETMASSIGE KONSEKVENSER

Forslaget har ingen indflydelse pd Feellesskabets budget.

YDERLIGERE OPLYSNINGER

5.1. Forenkling

Forslaget bidrager til forenklingen af fallesskabsretten. Det er opfert i Kommissionens
program for ajourfering og forenkling af fazllesskabsretten og i Kommissionens
lovgivnings- og arbejdsprogram under referencenummer 2006/TREN/ 42.

I forslaget er foreldede foranstaltninger slettet og 1 videst muligt omfang er indhold,
prasentation og formuleringer blevet gennemgéet med sigte pa at gere dem lettere at
forstd og undga, at de kan fortolkes pé flere mader.

Dette forslag er 1 overensstemmelse med den interinstitutionelle aftale
af 28. november 2001 om en mere systematisk omarbejdning af retsakter. Det er
udarbejdet pad grundlag af en indledende konsolidering af teksten, som Kontoret
for De Europ®iske Fellesskabers Officielle Publikationer har udfert ved hjzlp af et
edb-program. I tilfelde, hvor artikler har faet nyt nummer, fremgér sammenhangen
mellem den nye og den gamle nummerering af sammenligningstabellen i bilag II til den
omarbejdede forordning.
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5.2. Ophavelse af geldende retsforskrifter

Vedtagelse af forslaget medferer ophavelse af forordning (EQF) nr. 684/92 og
forordning (EF) nr. 12/98.

5.3. Det Europziske Okonomiske Samarbejdsomriade

Den foresldede retsakt omhandler et emne omfattet af E@S-aftalen og ber derfor
udstrakkes til at geelde i hele EQS.

54. Narmere redegerelse for forslagets enkelte kapitler og/eller artikler

Forslaget konsoliderer og sammensmelter forordning (EQF) nr. 684/92 og
forordning (EF) nr. 12/98 om adgang til markedet for personbefordring med bus. Det
afklarer de geeldende retlige bestemmelser og @ndrer visse aspekter af dem for at
styrke den overordnede sammenhang og mindske de administrative byrder. Der
indferes folgende vesentlige @ndringer:

Afklaring af anvendelsesomrdde, definitioner og principper

Artikel 1 afklarer anvendelsesomradet. Forordningen galder for al international
befordring pa Fellesskabets omrade, herunder til og fra tredjelande, og for national
befordring, som midlertidigt udferes af en transportvirksomhed, der ikke er
hjemmehegrende i1 den pdgaldende medlemsstat ("cabotage"). Artikel 1 bestemmer
for international befordring til eller fra et tredjeland, at s& leenge der ikke foreligger
en aftale mellem Faellesskabet og det pageldende tredjeland, galder forordningen
ikke for den strekning, der keres i den medlemsstat, hvor passagerer tages op eller
settes af. Forordningen gaelder dog i en medlemsstat, som er transitland.

Artikel 2 omformuleres og omfatter nu kun definitionerne pa de forskellige former
for befordring. De normative bestemmelser er flyttet til artikel 5.

Feellesskabstilladelse og bekreeftede kopier

Artikel 4 indferer nye bestemmelser om standardisering af fellesskabstilladelsen og
de bekraeftede kopier, som er vist i model i bilag I.

Adgang til markedet

Artikel 5 fastsetter vilkarene for de forskellige typer befordring. Den er blevet
suppleret med normative bestemmelser, som for var placeret i artikel 2.

Godkendelsesprocedure for international rutekorsel

Artikel 8 fastsatter en stromlinet og forenklet procedure sammenlignet med den
procedure, der er fastsat i forordning 684/92. Tilladelsen vil fremover blive givet,
medmindre der er tale om en af de tre drsager, som skyldes ansegerens forhold. Der
er kun én afslagsgrund tilbage, som vedrerer det relevante marked, nemlig at den
ansggte rute ville have en vasentlig negativ virkning p&d den ekonomiske
levedygtighed for en tilsvarende rute, der drives under en offentlig serviceforpligtelse
pa de direkte bererte straekninger. Transitlande, dvs. medlemsstater, som ikke bereres
af ruten, fordi passagerer ikke tages op eller sxttes af, vil ikke blive konsulteret
fremover, men informeres, nar ruten er godkendt.
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Hvis den tilladelsesudstedende myndighed ikke er 1 stand til at treeffe en afgerelse,
kan den henvise sagen til Kommissionen. Fristen for Kommissionen pa ti uger, der er
fastsat i forordning 684/92, har vist sig at vere for kort. Den ber udvides til fire
méneder, s& Kommissionen har lejlighed til at treeffe en velbegrundet afgerelse.

Cabotage

Reglerne for cabotage i forbindelse med personbefordring ad vej er i det vasentlige
uaendret. Disse bestemmelser stod tidligere i forordning (EF) nr. 12/98.

Bestemmelsen i1 artikel 9 i1 forordning 12/98 om beskyttelsesforanstaltninger i
tilfelde af forstyrrelser af et nationalt transportmarked medtages ikke i den nye
omarbejdede forordning. Bestemmelsen er aldrig blevet brugt siden abningen af de
nationale markeder for cabotage og ma derfor anses for overfladig.

Samarbejde mellem medlemsstater

Selv om de nuverende regler allerede fastsatter, at medlemsstaterne gensidigt bistar
hinanden, har praksis vist, at samarbejdet aldrig er udviklet fuldt ud. Overtradelser
begédet af transportvirksomheder uden for etableringsmedlemsstaten blev kun i
enkelte tilfelde meddelt af den medlemsstat, hvor overtraedelsen fandt sted, og forte
nasten aldrig til sanktioner i den medlemsstat, hvor transportvirksomheden var
etableret.

Med sigte pd at styrke og lette udvekslingen af oplysninger mellem nationale
myndigheder palegger artikel 20 medlemsstaterne at udveksle oplysninger via de
nationale kontaktpunkter, der etableres i henhold til forordningen om adgang til
vejtransporterhvervet. Kontaktpunkterne er de udpegede administrative organer eller
myndigheder, som varetager informationsudvekslingen med deres modparter i de
andre medlemsstater. Artikel 24 bestemmer desuden, at medlemsstaterne i deres
nationale register over vejtransportvirksomheder skal registrere alle alvorlige
overtredelser og gentagne mindre overtredelser, som begas af deres egne
transportvirksomheder, og som har medfert sanktioner.

Inddragelse af feellesskabstilladelsen og udveksling af oplysninger

Der er to méder at gere medlemsstaternes nuverende overvignings- og
kontrolsystemer lidt mere ensartede pd. Den forste er, at medlemsstaterne
bemyndiges til at pélegge transportvirksomheder fra andre medlemsstater, som
feerdes pa deres omrade, afskraeekkende sanktioner, f.eks. ved at neegte gensidig
anerkendelse af fallesskabstilladelsen. Denne mulighed kunne dog fere til
diskrimination fra kontrolmyndighedernes side og er maske ikke forenelig med
principperne om fri bevagelighed. Den anden mdde er, at give de nationale
myndigheder, som varetager udstedelse og inddragelse af fellesskabstilladelsen,
flere befojelser og midler. Det nuvaerende forslag i sammenh@ng med omarbejdelsen
af direktiv 96/26/EF folger den sidstnevnte fremgangsmade.

Artikel 22 indferer derfor en forpligtelse for de kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor en transportvirksomhed er etableret, til at give denne en advarsel,
ndr transportvirksomheden begar én alvorlig eller flere mindre alvorlige
overtredelser af Fallesskabets vejtransportlovgivning. Denne forpligtelse geelder
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ogsd, hvis transportvirksomheden har begaet overtraedelsen i en anden medlemsstat.
Herudover afklarer artikel 22, stk. 1, de sanktioner, som en medlemsstat kan palegge
de transportvirksomheder, der er etableret pd dens omréde, nemlig hel eller delvis
inddragelse af bekreftede kopier af fallesskabstilladelsen eller selve
feellesskabstilladelsen. Det gores tydeligt, at en medlemsstat ogsa kan diskvalificere
en transportvirksomheds transportleder, enten midlertidigt eller permanent.

Artikel 23 indferer en ny procedure, som medlemsstaterne skal folge, nar de
konstaterer en overtraedelse, der er begaet af en transportvirksomhed, som ikke er
hjemmeherende i den pidgaldende medlemsstat. Medlemsstaten har en méned til at
meddele oplysningerne i et standardformat. Den kan anmode medlemsstaten, hvor
transportvirksomheden er etableret, om at péalegge administrative sanktioner.
Medlemsstaten, hvor transportvirksomheden er etableret, har tre méneder til at
underrette den anden medlemsstat om opfelgningen af dennes anmodning.

Medlemsstaternes indberetningspligt er nu kombineret i artikel 28.
Ucendrede bestemmelser

Folgende bestemmelser er i det vaesentlige uaendret, men der kan vare visse tekniske
@ndringer:

Forordning 684/92 — artikel 3, 6, 8, 9, 10, 11, 12, 14 og 15. Forordning 12/98 —
ingen.

10
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2007/0097 (COD)

WV 684/92
= ny

Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

af [...]

4 ny
om fzelles regler for adgang til markedet for buskersel

|\ 684/92, 12/98 (tilpasset) |
(EOQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske Fellesskab, serlig
artikel 5=-[x> 71 <XI,

under henvisning til forslag fra Kommissionen',

under henvisning til udtalelse fra Det Europaeiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter proceduren i traktatens artikel 251%, og

ud fra felgende betragtninger:

! EUT C[..]af[..],s. [...].
2 EUTC[..]Jaf[..],s. [...].
3 EUT C[..]af[..],s. [...].
4 EUT C[..]af[..],s. [...].
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(1)

¢ ny ‘

Der skal foretages en rakke vasentlige @ndringer i Rédets forordning (EQF)
nr. 684/92 af 16. marts 1992 om fezlles regler for international personbefordring med
bus’ og i Radets forordning (EF) nr. 12/98 af 11. december 1997 om betingelserne for
transportvirksomheders adgang til at udfere personbefordring ad vej 1 en medlemsstat,
hvor de ikke er hjemmehorende®. Af klarheds- og forenklingshensyn ber
forordningerne omarbejdes og konsolideres 1 én forordning.

(2)

WV 684/92 betragtning 1 (tilpasset),
12/98 betragtning 2 (tilpasset)

Vedtagelsen af en fzlles

transportpolitik indebaerer bla., at der fastsaettes feelles regler for international
personbefordrlng ad landeveJ IZ> og traeffes bestemmelse om, <X] #%

%under hV11ke betlngelser transportv1rksomheder har adgang t11 at
udfore interne transporter i en medlemsstat, hvor de ikke er hjemmeherende.

‘ WV 12/98 betragtning 1 (tilpasset) ‘

EFT L 74 af 203.1992, s. 1 Senest @ndret ved forordning (EF) nr. 1791/2006
(EUT L 363 af 20.12.2006, s.1).
(EFTL4af8 1.1998, s. 4)
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3)

¢ ny

For at sikre et sammenh@ngende regelsat for international personbefordring med bus i
hele Fellesskabet, ber denne forordning gaelde for al international buskersel pé
Fellesskabets omrade. Buskersel fra medlemsstaterne til tredjelande er stadig 1 vid
udstreekning underkastet bilaterale aftaler mellem medlemsstaterne og de pageldende
tredjelande. Derfor ber forordningen ikke gaelde for den straekning, der tilbagelaegges i
den medlemsstat, hvor der sker optagning eller afsatning, for de nedvendige aftaler
mellem Fellesskabet og de bererte tredjelande er indgiet. Forordningen ber dog gelde
for transitmedlemsstaters omrade.

(4)

|V 684/92 betragtning 3

Fri bevegelighed for tjenesteydelser er et grundleggende princip i den fzlles
transportpolitik og indeberer, at transportvirksomheder fra alle medlemsstaterne uden
forskelsbehandling pa grundlag af nationalitet eller hjemsted skal have adgang til de
internationale transportmarkeder.

()

4 ny

Til international befordring af personer med bus ber der kreves en
fellesskabstilladelse. Transportvirksomheder ber pédlegges en forpligtelse til at
opbevare en bekreftet kopi af faellesskabstilladelsen i hvert af deres keretgjer for at
gore det lettere for myndighederne at foretage en effektiv kontrol, iser for
myndigheder uden for den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret. Det
ber fastsattes, hvilke betingelser der galder for udstedelse af faellesskabstilladelserne,
hvor leenge de er gyldige og hvilke nermere betingelser der galder for deres brug. Der
ber fastleegges specifikationer for fellesskabstilladelsens og bekraftede kopiers format
og andre kendetegn.

(6)

‘ WV 684/92 betragtning 4

Der ber pa visse betingelser indferes en fleksibel ordning e sel—me
wmetegering; for speciel rutekorsel og for visse former for lejhghedsws kfarsel saledes
at markedets krav kan imedekommes.

(7)

‘ WV 684/92 betragtning 5

: 3% : g bor fortsat kun kunne udferes pa
grundlag af tllladelser men med visse @ndringer, navnlig for s& vidt angéar
proceduren for meddelelse af tilladelse.
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¢ ny

(8) Fremover ber der gives tilladelse til rutekersel, medmindre der er klart angivne grunde
til at give afslag, som skyldes ansegerens forhold. Der ber kun vere én grund til at
give afslag under hensyn til det relevante marked, nemlig at betjening af den rute, med
hensyn til hvilken der anseges om tilladelse, ville have en vasentlig negativ virkning
pa den gkonomiske levedygtighed for en tilsvarende rute, der drives under en offentlig
serviceforpligtelse pa de direkte berorte streekninger.

‘ WV 684/92 betragtning 6 (tilpasset) ‘

‘ WV 12/98 betragtning 6 (tilpasset) ‘

9) Det bar sikres, at transportvirksomheder far adgang til visse former for [X> national <XI
personbefordring med bus i medlemsstater, hvor de ikke er hjemmeherende, under
hensyn til de serlige forhold, der gor sig gaeldende for de enkelte former for transport.

‘ WV 12/98 betragtning 7 (tilpasset) ‘
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(10)

‘ WV 12/98 betragtning 8

Bestemmelserne 1 Europa-Parlamentets og  Rédets  direktiv ~ 96/71/EF
af 16. december 1996 om udstationering af arbejdstagere som led 1 udveksling
af tjenesteydelser'” anvendes, nér transportvirksomheder med henblik pa udferelse af
speciel rutekersel udstationerer arbejdstagere fra den medlemsstat, hvor de
sedvanligvis arbejder, og der bestdr et ansattelsesforhold mellem transport-
virksomhederne og arbejdstagerne.

(11)

‘ WV 12/98 betragtning 9 (tilpasset) ‘

Kun rutekersel i forbindelse med international rutekersel, men ikke kersel i byer og
forsteder, ber péd visse betlngelser herunder navnlig anvendelse af
vaertsmedlemsstatens lovgivning, he adels X> abnes for
transportvirksomheder, som ikke er hjemmehgrende i medlemsstaten &)

(12)

4 ny

Medlemsstaterne ber yde hinanden gensidig bistand med henblik pa tilfredsstillende
anvendelse af denne forordning.

(13)

WV 684/92 betragtning 7 (tilpasset)
= ny

De administrative formaliteter bor lettes——wdest—aulie ane O begranses mest
muligt &XI , uden at den kontrol og de sanktloner som kan sikre dea korrekte
anvendelse = og effektiv handhavelse < af denne forordning, dog opgives. ®Med
henblik herpd ber de eksisterende bestemmelser om inddragelse af
feellesskabstilladelsen geres klarere og styrkes. De nuvarende bestemmelser beor
tilpasses, sa alvorlige overtradelser eller mindre og gentagne overtradelser, der begas
1 en anden medlemsstat end etableringsmedlemsstaten, kan straffes effektivt.
Sanktionerne ber ikke vere diskriminerende og ber std i et rimeligt forhold til
overtredelsernes grovhed. Der ber vare mulighed for at indbringe afgerelser om
sanktioner til provelse for en hgjere instans <

(14)

4 ny

Medlemsstaterne ber indfere alle alvorlige overtraedelser samt mindre og gentagne
overtredelser, der er begdet af transportvirksomhederne, og som har medfort
sanktioner, i deres nationale register over transportvirksomheder.

EFTL 18 af 21.1.1997, s. 1.
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(15) For at styrke og lette udvekslingen af oplysninger mellem de nationale myndigheder
bor medlemsstaterne udveksle relevante oplysninger mellem de nationale
kontaktpunkter, der er oprettet i henhold til forordning (EF) nr. [XX om om fzlles
regler om betingelser for udovelse af vejtransporterhvervet]''.

‘ WV 684/92 betragtning 8 (tilpasset) ‘

WV 12/98 betragtning 10 til 15
(tilpasset)

H OJL[..]af[..],s. [..]
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

¢ ny

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmelse med Radets afgerelse nr. 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsattelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der
tillegges Kommissionen'?.

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at fastlegge udformningen af visse
dokumenter, der skal bruges ved anvendelsen af denne forordning, og til at tilpasse
bilag I og II til den tekniske udvikling. Da der er tale om generelle foranstaltninger,
der har til formél at endre ikke-vasentlige bestemmelser i1 forordningen og at supplere
forordningen med nye ikke-vasentlige bestemmelser, skal de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol 1 artikel 5a 1 afgerelse 1999/468/EF.

Af effektivitetshensyn ber de frister, som normalt gelder i1 forbindelse med
forskriftsproceduren med kontrol, afkortes for sd vidt angar vedtagelse af disse
foranstaltninger.

Medlemsstaterne beor traeffe de nedvendige foranstaltninger til gennemferelsen af
denne forordning, navnlig hvad angar sanktioner, som ber vare effektive, std i et
rimeligt forhold til overtreedelsernes grovhed og have afskrakkende virkning.

Malene for den pétenkte handling, der skal treffes, kan ikke 1 tilstreekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa grund af handlingens omfang og
virkninger bedre gennemfores pa fzllesskabsplan; Fallesskabet kan derfor traeffe
foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel
5. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar denne
forordning ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na disse mal, -

12

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF (EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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WV 684/92 (tilpasset)
= ny

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

SECHONI KAPITEL I

Generelle bestemmelser

Artikel 1
Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pa international personbefordring med bus pa
Fellesskabets omrdde, som udferes for andres eller for egen regning af
transportvirksomheder, der er etableret i en medlemsstat i overensstemmelse med denne stats
lovgivning, med keretajer, der er registreret X> indregistreret XI i samme medlemsstat, og
som ved deres indretning og udstyr er egnede og bestemt til at befordre mere end ni personer,
foreren indbefattet, samt pa tomkersel i forbindelse med disse former for befordring.

Den omstendighed, at kerslen afbrydes af en streekning, der tilbagelegges med es—anden
transpertform O et andet transportmiddel <XI , eller &xes at der skiftes koretoj, berarer ikke
anvendelsen af denne forordning.

2. I forbindelse med befordring fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt finder denne
forordning anvendelse pa = den stra&ekning, der under transit tilbagelegges 1 en
medlemsstat = IZ> Den ﬁnder 1kke anvendelse pa <Xl den streekning, der tilbageleegges pé

e 3 dde X> i den medlemsstat, hvor optagning
eller afsaetmng ﬁnder sted <Z| sa=6ﬁ&1et DO for XI den nedvendige aftale mellem
Fellesskabet og det berorte tredjelande er indgaet.

3. Indtil > de aftaler XI, X> der er omhandlet i stk. 2 <XI, der er indgaet aftaler mellem
Fellesskabet og de pagaeldende tredjelande, bererer denne forordning ikke bestemmelser
vedrerende den de transpert befordring X> fra en medlemsstat til et
tredjeland og omvendt <Xl, som henh@rer under bilaterale aftaler mellem en medlemsstat og
de pageldende tredjelande. Medlemsstaterne skal bestreebersig dog pé=at justere disse aftaler
med henblik pa overholdelse af princippet om, at der ikke mé ske forskelsbehandling af
transportvirksomheder i1 Faellesskabet.

4 ny

4. Denne forordning finder anvendelse péd national personbefordring med bus for fremmed
regning, som midlertidigt udferes af en transportvirksomhed, der ikke er hjemmeherende 1
den pageldende medlemsstat, jf. kapitel V.
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‘ WV 684/92 (tilpasset)

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning anvendesfelsendede ex DO forstas ved <X :

+Retekerset

+1a) Med "Reutekorsel"DO : <X ferstds personbefordring efter faste tidsintervaller og i en
bestemt traﬁkforbmdelse hvor pa- og afstlgnmg kan ske ved forud fastsatte
stoppesteder eke 3-8 e entue
reservation:

‘ WV 684/92 (tilpasset)

+2(b) [ "speciel rutekrarsel” rutek;arsel X] befordrine, ubanset hvem der organiserer
befordringen, be 3 ae af bestemte kategorler af passagerer hvorved
andre passagerer udelukkes s-sem-rutekers e e
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‘ WV 684/92 (tilpasset)

|\ 11/98 Art. 1.1 (tilpasset) |

31Lc) Med "lejlighedsvis karsel" DO @ <X] ferstds korsel, der ikke svarertil X> er omfattet
af &I definitionen af rutekersel, herunder speciel rutekersel, og sem—bla—es
karakteriseret—ved DO hvis vigtigste kendetegn er <XI, at det er grupper B> af
passagerer <X, der er ergamiseret DX dannet X] pa initiativ af esn—erdregiver

> kunden <ZI eller af transportvirksomheden selv, der befordres

WV 684/92 (tilpasset)
>, 11/98 Art. 1.1

|\ 11/98 Art. 1.1 (tilpasset) |

Med "personbefordring for egen regning"BO : <X] ferstds personbefordring, som en
fysisk eller juridisk person udferer uden gevinst for gje og i1 ikke-erhvervsmaessigt
ejemed, feradsat XX hvor <XI

at personbefordringen kun udger en biaktivitet for denne fysiske eller juridiske
person

at de benyttede keretgjer er denne fysiske eller juridiske persons ejendom, er kebt pa
afbetaling af denne eller er omfattet af en langvarig leasingaftale, og at de fores af et
medlem af denne fysiske eller juridiske persons personale eller af den fysiske person
selv
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¢ ny

e) "cabotagekeorsel": national personbefordring med bus for fremmed regning, som en
transportvirksomhed udferer i1 en begrenset periode 1 en vertsmedlemsstat

f) "veertsmedlemsstat": en medlemsstat, hvor en transportvirksomhed udferer transport,
ud over 1 den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret

g) "alvorlig  overtredelse eller mindre og gentagne overtredelser af
feellesskabslovgivningen om vejtransport": overtredelser, der medforer, at
vandelskravet ikke er opfyldt, jf. artikel 6, stk. 1 og 2, i forordning (EF)
nr xx/xxxx[[om falles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet]

|\ 684/92 (tilpasset) |

Artikel 3
Friudovelse af befordringsvirksomhed

1. En transportvirksomhed, der udferer personbefordring for andres regmng, B> _]f & 4
henheldtilartikelL, kan X i henhold til denne forordning <XI udfore dessn o
definereti-artikel2; DO rutekorsel, herunder speciel rutekersel og lejlighedsvis rutek@rsel med
bus <XI uden forskelsbehandling pa grundlag af nationalitet eller etableringssted hiemsted,
hvis den:

|\ 11/98 Art. 1.2 (tilpasset) |

a) 1 den medlemsstat, hvor den er etableret harhjemsted, har tilladelse til at udfere
personbefordring med bus i form af rutekersel, herunder speciel rutekersel, eller
lejlighedsvis kersel, DX i overensstemmelse med de vilkar for markedsadgang, der er
fastsat i den nationale lovgivning <XI

|\ 684/92 (tilpasset)

b) opfylder betingelserne i fallesskabsbestemmelserne om adgang til erhvervet med
personbefordring ad landevej i national #denlandsk og international transport
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c) overholder de bestemmelser em—trafiksikkerhed: X vedrerende krav til <X] sem

geelder—for forere og koretojer, > som er fastsat i navnlig Rédets direktiv

96/53/EF" , Rédets direktiv 92/6/EQF'* og Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF". I

2. En transportvirksomhed, der udferer personbefordring for egen regning i henhold til
artikel 1, kan udfere befordring, som defineret i artikel 43 5, stk. 5, uden forskelsbehandling
pa grundlag af nationalitet eller etableringshtemsted, hvis den:

a) 1 den medlemsstat, hvor den er etableret harhjemsted, har tilladelse til at udfere
personbefordring med bus pé de betingelser for adgang til markedet, der er fastsat i
national lovgivning

b) overholder de bestemmelser em—trafiksikkerhed; [X> vedrgrende krav til <X] sem

geelder—for forere og keretgjer, X> som er fastsat i navnlig direktiv 96/53/EF,
direktiv 92/6/EQF og direktiv 2003/59/EF. <X

|\ 11/98 Art. 1.3 (tilpasset) |

KAPITEL 11

X> Fallesskabstilladelse og markedsadgang <X

Artikel 3a4
EE-Fellesskabstilladelse

1 ‘__:_‘_:. ______ " == _‘_:_::_:_‘_:_ ____ er—EeaBn Ao r—i ____‘___‘__:_‘__‘_____ _-___‘__ __‘_ _:__::.‘_:_:.-_:_:___ _e_
aéﬁg%s% B> Til <ZI international personbefordring med bus kreeves en EE=
fellesskabstilladelse, som er  udstedt af de kompetente  myndigheder i

ctableringshiemstedsmedlemsstaten efte

2. De kompetente myndlgheder 1€ Mgs;%medlemsstaten e

S 3 semhbedenX> overdrager 1ndehaveren
orlglnaleksemplaret af faellesskabstllladelsen &Xl, som [ skal opbevares af
transportvirksomheden <XI epbe i d > samt <X] et antal bekraftede
kopier svarende til det antal kfaretﬂjer t11 1nternat10nal personbefordrmg, sirksemheden
B> 1ndehaveren af tllladelsen <XI rader overside enten-efer< ha
sé-afbetalingellerharlejetellerteasetdem DO som cjer eller pa et andet grundlag navnlig i
kraft af en afbetahngsaftale eller en 16_]6 eller leasingkontrakt.<XI.

13 EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.
14 EFT L 57 af2.3.1992. s. 27. Senest &ndret ved direktiv 2002/85/EF, EFT L 327 af 4.12.2002. s. 8
15 EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4.
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¢ ny

Fellesskabstilladelsen og de bekraftede kopier skal vaere i overensstemmelse med modellen 1
bilag I.

De skal forsynes med den udstedende myndigheds stempel eller segl samt en original
underskrift og et serienummer. Fallesskabstilladelsernes serienumre og de bekraftede kopier
skal indferes i1 det nationale elektroniske register over transportvirksomheder, jf. artikel 15 1
forordning (EF) nr. xx/xxxx[om fazlles regler om betingelser for wudevelse af
vejtransporterhvervet], blandt oplysningerne om transportvirksomheden.

Kommissionen tilpasser bilag I til den tekniske udvikling. Da disse foranstaltningerhar til
formal at @ndre ikke-vesentlige bestemmelser i denne forordning , skal de vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol 1 artikel 26, stk. 2.

|\ 11/98 Art. 1.3 (tilpasset) |

3.F aellesskabstllladelsen udstedes # X til <X] transportvirksomhedens—sasn—Dennekan-ikke

: and: O og kan ikke overdrages. XI En bekraftet kopi af
faellesskabstllladelsen skal befinde—sig [ opbevares <XI i keretgjet og pé forlangende
forevises kontrolpersonalet.

4. Feellesskabstilladelsen udstedes for en periode péd fem ar, som kan forlenges.

4 ny

Feallesskabstilladelser og bekraeftede kopier, der er udstedt inden denne forordnings
anvendelsesdato, forbliver gyldige indtil udlebsdatoen.

WV 11/98 Art. 1.3 (tilpasset)
= ny

&5. DO 1 forbindelse med indgivelse af ansegning om <X N3 e e
feellesskabstilladelse, og derefter mindst hvert femte &r, skal de kompetente myndlgheder 1
etableringshiesastedsmedlemsstaten  kontrollere, om transportvirksomheden [ opfylder
eller <XI stadig opfylder betingelserne i artikel 3, stk. 1.

%6. Er betingelserne 1 artikel 3, stk. 1, ikke opfyldt, skal de kompetente myndigheder i
biemstedsctableringsmedlemsstaten ved en begrundet afgerelse afsla udstedelse eller
fornyelse af EE=fzllesskabstilladelsen = eller tilbagkalde tilladelsen <= .
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&7. Medlemsstaterne garanterer, at en transportv1rksomhed der ansgger om eller har faet en
EE-feellesskabstilladelse, kan gere—ndsigelse-smed DO indbringe <X] en afgﬂrelse truffet af de
kompetente myndigheder i w&medlemsstaten om afslag pad ansggningen
eller inddragelse D tilbagekaldelse <X] af tilladelsen X> til prevelse for en hgjere instans <XI

+6-8. Medlemsstaterne kan treffe afgerelse om, at EE=fellesskabstilladelsen ogsé skal gelde
for udforelse af nationaleisterse transporter.

|\ 11/98 Art. 1.4 (tilpasset) |

Artikel 45
Adgang til markedet

WV 684/92 Art. 2, punkt 1.1., andet
punktum (tilpasset)

1. Rutekersel kan DO skal kunne <X] benyttes af alle;-uanse
dog eventuelt kan kraves, at der <X] foretages reservation.

skal X idet det

\ W 11/98 (tilpasset)

der tllladelse IZ) t11 mtek@rsel X i overensstemmelse rned artilkel 510 [X> bestemmelserne i
kapitel I1I <XI.

|\ 11/98 Art. 1.1

Karakteren af rutekersel @ndres ikke ved, at driftsvilkarene for kerslen tilpasses.

|\ 684/92 Art. 2, punkt 1.3

13- Tilretteleeggelse af parallel eller midlertidig kersel for samme passagerkreds som for den
eksisterende rutekersel, samt den omstendighed, at den eksisterende rutekersel foretages
uden stop ved visse stoppesteder eller med stop ved yderligere stoppesteder, er underkastet de
samme regler som den eksisterende rutekersel.
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WV 684/92 Art. 2, punkt 1.2., andet
afsnit (tilpasset)
= ny

2. Speciel rutekersel X> udferes pa de betingelser, der er fastsat i stk. 1 og <X] omfatter bl.a.:

a)  befordring af arbejdstagere mellem bopal og arbejde

b) befordring af skoleelever og studerende mellem bopzl og
uddannelsesinstitution

WV 684/92 Art. 2, punkt 1.2, tredje
afsnit

Karakteren af rutekersel endres ikke ved, at den specielle rutekersel tilrettelegges efter
brugernes varierende behov.

|\ 11/98 Art. 1.4 (tilpasset) |

2 Der kreeves ikke tilladelse til speciel rutekorsel efterartikelZ—ae—2 sifremt sddan kersel
er omfattet af en aftale mellem tilretteleeggeren og transportvirksomheden.

|\ 11/98 Art. 1.4 (tilpasset) |
+ 3. Der kraeves ikke tilladelse til lejlighedsvis korsel efterartikel2ae3-+.

W 11/98 Art. 1.1, punkt 3.1, andet
afsnit (tilpasset)

Udferelse af parallel eller midlertidig kersel, der kan sammenlignes med eksisterende
rutekorsel, og som tager sigte pad samme passagerkreds, krever DO dog X1 tiHadelse
> godkendelse <X efter proceduren i afdebsnedd DO kapitel 111 <XI.

WV 684/92 Art. 2, punkt 3.3. og
3.4.;11/98 Art. 1.1 (tilpasset);

33 X Lejlighedsvis <X kicorsel semombandletinerverendenr—=3 mister ikke sin karakter
af lejlighedsvis kersel, fordi den foretages med en vis regelmassighed.
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341 ¢jlighedsvis kersel kan udferes af en gruppe transportvirksomheder, der handler pé
samme ordregivers vegne, og passagererne kan tage en forbindelse undervejs pd et af
medlemsstaternes omrader med en anden transportvirksomhed fra samme gruppe.

¢ ny

Kommissionen fastsatter procedurerne for at meddele kompetente myndigheder i de
pageldende medlemsstater navnene péd disse transportvirksomheder og tilslutningspunkterne
undervejs. Da disse foranstaltninger har til formal at @ndre ikke-vaesentlige bestemmelser 1
denne forordning ved supplering af den, skal de vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol 1 artikel 26, stk. 2.

|\ 11/98 Art. 1.4 (tilpasset) |

3-4. Der kraeves ikke tilladelse til tomkersel med keretgjer i forbindelse med X> den i stk. 2,
tredje afsnit, og stk. 3, nevnte Xlkorsel sem-neevntistc—t-eog2.

|\ 684/92 (tilpasset)

15. Personbefordring for egen regning ae=4, er fritaget for enhver ordning med tilladelser og
er underkastet en ordning med attester.
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WV 684/92; 11/98 Art. 1.14
(tilpasset)

ster Attesterne udstedes af dea kompetente > myndigheder <X]

1 den medlemsstat hvor keretgjet er registreret, og gelder for hele straekningen, herunder
transitstraekningen.

4 ny

Kommissionen treffer naermere bestemmelser om udformningen af attesterne. Da disse
foranstaltninger har til formal at @ndre ikke-vesentlige bestemmelser i denne forordning ved
supplering af den, skal de vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 26, stk. 2.

|\ 11/98 Art. 1.5
AEDEEINGH KAPITEL 111

Rutekeorsel, der kraever tilladelse

WV 684/92 (tilpasset)
>, 11/98 Art. 1.6
= ny

Artikel 63
Tilladelsens art

1. Tilladelsen udstedes # B til <XI transportvirksomhedens—sass. eg DO Tilladelsen <X] kan
ikke overdrages. X> En <X] Ben virksomhed, der har faet X> en <X tilladelses, kan dog med
den 1 artikel 67, stk. 1, n@vnte myndigheds samtykke udfere befordringen gennem en
underleverander. 1 s fald angives navnet pa sidstnaevnte virksomhed og dens rolle som
underleverander pa tilladelsen. Underleveranderen skal opfylde kravene 1 artikel 3, stk. 1.

=», Udfores rutekersel af flere virksomheder i forening, udstedes tilladelsen # B til <X] alle
de deltagende virksomheders—sa¥s. € Den udleveres til den ledende virksomhed med kopi til
de ovrige virksomheder. Navnene pa samtlige virksomheder angives pa tilladelsen.

=> 2. Tilladelserne gelder hojst fem ar. € Der kan fastsattes en kortere gyldighedsperiode
enten pa anmodning af ansegeren, eller efter faelles overenskomst mellem de kompetente
myndigheder i de medlemsstater, pa hvis omrade passagerer tages op eller sattes af.
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3. Tilladelserne skal indeholde felgende oplysninger:

a) kerslens art
b) ruten, navnlig afgangs- og bestemmelsessted
c) tilladelsens gyldighedsperiode
|\ 11/98 Art. 1.6
d) stoppesteder og kereplaner.

WV 684/92; 11/98 Art. 1.6
(tilpasset)

4 ny

4. Kommissionen traeffer naermere bestemmelser om udformningen af tilladelserne. Da disse
foranstaltninger har til formél at endre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forordning ved
supplering af den, skal de vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 26, stk. 2.

|\ 11/98 Art. 1.6

5. Tilladelsen giver transportvirksomheden eller -virksomhederne ret til at udfere rutekersel i
alle de medlemsstater, hvis omrade ruten passerer.

6. En rutekorselsvirksomhed kan midlertidigt og 1 serlige situationer benytte ekstra koretojer.
Transportvirksomheden skal i sa fald pase, at folgende dokumenter befinder sig i keretgjet:
a) en kopi af tilladelsen til rutekorsel

b) en kopi af den aftale, der er indgdet mellem rutekerselsvirksomheden og den
virksomhed, der stiller ekstra keretgjer til rddighed, eller et tilsvarende dokument

c) en bekreftet kopi af den fellesskabstilladelse, der er udstedt til
rutekerselsvirksomheden.
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WV 684/92, 11/98 Art. 1.7
(tilpasset)

Artikel 76
Indgivelse af ansogning om tilladelse

1. Ansegningen om tilladelse til rutekersel indgives til den kompetente mynd1ghed 1 den
medlemsstat pa hV1s omrade afgangspunktet er behggende = : H

WV 684/92: 11/98 Art. 1.7
(tilpasset)

¢ ny

2. Kommissionen traeffer bestemmelser om udformningen af ansegningerne. Da disse
foranstaltninger har til formal at endre ikke-vesentlige bestemmelser i denne forordning ved
supplering af den, skal de vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 26, stk. 2.

|\ 11/98 Art. 1.7 (tilpasset) |

3. Ansggeren giver til stotte for sin ansegning om tilladelse alle yderligere oplysninger, som
han skenner relevante, eller som den tilladelsesudstedende myndighed anmoder om, herunder
bla- en plan for driften, sdledes at det kan kontrolleres, at EE-bestemselserne O de
feellesskabsretlige regler &XI om kere- og hviletid overholdes, samt en kopi af
feellesskabstilladelsen til international personbefordring for fremmed regning, jf. artikel 3a4.

WV 11/98 Art. 1.8 (tilpasset)
= ny

Artikel 28
Procedure for udstedelse af tilladelse

1. Tilladelsen udstedes efter aftale med de kompetente myndigheder i alle de medlemsstater,
pa hvis omrade passagerer tages op eller sattes af. Den tilladelsesudstedende myndighed
sender de navnte myndigheder og de kompetente myndigheder i de medlemsstater, hvis
omrdde gennemkeores, uden at passagerer tages op eller s&ttes af, en kopi af ansegningen samt
af eventuelle andre relevante dokumenter og anferer sin egen vurdering.

2. De kompetente myndigheder i de medlemsstater, der er blevet anmodet om at give deres
samtykke, meddeler den tilladelsesudstedende myndighed deres afgerelse [X> vedrerende
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ansegningen inden <X Hebetaf to maneder. Denne frist lober fra den dato for modtagelse af
anmodningen, som er anfert i modtagelsesbeviset. Has X> Hvis <XI den tilladelsesudstedende
myndighed ikke modtagert svar inden fer [ to maéneder Xlaeewnte—frist, anses de
pageldende myndigheder for at have givet deres samtykke, hvorefter den
tilladelsesudstedende myndighed = kan < udstedes tilladelsen.

3. Den tilladelsesudstedende myndighed treffer afgerelse om anseggningen inden fire maneder
efter datoen for transportvirksomhedens indgivelse af denssf-degst—Foe=S.

4. Tilladelse gives, medmindre:

a) ansegeren ikke er 1 stand til at udfere den kersel, der anseges om tilladelse til, med
koretgjer, han rader helt over

b) ansegeren tidligere har overtradt nationale eller internationale regler om vejtransport,
herunder navnlig betingelser og krav i forbindelse med en tilladelse til at udfere
international personbefordring, eller har begdet = en <alvorlige evertreedelser
= overtredelse eller mindre og gentagne overtreedelser <af bestemmelserne om
trafiksikkerhed, is@r vedrerende koretojsstandarder og forernes kere- og hviletid

C) betingelserne for udstedelse af tilladelse ikke er opfyldt i forbindelse med en
ansegning om fornyelse af en tilladelse

£d) en medlemsstat pd grundlag af en detaljeret analyse fastslar, at den pageldende
korsel 1 alvorlig grad vil true levedygtigheden af en tilsvarende jerabanekessel rute,
= der drives i henhold til en offentlig tjenesteydelseskontrakt med en offentlig
serviceforpligtelse som defineret 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. nnnn/yyyy [om offentlig personbefordrlng med Jernbane og ad Ve_]]16 & pa de
pagaeldende dlrekte forbmdelser ik afserels d de bestem

£ an Een medlemsstat kan, safremt en eksisterende international
busk;arsel i alvorhg grad truer levedygtigheden af en tilsvarende jernbanekessel rute, = der
drives 1 henhold til en offentlig tjenesteydelseskontrakt med en offentlig serviceforpligtelse
som defineret i forordning (EF) nr. nnnn/yyyy [om offentlig personbefordring med jernbane
og ad vej]< pa de pageldende direkte forbindelser, med Kommissionens godkendelse

e EUTL[..]af[...],s. [...].
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suspendere eller inddrage X> tilbagekalde <XI tilladelsen til den internationale buskersel med
seks méneders varsel til transportvirksomheden.

Den omstendighed, at en transportvirksomhed tilbyder priser, der er lavere end de priser, som
andre  vejtransportvirksomheder tilbyder, eller den omstendighed, at andre
vejtransportvirksomheder allerede udferer kersel pa den pageldende forbindelse, kan ikke i
sig selv begrunde, at ansegningen afslas.

5. Den tilladelsesudstedende myndighed samt de kompetente myndigheder i alle de
medlemsstater, som medvirker i proceduren for indgéelse af den i stk. 1 nevnte aftale, kan
kun afslé ansegninger af grunde, der er ferenelige-med X> fastsat i X] denne forordning.

9;6. Nar proceduren i %}%@ stk. 1 til 5 <XI er afsluttet, giﬂs%i‘=é%ﬂ

|\ 684/92, Art. 8(2)

Afslag pd en ansegning skal begrundes. Medlemsstaterne sikrer, at transportvirksomhederne
har mulighed for at forsvare deres interesser, hvis deres ansggning afslas.

WV 11/98 Art. 1.8 (tilpasset)
= ny

= Den tilladelsesudstedende myndighed giver alle de i stk. 1 navnte myndigheder
meddelelse om sin afgerelse og sender dem en kopi af udstedte tilladelser. <

67. Lykkes det ikke at indgd den i stk. 1 navnte aftale, kan sagen forelaegges for
Kommlssmnen inden for fem © en <& maneder regnet fra datoen for &ans
adeivelse—g = meddelelsen af et afslag pd samtykke fra én eller ﬂere
medlemsstater som er blevet hert 1 henhold til stk. 1. <

£38. Efter at have hert de bererte medlemsstater treeffer Kommissionen inden #—uget = fire
maneder fra modtagelse af meddelelsen fra den tilladelsesudstedende myndighed < en
afgoerelse, som far virkning tredive dage efter, at den er meddelt de berorte medlemsstater.

&9. Kommissionens afgerelse er gyldig, indtil der indgds en aftale mellem de berorte
medlemsstater.
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WV 684/92 (tilpasset)
>, 11/98 Art. 1.9

Artikel 98

Lhdstedelse-eetlornyelse 22 og cendring <X af tilladelse

3= Artikel #8 finder tilsvarende anvendelse pa ansegninger om fornyelse af en tilladelse eller
om &ndring af de betingelser, hvorunder den pagaldende korsel skal udferes.

I tilfelde af en mindre @ndring af betingelserne for kerslen, navnlig tilpasning af
=>», intervaller €, takster og kereplan, er det tilstraekkeligt, at den tilladelsesudstedende
myndighed meddeler de ovrige berorte medlemsstater €isse oplysningerne X om
endringen <X].

De berorte medlemsstater kan desades aftale, at den tilladelsesudstedende myndighed pé egen
hénd kan treeffe beslutning om @ndring af betingelserne for kerslen.

Artikel 109
Tilladelsens ophor

1. En tilladelse til rutekersel opherer ved gyldighedsperiodens udleb eller tre maneder efter, at
den tilladelsesudstedende myndighed fra indehaveren af tilladelsen har modtaget meddelelse

om, at han agter at ophere med at drive ruten, jf. dog DX bestemmelserne i forordning (EF)
nr. XX/aaaa [om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej] X1 Astiele—ld—ef

Reaulation-(HEC)y Ne-H091/69" Meddelelsen skal begrundes.

2. Bortfalder transportbehovet, X> er <X] aedseettes fristen i stk. 1 £ en maned.

3. Den tilladelsesudstedende myndighed underretter de kompetente myndigheder i de andre
berorte medlemsstater om tilladelsens opher.

84. Indehaveren af tilladelsen skal ved passende bekendtgerelse og med en méneds varsel
underrette brugerne om, at kerslen indstilles.
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Artikel 811
Transportvirksomhedernes forpligtelser

1. En transportvirksomhed, der udferer rutekersel, skal, undtagen i tilfelde af force majeure
>, X eg indtil tilladelsesperiodens udlebs treffe de nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at befordringen opfylder kravene med hensyn til kontinuitet, regelmassighed og
kapacitet samt de ovrige vilkar, som er fastsat af den kompetente myndighed 1
overensstemmelse med artikel 56, stk. 3.

2. Transportv1rksomheden skal bekendtgﬁre rute, stoppesteder koreplan, takster og de ovrige
vilkér for driften, Fdet-omfansdisse : saledes at oplysningerne er
let tilgaengelige for alle bmgere

3. Med forbehold af forordmng @ gEF! nr. XX/aaaa [om offentlig personbefordring med
jernbane og ad vej] <Xl (B 69 kan de bererte medlemsstater, efter

feelles overenskomst og efter aftale med tllladelsens indehaver, @ndre vilkarene for driften af
en rute.

AEBDEEINGHE KAPITEL IV

|\ 11/98 Art. 1.11 |

Lejlighedsvis kersel og anden korsel, der ikke krzever tilladelse

WV 11/98 Art. 1.12 (tilpasset)
= ny

Artikel 1244
Kerselsblad O Kontroldokumenter <7

K

1. Beformerfer DO Lejlighedsvis <X] korsel derernevnti-artikeld—stlk—L udferes i henhold
til et korselsblad, > med undtagelse af kersel, der er omhandlet i artikel 5, stk. 3, andet
afsnit <XI.

2. Transportvirksomheder, der udferer lejlighedsvis kersel, skal udfylde et kerselsblad inden
hver tur.

3. Karselsbladet skal mindst indeholde folgende oplysninger:
(a) korslens art
(b) hovedruten

(c) den eller de berorte transportvirksomheder.
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= 4. Kommissionen treffer nermere bestemmelser om udformningen af kerselsbladet og om
dets brug. Da disse foranstaltninger har til formal at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser 1
denne forordning ved supplering af den, skal de vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 26, stk. 2. <

45. Keorselsbladsheefterne udleveres af de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor
transportvirksomheden er etableret harhjemsted, eller af et andet af disse myndigheder
udpeget organ.

= 6. Kommissionen treffer nermere bestemmelser om udformningen af kerselsbladshaftet
og om dets brug. Da disse foranstaltninger har til formal at andre ikke-vasentlige
bestemmelser 1 denne forordning ved supplering af den, skal de vedtages -efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 26, stk. 2.

= 7. 1 de 1 artikel 5, stk. 2, tredje afsnit, omhandlede tilfeelde af speciel rutekersel udger
kontrakten eller en bekraftet kopi heraf kontroldokumentet. <

WV 684/92 (tilpasset)
= 11/98 Art. 1.14

Artikel 1342
Lokale udflugter

I forbindelse med international lejlighedsvis kersel kan en transportvirksomhed udfere
lejlighedsvis kersel (lokale udflugter) i en anden medlemsstat end den, hvori den erkes

etablerethiemsted.

Denne kersel skal forega med passagerer, som ikke har bopal i den pagaldende stat, og som
forudgaende er blevet befordret af samme transportvirksomhed i en af de 1 stk=t forste afsnit

navnte former for international kersel, og skal foretages med samme koretgj eller et koretoj
fra samme transportvirksomhed eller gruppe af transportvirksomheder.
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WV 684/92 (tilpasset)
>, 11/98 Art. 1.14

WV 12/98 (tilpasset)
= ny

KAPITEL V

X> Cabotagekeorsel <X

Artikel 14+
Lo Princip <XJ

2. EE-tilladelsen—eler Een bekraftet geapart DO kopi <X af X faellesskabstilladelsen <X] desn
skal befindesig > opbevares <X] i koretojet og pa forlangende forevises kontrolpersonalet.

Artikel 153
L2 Tilladt cabotagekorsel <]

Cabotagekarsel er tilladt ved folgende former for kersel:

&ba)  speciel rutekersel, forudsat at der er indgaet en aftale herom mellem arrangeren og
transportvirksomheden

&b) lejlighedsvis kersel
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3c)  rutekorsel, forudsatat-de aesel der udfores af en transportvirksomhed, der ikke
er h_]emmehﬂrende 1 Vzertsmedlemsstaten under international rutekersel 1
overensstemmelse med denne forordning, E8En:-—684/02 [X> med undtagelse af
befordring til opfyldelse af transportbehovene i en bykerne eller et byomrade og af
transportbehovene mellem en bykerne eller et byomradde og de dertil herende
forsteeder <XI. Cabotagekorsel kan—kan IZ) ma kun Xl udf@res 1 forbindelse med
denne 1nternat10nale transport 2 staed i attet—a

Artikel 164
L Regler for cabotagekorsel <X]

1. Udfﬂrelsen af cabotagekﬂrsel 1 henhold til artikel 315 er sred-forbeh af-anvendelser
S X> , medmindre andet er fastsat i de faellesskabsrethge regler, <Z|
underkastet V&rtsmedlemsstatens love og administrative bestemmelser for si vidt angér
folgende omréder:

a) puiserog betingelser for transportaftalen
b)

c) forskrifter vedrarende befordring af visse kategorier af passagerer sdsom skoleelever,
bern og bevegelseshemmede

d) = arbejdstid, < DX samt <XI] kere- og hviletid

Vagt og dimensioner X jf. forste afsnit, litra b) <X] kan eventuelt overstige dem, der gelder i
den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret, men de kan under ingen
omstendigheder overstige = de graenser som Vaertsmedlemsstaten har fastsat for national
trafik, eller <= de tekniske weerdie e eattesten DO data, der fremgér af de
beviser, som er omhandlet 1 artikel 6 stk. 1 1d1rekt1v 96/53 <Xl.

2. Udfoerelsen af cabotagek;arsel 1 forbmdelse med den 1 artlkel §=ﬁ=r% 15, litra c), nevnte
form for kersel er #he 5 S X> , medmindre
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administrative bestemmelser med hensyn til tilladelser, udbudsprocedurer, de pagaeldende
trafikforbindelser samt regelmassighed, kontinuitet, hyppighed og ruter.

3. Koretgjer, der anvendes til cabotagekersel, skal opfylde de tekniske standarder for
koretgjers konstruktion og udstyr, der gelder for keretejer, som er godkendt til kersel i
international transport.

4. De i stk. 1 og 2 omhandlede nationale X> love og administrative <X] bestemmelser skal
anvendes pa ikke-hjemmehgrende transportvirksomheder pd samme betingelser som dem,
medlemsstaten palegger hjemmehorende virksomheder, for +—psaksts at forhindre enhver
abenbys-ellerskgult forskelsbehandling pa grund af nationalitet eller etableringssted.

Artikel 176
22 Kontroldokumenter i forbindelse med cabotagekorsel <]

1. Cabotagekeorsel i form af lejlighedsvis kersel finder sted i henhold til et kentreldekament,
korselsbladet, B jf. artikel 12, <XI der skal befinde—sig > opbevares <X] i keretojet og pa
forlangende forevises kontrolpersonalet.

2. Korselsbladetssens s sronerndarbefderenmodettietters duren—-artikelS; skal
indeholde folgende oplysmnger

a) afgangs- og bestemmelsessted for korslen

b) datoerne for kerslens begyndelse og afslutning.

3. Koarselsbladene udleveres i form af hafter, X> jf. artikel 12, <XI der attesteres af den
kompetente myndlghed eller det kompetente organ i etablerlngsmedlemsstaten

4. 1 forbindelse med speciel rutekorsel #eeder [X udger X1 aftalen mellem
transportvirksomheden og transportarrangeren eller en bekraeftet genpast X> kopi <XI af den 4
stedetfer kontroldokumentet.

Dog udfyldes kerselsbladet, siledes at det giver en manedlig oversigt.

5. De anvendte korselsblade tilbagesendes til den kompetente myndighed eller det kompetente
organ i etableringsmedlemsstaten efter regler, som fastlegges af myndigheden eller organet.
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|\ 684/92 (tilpasset)
AFDELINGV KAPITEL VI

Kontrol og sanktioner

Artikel 1844
Rejsehjemmel

b B> Transportv1rksomheder som udferer Xl rutekersel, med
undtagelse af speciel rutek@rsel skal unde medfere X udstede <XI en individuel
eller kollektiv rejsehjemmel med angivelse af:

a) afgangs- og bestemmelsessted, og 1 givet fald om der er tale om en returbillet

b) rejsehjemlens gyldighedsperiode

|\ 11/98 Art. 1.15

c) takst.

|\ 684/92 (tilpasset)

2. Den i stk. 1 omhandlede rejsehjemmel [X> skal <XI feresises pa forlangende
B> forevises <XI for enhver hertil bemyndiget kontroller.
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Artikel 1955
Kontrol under befordringen og i virksomhederne

1. Tilladelsen eller kontroldokumentet medferes i koretojet og forevises péa forlangende for
enhver bemyndiget kontroller.

2. Transportvirksomheder, der udferer international personbefordring med bus, skal tillade
kontrol med henblik pa at sikre, at driften udferes forskriftsmassigt, sarlig med hensyn til
kore- og hviletider. Som led i gennemforelsen af denne forordning er kontrollererne
bemyndiget til:

a) at kontrollere beger og andre dokumenter vedregrende virksomhedens drift

b) at tage kopier eller uddrag af beger og dokumenter pa stedet

c) at fa adgang til alle virksomhedens kontorer, anlaeg og keretejer

d) at fa udleveret alle oplysninger, der findes i1 boger, dokumenter og databanker.

WV 12/98 (tilpasset)
= ny

Artikel 204+
L Gensidig assistance <]

+ Medlemsstaterne yder hinanden bistand med henblik pa anvendelsen af denne forordning.
= De udveksler oplysninger via de nationale kontaktpunkter, der er oprettet i henhold til
artikel 17 1 forordning (EF) nr. xx [om falles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet]. <

|\ 684/92 Art. 16 (5)
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WV 11/98 Art. 1.16 (tilpasset)
= ny

Artikel 2]

2o Tilbagekaldelse af gcellesskabstzlladelse og tllladelse til international rutekorsel </

1. De kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret
har—hjemsted, inddrager [ tilbagekalder <X den i artikel 3e4omhandlede EE=
feellesskabstilladelse, hvis indehaveren:

(a) ikke lengere opfylder betingelserne i artikel 3, stk. 1

(b) har givet wurigtige oplysninger 1 forbindelse med wudstedelsen af EE=
feellesskabstilladelsen.

2. Den tilladelsesudstedende myndighed inddrager [ tilbagekalder <X] tilladelsen til
international rutekersel, hvis indehaveren ikke leengere opfylder de betingelser, der har varet
bestemmende for udstedelsen af tilladelsen i medfer af denne forordning, og navnlig hvis den
medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret har=hjemsted, fremsatter anmodning
herom. Den tilladelsesudstedende myndighed underretter omgéaende de kompetente
myndigheder i den padgaldende medlemsstat herom.

Artikel 22
L2 Sanktioner fra etableringsmedlemsstatens side <XJ

overtreedelser  af 3 d
= feellesskabslovglvnmgen om VeJtransport, som begas eller konstateres 1 en
medlemsstat, <navnlig for sd vidt angar keretojsstandarder og ferernes kere- og hviletid samt
udferelse uden tilladelse af parallel eller midlertidig kersel, jf. artikel 5, stk. 1, fierde afsnit2s
pe—12 © udsteder &< de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor den
transportvirksomhed, der har begaet overtraedelsen, er etableret i%i = en advarsel
og kan bl a. palaegge f;algende admlnlstratlve sanktloner <2:' blandt—s aoe

1.3 Med DX tilfeelde af <ZI en alvorhg overtredelse eller gentagne tilfeelde af mindre

a) midlertidie egfelerdels is-inddragelse DO tidsbegrenset eller varig tilbagekaldelse af
nogle eller alle bekraeftede kopler af feellesskabstilladelsen

b) B> tidsbegranset eller varig tilbagekaldelse af fallesskabstilladelsen <XI.

%épe%%e IZ> Sanktlonerne fastsaettes under hensyn til grovheden af den overtraedelse
indehaveren af fellesskabstilladelsen har begaet, og under hensyn til, hvor mange bekreftede
kopier af tilladelsen vedkommende rader over i alt med henblik pa <XI international
personbefordring. 2.4 Medlemsstaternes kompetente myndigheder forbyder pa-deres-emséde
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en transportvirksomhed at udfere international personbefordring hesheld—til [X> omfattet
af X denne forordning X> pa deres omrade <XI, hvis virksomheden gentagne gange har
begéet alvorlige overtredelser af DX fallesskabslovgivningen om vejtransport <X
————————— amelserne-em—trafiksildeerhed, is@r vedrorende koretojsstandarder og forernes kore- og
hviletid. De underretter omgaende de kompetente myndigheder i den péagealdende
medlemsstat herom.

¢ ny

3. I de 1 artikel 23, stk. 1, anforte tilfelde afger de kompetente myndigheder i
etableringsmedlemsstaten, om den pagaeldende transportvirksomhed skal palegges
sanktioner. De underretter hurtigst muligt og senest tre méneder efter at have faet kendskab til
overtredelsen de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor overtredelserne er
konstateret, om hvilke sanktioner i nervaerende artikels stk. 1 og 2 der er palagt. Hvis det ikke
har veeret muligt at paleegge sanktioner, giver de en begrundelse herfor.

4. De kompetente myndigheder skal tage hensyn til, om der allerede er palagt sanktioner i den
medlemsstat, hvor overtreedelserne er konstateret, og sikre sig, at de sanktioner, der palegges
den pigeldende transportvirksomhed, samlet set stir i et rimeligt forhold til den eller de
overtraedelser, der ligger til grund for sanktionerne.

Den sanktion, de kompetente myndigheder 1 etableringsmedlemsstaten pélegger efter horing
af veertsmedlemsstatens kompetente myndigheder, kan i de 1 artikel 23, stk. 1, anforte tilfaelde
omfatte tilbagekaldelse af vejtransporttilladelsen.

5. De kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor transportvirksomheden er etableret,
kan ogsd 1 henhold til national lovgivning anlegge sag modden pageldende
transportvirksomhed ved en kompetent national retsinstans. De  underretter
vartsmedlemsstatens kompetente myndighed om beslutninger herom.

6. Medlemsstaterne sikrer, at transportvirksomhederne har adgang til at indbringe
administrative sanktioner, der pdlegges dem 1 henhold til denne artikel til provelse for en
hgjere instans.

|\ 11/98 Art. 1.16

42

DA



¢ ny

Artikel 23
Sanktioner fra veertsmedlemsstatens side

1. Hvis de kompetente myndigheder i en medlemsstat har kendskab til, at en ikke-
hjemmehegrende transportvirksomhed har begdet en alvorlig overtredelse eller mindre og
gentagne overtredelser af denne forordning eller af fallesskabslovgivningen om vejtransport,
sender den medlemsstat, hvor overtraedelsen er konstateret, hurtigst muligt og senest en
méned efter at have faet kendskab til overtreedelsen felgende oplysninger til myndighederne i
etableringsmedlemsstaten:

a) en beskrivelse af overtraedelsen samt dato og klokkeslat for overtreedelsen
b) hvilken kategori overtreedelsen tilhgrer samt overtraedelsens art og grovhed
c) de palagte sanktioner og de gennemforte sanktioner.

De kompetente myndigheder i vaertsmedlemsstaten kan anmode etableringsmedlemsstatens
myndigheder om at iveerksatte administrative sanktioner 1 henhold til artikel 22.

WV 12/98 (tilpasset)
= ny

2. Vertsmedlemsstaten kan ivarksatte sanktioner mod en ikke-hjemmehorende
transportvirksomhed, der pd dens omrade overtreder denne forordning eller nationale
bestemmelser og fallesskabsbestemmelser pa transportomrddet i forbindelse med
cabotagekeorsel, uden at dette dog udelukker en eventuel strafforﬁalgmng Den 1vaerksaetter
dlsse sanktioner uden at udfave forskelsbehandling, og +ewe 5 reds S

! rer de kan bl.a. bestd 1 en advarsel IZ> og/ <Z|eller i tllfaelde af
IZ> en <ZI alvorhge IZ> overtraedelse <X] eller X> mindre og <X] gentagne overtraedelser, i et
midlertidigt forbud mod cabotagekersel pd den vertsmedlemsstats omréde, hvor
overtredelsen er begiet.

= 3. Medlemsstaterne sikrer, at transportvirksomhederne har adgang til at indbringealle
administrative sanktioner, der pilegges dem 1 henhold til denne artikel,til provelse for en
hgjere instans. <
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4 ny

Artikel 24
Opforelse i nationalt register

Medlemsstaterne serger for, at alvorlige overtredelser samt gentagne og mindre
overtredelser af fallesskabslovgivningen om  vejtransport, der er begéet af
transportvirksomheder etableret pa deres omrade, og som har fort til pdleggelse af sanktioner
1 en medlemsstat, registreres sammen med de pélagte sanktioner i det nationale register over
transportvirksomheder, der er oprettet i henhold til forordning (EF) nr. xx/xxxx [om felles
regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet]. Oplysninger 1 registeret om en
tidsbegraeenset eller varig tilbagekaldelse af en fallesskabstilladelse skal opbevares i
databasen 1 mindst to ar.

|\ 11/98 Art. 117 (tilpasset) |

44

DA



DA

19

45

DA



DA

‘ WV 684/92 (tilpasset)
AEDEEING-VI KAPITEL VII

Artikel 8 25
Aftaler mellem medlemsstater

1. Medlemsstaterne kan indgd bilaterale og multilaterale aftaler med henblik pa sterre
liberalisering af den virksomhed, der er omfattet af denne forordning, navnlig for si vidt
angér ordningen med tilladelser og forenklingen af eller itagelsen—for DO afskaffelsen af <X
kontroldokumenter.

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om aftaler, der indgés i henhold til stk. 1.

4 ny

Artikel 26
Udvalg

1. Kommissionen bistas af det udvalg, der er nedsat ved artikel 18, stk. 1, 1 Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85%.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1-4, artikel 5a, stk. 5, litra b), og
artikel 7 1 afgerelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Fristerne 1 artikel 5a, stk. 3, litra c) og artikel 5a, stk. 4, litra b) og e), 1 afgerelse 1999/468/EF
fastsettes til en maned.

B EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8.
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|\ 12/98

‘ WV 684/92 (tilpasset)

Artikel 2742
Gennemforelse PO Sanktioner <XJ

Medlemsstaterne #ree e ; &
> fastsatter bestemmelser om & sanktloner wed IZ> for Xl overtraedelse af bestemmelserne
t denne forordmng og traeffer alle n@dvendlge foranstaltninger for at sikre DX gennemforelsen
heraf <X] —at-disse=sasn erkseettes. Sanktionerne skal vere effektive, std i et rlmehgt
forhold t11 overtraedelsernes grovhed og have afskraekkende virkning. Medlemsstaterne giver
RrRisstones ager senest X den [tolv maneder efter
datoen for denne forordnlngs 1krafttraeden] <ZI X> Kommissionen meddelelse om disse
bestemmelser XI og sé-hurtiet« som-mulistem-eventuelle DO meddeler omgaende senere <XI
aendringer D> af betydning for bestemmelserne <X |

De sikrer, at alle sddanne foranstaltninger gennemfores uden forskelsbehandling pa grund af
transportvirksomhedens nationalitet eller hjemsted.

¢ ny

Artikel 28
Rapportering

1. Senest den 31. januar hvert ar underretter medlemsstaterne Kommissionen om antallet af
tilladelser til rutekersel, der er udstedt det foregdende ar, og om det samlede antal tilladelser tl
rutekorsel, der er gyldige ved udlebet af den pageldende rapporteringsperiode. Disse
oplysninger gives sarskilt for hvert destinationsland for en rutekersel. Medlemsstaterne
meddeler ogsd Kommissionen oplysningerne vedrerende cabotagekersel, i form af speciel
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rutekorsel og lejlighedsvis kersel, som er udfert af hjemmehorende transportvirksomheder i
rapporteringsperioden.

2. Senest den 31. januar hvert ar sender veertsmedlemsstatens kompetente myndigheder
Kommissionen en statistisk oversigt over antallet af tilladelser til cabotagekersel, der udferes
i form af rutekersel som omhandlet i artikel 15, litra c).

3. Kommissionen treffer bestemmelser om udformningen af den statistiske oversigt, der skal
anvendes til meddelelser i henhold til stk. 2. Da disse foranstaltninger har til formal at e&ndre
ikke-vaesentlige bestemmelser 1 denne forordning ved supplering af den, skal de vedtages
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 26, stk. 2.

|\ 11/98 Art. 1.3 (tilpasset) |

94, Medlemsstaterne underretter senest den 31. januar hvert &r Kommissionen om antallet af
transportvirksomheder med fzllesskabstilladelse pr. 31. december det foregiende &r og
antallet af bekraeftede kopier svarende til keretgjer, som var 1 drift pa denne dato.

|\ 684/92 (tilpasset)
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K

KAPITEL VIII

Afsluttende bestemmelser

Artikel 29
Opheevelse

Forordning (EQF) nr. 684/92 og (EF) nr. 12/98 ophaves.
Henvisninger til de ophavede forordninger betragtes som henvisninger til narverende
forordning og skal laeses 1 overensstemmelse med sammenligningstabellen 1 bilag II.
Artikel 30
lkrafitreeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europaiske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den [...].
Denne forordning er bindende 1 alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaerdiget i Bruxelles, den [...]

Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
Formand Formand
[-] [-]
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WV 11/98 Art. 1, punkt 19
(tilpasset)

=>, 1791/2006 Bilag,

punkt 6(B)(3)

=>», Tiltreedelsesakten af 2003
= ny

BILAG X I X

DET EUROPAZISKE FALLESSKAB
(@)

A4[X> Lyseblat syntetisk papir, mindst 150g/m?, format: DIN A4 <XI])

(Tilladelsens side 1)

(Teksten er affattet pa det/de/et af de officielle sprog i den medlemsstat, der udsteder tilladelsen)

DA

Nationalitetsbetegnelse'” for den Den kompetente myndighed eller det
medlemsstat, der udsteder tilladelsen kompetente organ
FALLESSKABSTILLADELSE Nr. ...

= BEKRAFTET KOPI NR. <2

til international personbefordring med bus for fremmed regning

Faellesskabstilladelsen Beretti@er.............ooiviiiee e e e

hartilladelse til pa Feellesskabets omrade at foretage international personbefordrmg ad Ve] for fremmed regnmg
pa betingelserne i e : 31 5 3

+498 X> Europa- Parlamentets og Radets forordmng (EF) nr. .../ <ZI og efter de almmdehge
bestemmelser i denne tilladelse.

Saerlige DeMETKNINGET: ... ...ttt e e e

Denne tilladelse gaelder fraden ...............coooeiiiiiin.n. tilden ....oooiiiii

UdStedt 1 .o, BN L
................................................. (3)

1) Medlemsstaternes nationalitetsbetegnelser: (B) Belgien, =»; (BG) Bulgarien, € =, (CZ) Den Tjekkiske Republik, €

(DK) Danmark, (D) Tyskland, =», (EST) Estland, € (IRL) Irland, (GR) Grakenland, (E) Spanien, (F) Frankrig, (I) Italien,
=, (CY) Cypern, (LV) Letland, (LT) Litauen, € (L) Luxembourg, =, (H) Ungarn, (MT) Malta, € (NL) Nederlandene,
(A) Ostrig, =, (PL) Polen, € (P) Portugal, =, (RO) Rumenien, € =¥, (SLO) Slovenien, (SK) Slovakiet, € (FIN) Finland,
(S) Sverige, (UK) Det Forenede Kongerige.

?2) Transportvirksomhedens X> fulde <X navn eller firmanavn X> samt fuldsteendige adresse <Xl
3) Den udstedende myndigheds eller det udstedende organs underskrift og stempel
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Generelle Almindelige bestemmelser

IX) Europa—Parlamentets og Rédets forordmng (EF) nr. [ / ]om faelles regler fO dgang tll
markedet for buskersel X1 esmte aternationalpersonbe med-bus

Denne tilladelse er wudstedt af de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor
transportvirksomheden har er etableret X> | idet <X] hiemsted:

a) transportvirksomheden ka# i etableringshiemstedsmedlemsstaten [X> har <X tilladelse til at
udfere personbefordring med bus i form af rutekersel, speciel rutekersel eller lejlighedsvis
karsel

b) transportvirksomheden opfylder betingelserne i fallesskabsbestemmelserne om adgang til
erhvervet med personbefordring ad landevej i national iadenlandsk og international transport

c) transportvirksomheden overholder de bestemmelserne em—trafiksikkerhed, som galder for
forere og karetojer.

Denne tilladelse giver ret til at udfere international personbefordring med bus for fremmed regning pa
alle former for forbindelser pa Fellesskabets omrade:

a) med afgangssted og bestemmelsessted i to forskellige medlemsstater med eller uden kersel
gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

b) med afgangssted i en medlemsstat og bestemmelsessted i et tredjeland og omvendt med eller
uden kersel gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

c) ferbindelse mellem to tredjelande med kersel gennem en eller flere medlemsstater

samt tomkersel i forbindelse med sddan befordring pa betingelserne i forordning E@E—n:—684/02
> (EF) nr. [.../...][denne forordning]<XI] .

I forbindelse med personbefordring fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt gelder forordning
EBD—ne—684/920O (EF) nr. [../...][denne forordning]<Xl, for = den strkning, der

tilbagelzegges pa en transitmedlemsstats omrade. <@ [X> Den finder ikke anvendelse pa <XI den
streekning, der tilbageleegges i den medlemsstat, hvor passagerer tages op cller sattes af, sé—snast
X> for <X] den nedvendige aftale er indgaet mellem Fzllesskabet og det pagaldende tredjeland.

Denne tilladelse er personlig og kan ikke overdrages til tredjemand.

Denne tilladelse kan X tilbagekaldes <XI af den kompetente myndighed i den medlemsstat, hvor
den er udstedt, hvis transportvirksomheden f.eks.:

a) ikke lzengere opfylder betingelserne i artikel 3, stk. 1, i forordning €2@E)-se—684/92 X> (EF)
r. [../...] [denne forordning]<XI

b) har afgivet urigtige oplysninger i forbindelse med udstedelsen eller fornyelsen af tilladelsen

c) har begaet en alvorhg overtraedelse eller gentagne gﬁ%hﬁbbeg&et mindre overtraedelser af

Sefn S hed = fzllesskabslovgivningen om
vejtransport i en hV1lken som helst medlemsstat <« navnhg for s& vidt angér keretojsstandarder
og forernes kare- og hviletid samt udferelse uden tilladelse af parallel eller midlertidig kersel,
jf. artikel 2=me—3 5, stk. 1, &edje fjerde afsnit, i forordning E@E—ar—68402 [X> (EC)
No [.../...][denne forordning] <XI. De kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor
den transportvirksomhed, der har begéet overtradelsen, er etableret harhjemsted, kan bl.a. tage
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skridt til X> tilbagekaldelse af <X] inddragelse—af EE-fxllesskabstilladelsen eller midlestidia

egtellerdels [ eller tidsbegranset eller varig <X inddragelse X tilbagekaldelse <XI af de
bekraeftede kopier af EE=faellesskabstilladelsen.

Hvilke sanktioner der anvendes, afhanger af, hvor grov en overtreedelse indehaveren af en EF-
tilladelse har begéet, og af, hvor mange bekraftede kopier indehaveren har vedrerende international

personbefordring.

Den originale EE-feellesskabstilladelse opbevares af transportvirksomheden. En bekraftet kopi af
tilladelsen skal befinde sig i det keretej, hvormed der udferes international personbefordring.

Denne tilladelse skal pa forlangende forevises kontrolpersonalet.

Indehaveren skal pd hver enkelt medlemsstats omrdde overholde alle galdende nationale love og
administrative bestemmelser, serlig hvad angar personbefordring og feerdsel.

Ved rutekeorsel forstds personbefordring efter faste tidsintervaller og i en bestemt trafikforbindelse,
hvor pa- og afstigning kan ske ved faste stoppesteder, > o0g som <Xlkan benyttes af alle, uanset om
der eventuelt skal foretages reservation.

Karakteren af rutekorsel @ndres ikke ved, at driftsvilkarene for kerslen tilpasses.

Der kraves tilladelse til rutekorsel.

Ved speciel rutekersel forstas befordring af bestemte kategorier af passagerer, hvorved andre
passagerer udelukkes, efter faste tidsintervaller og i en bestemt trafikforbindelse, hvor pé- og
afstigning kan ske ved faste stoppesteder.

Speciel rutekersel omfatter bl.a.:

a) befordring af arbejdstagere mellem bopzl og arbejde.

b) befordring af skoleelever og studerende mellem bopzl og uddannelsesinstitution

Karakteren af rutekersel @ndres ikke ved, at den specielle rutekersel tilrettelegges efter brugernes
varierende behov.

Der kreves ikke tilladelse til speciel rutekersel, hvis den er omfattet af en aftale mellem
tilretteleeggeren og transportvirksomheden.

Udforelse af parallel eller midlertidig kersel, som tager sigte pd samme passagerkreds som
eksisterende rutekorsel, kreever tilladelse.

Ved lejlighedsvis kersel forstis kersel, der ikke svareetit [X> er omfattet af <X] definitionen af
rutekersel, herunder speciel rutekersel, og sembla—e ed X> hvis vigtigste kendetegn
er <XI, at der sker befordring af grupper, der er dannet pé initiativ af en-erdregiver X> kunden <XI

eller af transportvirksomheden selv. Udferelse af parallel eller midlertidig kersel, der kan
sammenlignes med eksisterende rutekersel, og som tager sigte pd samme passagerkreds, kraever

tilladelse efter proceduren i afdelme—M kapitel Il i forordning ESED—sr—684192 [X> (EF)
nr. [.../...] &XI. Sadan kersel betragtes stadig som lejlighedsvis kersel, selv om den udferes efter faste

tidsintervaller.

Der kraeves ikke tilladelse til lejlighedsvis kersel.
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BILAG 11

SAMMENLIGNINGSTABEL

Forordning (EQF) nr. 684/92

Forordning (EF) nr. 12/98

Denne forordning

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 1, &endret

Artikel 1, stk. 4, ny

Artikel 2, punkt 1.1. Artikel 2, litra a), artikel 5,
stk. 1

Artikel 2, punkt 1.2. Artikel 2, litra b, artikel 5,
stk. 2

Artikel 2, punkt 1.3. Artikel 5, stk. 3

Artikel 2, punkt 3.1. Artikel 2, litra c), artikel 5,
stk. 3

Artikel 2, punkt 3.3. Artikel 5, stk. 3

Artikel 2, punkt 3.4. Artikel 5, stk. 3

Artikel 2, punkt 4. Artikel 2, litra d), artikel 5,
stk. 5

- Artikel 2, litra e), 1), g), ny

Artikel 3 Artikel 3, aendret, artikel 28

Artikel 3a Artikel 4

Artikel 4 Artikel 5, &ndret

Artikel 5 Artikel 6

Artikel 6 Artikel 7

Artikel 7 Artikel 8, a&ndret

Artikel 8 Artikel 9

Artikel 9 Artikel 10, andret

Artikel 10 Artikel 11
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Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 Artikel 13
Artikel 13 Artikel 5, stk. 5, @endret
Artikel 1 Artikel 14, a&ndret
Artikel 2 Artikel 2, artikel 5
Artikel 3 Artikel 15
Artikel 4, stk. 1 Artikel 16, stk. 1, &endret
Artikel 4, stk. 2 Artikel 16, stk. 2
Artikel 4, stk. 3 Artikel 16, stk. 3
Artikel 4, stk. 4 Artikel 16, stk. 4
Artikel 4, stk. 5 -
Artikel 5 Artikel 4, stk. 3
Artikel 6 Artikel 17
Artikel 7 Artikel 27, stk. 3, andret
Artikel 8 Artikel 26, a&ndret
Artikel 9 -
Artikel 10 Artikel 26, e&ndret
Artikel 14 Artikel 18, a&ndret
Artikel 15 Artikel 12, artikel 19

Artikel 11, stk. 1

Artikel 20, a&ndret

Artikel 16, stk. 1

Artikel 21, stk. 1

Artikel 16, stk. 2

Artikel 21, stk. 2

Artikel 16, stk. 3

Artikel 22, stk. 1, eendret

Artikel 16, stk. 4

Artikel 22, stk. 2, aendret

Artikel 16, stk. 5

Artikel 24

Artikel 23, stk. 1, ny
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Artikel 11, stk. 2

Artikel 23, stk. 2

Artikel 11, stk. 3

Artikel 23, stk. 2

Artikel 11, stk. 4

Artikel 12 Artikel 22, artikel 23
Artikel 13 -
Artikel 16a -
Artikel 17 -
Artikel 18 Artikel 25
Artikel 19 Artikel 14 Artikel 27
Artikel 21 Artikel 29
Artikel 22 Artikel 15 Artikel 30
Bilag I Bilag |
Bilag II, ny
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