DA

%% EUROPA-KOMMISSIONEN

% %%
X X

W W

Bruxelles, den 13.7.2012
COM(2012) 382 find

2012/0186 (COD)

K or etgj ssikker hedspakken

Fordlag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kegrer pa Unionens omrade, og om
ophaevelse af direktiv 2000/30/EF

(EDS-relevant tekst)

DA



DA

BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Begrundelse og formal

Formdlet med forslaget er at fastsadte gjourfarte harmoniserede regler om syn ved vejsiden af
motorkaretgjer og pahaangskeretgjer dertil med henblik pa at forbedre faardsel ssikkerheden og
beskytte miljget.

Forslaget tager sigte pa at bidrage til at na malet om at nedbringe antallet af trafikdrasbte med
50 % senest i 2020, som er fastlagt i de politiske retningslinjer for trafiksikkerhed 2011-
2020". Det vil ogsa bidrage til at nedbringe de af vejtransportsektorens emissioner, der
skyldes darlig vedligeholdelse af karetgjer.

o Generel baggrund

Et keretgj ma farst markedsfares, nar det opfylder ale relevante typegodkendel seskrav eller
individuelle godkendel seskrav, hvilket sikrer optimale sikkerheds- og miljestandarder. Hver
medlemsstat har pligt til at nyregistrere ethvert keretgj, som har opndet den europadske
typegodkendelse, pa grundlag af den "typeattest", som er udstedt af keretgjets fabrikant.
Denne registrering er den officielle godkendelse af, at keretgjet kan bruges pa offentlig vej,
og herigennem handhaeves frister for indferelse af krav til forskellige keretgjer.

Efter denne godkendelse skal biler pa vejene regelmaessigt underkastes en periodisk teknisk
kontrol. Formalet med denne kontrol er at sikre, at biler pa vejene er i karedygtig stand, sikre
og ikke indebagrer nogen fare for fareren eller andre trafikanter. Derfor kontrolleres det, om
biler overholder en rakke krav, bl.a. vedragrende sikkerhed og miljgbeskyttelse, tillige med
krav om eftermontering. Keretgjer, der anvendes til erhvervsmaessig godstransport med en
totalveagt pa mere end 3,5 tons og erhvervsmaessig passagerbefordring af mere end 8 personer,
er som falge af deres regelmasssige og intensive hovedsageligt kommercielle udnyttelse
derudover underlagt ad hoc-syn ved vejsiden ndr som helst og hvor som helst i EU for
derigennem at verificere, at de efterlever miljgmaessige og tekniske krav.

| Igbet af et karetgjs levetid kan det omregistreres som falge af gerskifte eller overfares
permanent til en anden medlemsstat. Der ber 0gsa indfares bestemmelser om en procedure til
registrering af keretgjer for at sikre, at keretgjer, der udger en umiddelbar risiko for
faardsel ssikkerheden, ikke anvendes pa veje. Hovedformalet med syn ved vejsiden er at sikre,
at erhvervskeretgier ikke i intervallerne mellem den periodiske tekniske kontrol er til
betydelig fare for feardselssikkerheden. De tilsigter ogsa at skabe ens vilkar for sa vidt angar
vedligeholdelseskvaliteten af erhvervskaretgierne i Unionen ved at afskrakke uansvarlige
operaterer fra at forsege at opnd en konkurrencefordel ved at anvende utilstrakkeligt
vedligeholdte karetgjer.

. Gad dende bestemmel ser pa omradet

1 KOM(2010) 389 endelig.
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"Koretgjssikkerhedspakken" vil viderefgre de eksisterende krav, som er fastlagt i de
eksisterende lovrammer for fagdselssikkerheden, som omfatter teknisk kontrol®, syn ved
vejsiden® og reglerne om registrering af keretgjer”.

| forhold til den eksisterende lovgivning om syn ved vejsiden er hovedformalet med forslaget
at etablere et risikoklassificeringssystem, der tilstradber at fokusere syn pa keretgjer fra
virksomheder, som klarer sig darligt med hensyn til at overholde krav til sikkerheden, og
derigennem belanne keretgjer fra virksomheder, der lasgger veegt pa sikkerhed og milje.
Forslaget indeholder ogsd nye krav pa en rakke omrader vedrarende standarder for og
kvaliteten af kontrol, herunder pravningsudstyr, synsmedarbejderes faardigheder og
uddannel se samt tilsyn med synsvirksomhederne.

. Overensstemmelse med EU's andre politikker og mal

Forslaget er i overensstemmelse med EU's ma om at @ge trafiksikkerheden som omhandlet i
hvidbogen om transport® og tilsigter at gennemfere den sazlige strategi for sikrere karetgjer
inden for rammerne af de politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020.

For si vidt angdr fordagets miljgaspekter, bidrager de patankte krav til at reducere
motorkeretgjers emissioner af CO, og andre luftforurenende stoffer i tréd med den europadske
strategi for rene og energieffektive karetgjer og EU's integrerede energi- og klimapolitik, den
sdkaldte "20-20-20"-strategi, og de bidrager desuden til at na de luftkvalitetsmdl, der er
fastlagt i direktiv 2008/50/EF°.

2. RESULTAT AF HO@ORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER
o Hearing af interesserede parter

Heringsmetoder

| forbindelse med udarbejdelsen af forslaget harte Kommissionen de interesserede parter pa
en rackke mader:

- Der fandt en generel internetharing sted om ale forslagets aspekter.

- Eksperter og de interesserede parter er blevet hert inden for rammerne af

workshopper.

2 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/40/EF af 6. magj 2009 om teknisk kontrol med
motorkaretgjer og pahaangskeretgjer dertil (EUT L 141 af 6.6.2009, s. 12).

3 Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af
erhvervskaretgjer, der kerer pa Fed|esskabets omrade, som andret (EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1).

4 Radets direktiv 1999/37/EF af 29. april 1999 af 29. april 1999 om registreringsdokumenter for
motorkaretgjer (EFT L 138 af 1.6.1999, s. 57).

> KOM(2011) 144 endelig.

6 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft i

Europa (EUT L 152 af 11.6.2008, s. 1).
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- Der er foretaget en fremadrettet undersggelse af mulighederne for at handhaeve den

tekniske kontrol og syn ved vejsiden i Den Europadske Union for at indkredse
mulige foranstaltninger og udarbejde et cost benefit-redskab til at analysere
virkningerne af den tekniske kontrol og syn ved vejsiden.

Sammendrag af svarene og af, hvordan der er taget hensyn til dem

| forbindel se med internetharingen blev en rakke problemstillinger rejst af interessenter. | den
konsekvensanalyse, som ledsager dette fordlag, redegeres for de vaesentligste
problemstillinger og for, hvordan der er taget hgjde for dem.

En offentlig haring er gennemfart pa internettet fra den 29. juli 2010 til den 24. september
2010. Kommissionen modtog 9653 svar fra borgere, medlemsstaternes myndigheder,
forhandlere af udstyr, synsvirksomheder, vaakstedssammenslutninger og keretgj sfabrikanter.

Resultaterne findes pa adressen: http://ec.europa.eu/transport/road _safety/take-part/public-
consultations/pti_en.htm.

o Ekspertbistand
Relevante videnskabelige omrader/eksperter

Forslaget kreevede en vurdering af forskellige lasningsmodeller og deres gkonomiske,
samfundsmaessige og miljgmaessige konsekvenser.

Anvendt metodol ogi

En undersggelse af forskellige politiske lasningsmodellers virkninger er udfert af en ekstern
konsulent (Europe Economics), der har anvendt flere videnskabelige vaaktgjer og
evalueringsrapporter, navnlig som grundlag for modeller og data til veadiansadtelse af
omkostninger og fordele ved de forskellige politiske |@sningsmodeller. Falgende fremhaeves
som de undersagel ser, der er gjort mest brug af :

- Rapport fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Radet om medlemsstaternes
anvendelse af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000
om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa Fadlesskabets omréde -
rapporteringsperioder 2005-2006 og 2007—2008’

- AUTOFORE (2007),
- "MOT Scheme Evidence-base" Department of Transport (UK, 2008),

- DEKRA Road Safety Report 2008 — Strategies for preventing accidents on Europe's
roads,

- DEKRA Road Safety Report on Trucks 2009,

- DEKRA Motorcycle road safety report 2010,

! KOM(2010) 754 endelig.
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- TUV-rapporter 2009/2010.

Tiltaq til at gare ekspertradaivningen offentligt tilgsangelig

Alle afduttede og godkendte forskningsrapporter er eller vil blive stillet til radighed pa
GD for Mobilitet og Transports websted.

) Konsekvensanayse
Felgende muligheder blev overvejet med hensyn til forslagets vigtigste aspekter:

a) Strategien "Den nuvagende politik viderefgres' er den referencesituation, som
sammenholdes med de gvrige politiske Iagsningsmodellers virkninger. Med den
|@sningsmodel opretholdes EU's nuvaarende lovramme.

b) En lagsningsmodel, hvor der benyttes "blade reguleringstiltag”, vil besta i en bedre
gennemferelse og en bedre overvégning af anvendelsen af eksisterende lovgivning.
Med denne lgsningsmodel indfgres der ingen ny lovgivning, men Kommissionen vil
udfolde nye og ggede bestrasbelser pa at forbedre standarderne for kontrol og
handhaevel se samt indf are foranstaltninger, der kan tilskynde til dataudveksling.

C) En l@sningsmodel, hvor der benyttes lovtiltag, vil bygge pato komponenter.

—  For at opfylde det salige ma om at forbedre karetgjers trafiksikkerhed bestar
den ferste komponent i at hgjne EU's minimumsstandarder for periodisk
teknisk kontrol (PTI) og uvarslede syn ved vesiden (RSl) og fastlaggge
obligatoriske standarder. Dette er afggrende for at undga, at huller i systemet
mindsker effektiviteten af handhaevelsen af den tekniske kontrol som helhed.

- For at opfylde det saalige mal om, at data, som er nadvendige for at foretage
teknisk kontrol, og resultaterne af kontrollen skal statil radighed, vil en anden
komponent af ordningen, i en anden fase, omfatte en eventuel oprettelse af et
EU-harmoniseret dataudvekslingssystem, som forbinder de eksisterende
databaser med henblik pa a effektivisere gennemfgrelsen af EU's
karetg) ssikkerhedspakke.

| flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder teknisk
kontrol. For at sikre en sammenhaangende tilgang bear lovgivningen fastlaggge visse fadles
procedurer sasom mindstekrav til frister og arten af de indsendte oplysninger.

Konsekvensanalysen har imidlertid vist det fordelagtige i at kombinere blgde reguleringstiltag
med lovtiltag. Derfor er konsekvensanalysens oprindelige blade reguleringstiltag integreret i
lovteksterne.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

. Resumé af forslaget

Lette erhvervskaretgier og pahaangskeretgjer dertil vil ogsa kunne synes ved vejsiden, fordi
den generelle nedgang i antallet af trafikdraebte ikke kan konstateres hos denne gruppe
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karetgjer. Andre lette erhvervskaretgier som f.eks. taxier eller ambulancer, der allerede er
underlagt teknisk kontrol hvert &, maikke vaae den vigtigste malgruppe for syn ved vejsiden
| betragtning af, at antallet af trafikdradote er lavest for denne gruppe keretgjer.

For at fordele medlemsstaternes syn ved vejsiden bedre, skal en procentdel af antallet af
registrerede erhvervskaretgjer inspiceres hvert &. Den pataankte procentsats vil samlet set
ikke overstige antallet af tekniske kontroller, der allerede udfegresi Unionen.

Koretgierne udvedges ud fra operatarernes  risikoprofil  og  madrettes mod
hgjrisikovirksomheder for at begremse den byrde, der pdlamgges de operatgrer, der
vedligeholder deres karetgjer pa en forsvarlig méde. Med de gaddende bestemmelser efter
direktiv 2000/30/EF, og som vist i Kommissionens rapport om gennemfarelsen® standses et
stort antal keretgjer i forbindelse med syn ved vejsiden, uden at der afslgres defekter. Det
fremgik af konsekvensanalysen, at med en risikobaseret tilgang til syn ved vejsiden kunne syn
af ca. 2,3 mio. velvedligeholdte karetgjer undgas, hvilket potentielt kunne spare transport-
operatererne for udgifter pa 80,4 mio. EUR. Virksomhedens risikoprofil skal vaare baseret pa
resultaterne af tidligere tekniske kontroller og syn ved vejsiden svarende til det system, der er
indfert ved direktiv 2006/22/EF° vedrgrende héndhaevel se af kare- og hviletidsbestemmel ser.

Mere grundige syn ved vejsiden med preovningsudstyr skal foretages enten af mobile
synsenheder eller synsvirksomheder i umiddelbar nagrhed. Fastgerelse af last ber indgdi synet
ved vejsiden. Konstaterede mangler skal vurderes efter harmoniserede bestemmel ser, der star
i forhold til den risiko, de indebazer.

Inspektarer, der foretager syn ved vejsiden, skal mindst besidde samme viden og faardigheder
som de inspekterer, der foretager teknisk kontrol.

Samarbejdet mellem medlemsstaternes kontrolmyndigheder ber fremmes yderligere med
samordnede kontrolforanstaltninger, fadles uddannelsesinitiativer, elektronisk udveksling af
oplysninger og udveksling af oplysninger og erfaringer. Medlemsstaterne samarbejder tad og
tilrettelaagger regelmaessigt samordnede kontrolaktiviteter, hvor hver medlemsstat pa eget
omréde fokuserer pa det udvalgte ma for den samordnede aktivitet sdsom daektilstand eller
fastgerelse af lasten.

Samarbejde og udveksling af oplysninger mellem mediemsstaterne og med Kommissionen
gennemfares mere effektivt gennem udpegede kontaktpunkter i medlemsstaterne.

Rapporteringen til Kommissionen foretages med standardiseret rapportering.

Kommissionen skal have befgjelse til at tilpasse bilagene til den tekniske udvikling med
delegerede retsakter og gjourfare certifikater og rapporteringsskemaer i tagd samarbejde med
medlemsstaterne via gennemfarelsesretsakter og herunder bl.a. alternative kontrolmetoder,
som stadig er under udvikling, baseret pa moderne emissionsefterbehandlingssystemer til
kontrol af, om karetgjernes NOx- og partikelemissioner overholder reglerne.

o Retsgrundlag
8 KOM(2010) 754.
° EUT L 102 af 11.4.2006, s. 35.

DA



DA

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 91 i traktaten om Den Europadske Unions
funktionsméde.

o Naahedsprincippet

Naerhedsprincippet finder anvendelse, for sa vidt som forslaget ikke herer ind under EU's
enekompetence.

Mdélene i forslaget kan ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne af felgende
arsag: De tekniske krav til syn ved vejsiden er fastsat pa et minimumsniveau pa EU-plan, og
medlemsstaternes gennemferelse heraf har fart til stor uensartethed i kravene i hele Unionen,
med negative virkninger for bade faardsel ssikkerheden og for det indre marked.

Derfor opfylder forslaget naarhedsprincippet.

o Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet af falgende arsager.

Som det fremgar af konsekvensanaysen, er fordaget i overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, fordi det ikke gar ud over, hvad der er ngdvendigt for at na
malene vedrarende forbedring af faardselssikkerhed og miljgbeskyttelse; kvaliteten forbedres,
og synet ved vesiden styrkes, og der skabes passende rammer for en uhindret
informationsstrgm.

o Valg af instrument
Foredl et reguleringsmiddel: forordning.

Anvendelsen af en forordning anses for hensigtsmaessig med hensyn til at skabe den forngdne
sikkerhed for overholdelse, samtidig med at den ikke kraaver gennemferelse |
medlemsstaternes lovgivning.

4, VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Forslaget har ingen virkninger for Unionens budget.

5. FAKULTATIVE ELEMENTER [OM N@DVENDIGT]

o Opheevelse af gaddende lovgivning

Vedtagelse af forslaget vil indebaare ophaevel se af eksisterende lovgivning.
o Det Europad ske @konomiske Samarbejdsomrade

Den foresldede retsakt er af relevans for E@S og ber derfor omfatte hele Det Europadske
@konomiske Samarbejdsomrade.
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om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kegrer pa Unionens omrade, og om
ophaevelse af direktiv 2000/30/EF

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsméade, saalig artikel 91,

under henvisning til forslag fra Europa-K ommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de national e parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg’,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudval get?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud fra felgende betragtninger:

D

)

Kommissionen fremsatte i sin hvidbog af 28. marts 2011 "En kereplan for et fadles
europadsk transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem"® en "nul-vision", dvs. et mal om, a Unionen frem til 2050 s& godit
som eliminerer dadsulykker i vejtrafikken. Karetgjsteknologi forventes at yde et stort
bidrag til at forbedre vejtransportens sikkerhedsniveau med henblik pa at opfylde dette

mal.

Kommissionen foreslog i sin meddelelse om "Pa vej mod et europadsk trafiksikker-
hedsomréde: politiske retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020"* at halvere
antallet af trafikdrasbte i Unionen inden udgangen af 2020 i forhold til 2010. Med
henblik pa at opfylde malet fastlagde Kommissionen syv strategiske mal, herunder en
indsats for at gere keretgjer mere sikre, en strategi for at mindske antallet af

personskader og forbedre sikkerheden for blade trafikanter, navnlig motorcyklister.

AW N R

EUTC..da ...,s. ...
EUTC[..]a[..],s [...]
KOM(2011) 144 endelig.
K OM(2010) 389 endelig.
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©)

(4)

(%)

(6)

(1)

(8)

Teknisk kontrol indgar i en bredere ordning, som skal sikre, at karetgjerne holdesi en
sikker og miljemaessigt acceptabel tilstand, s laange de benyttes. Denne ordning ber
omfatte periodisk teknisk kontrol af ale keretgjer og syn ved vesiden &f
erhvervskeretgjer samt bestemmelser om en procedure til registrering af keretgjer for
at sikre, at keretgjer, der udger en umiddelbar risiko for faadselssikkerheden, ikke
anvendes paveje.

En rakke tekniske standarder og krav til keretgjers sikkerhed er vedtaget i Unionen.
Det er dog ngdvendigt gennem en ordning med uvarsiede syn ved vejsiden at sikre, at
keretgjer, efter de er bragt pa markedet, opfylder sikkerhedsstandarderne i hele deres
levetid.

Syn ved vejsiden, som fastlagt ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kerer pa
Fedlesskabets omrade®, er afgarende for, at erhvervskeretgjers trafiksikkerhed holdes
pa et hgjt niveau i hele deres anvendel sesperiode. Sadanne syn bidrager ikke alene til
a gge faadselsskkerheden og nedbringe keretgiers emissioner, men modvirker
ligeledes illoyal konkurrence pa vejtransportomradet, som opstar ved, at
med|emsstaternes inspektionsniveauer er uensartede.

Syn ved vejsiden bar gennemfares via et risikoklassificeringssystem. Medlemsstaterne
kan bruge det system, der er indfert i henhold til artikel 9 i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2006/22/EF fra af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for
gennemfarelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EDF) nr. 3821/85 med
hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om ophaevel se af
Rédets direktiv 88/599/EQF°.

Denne forordning bar anvendes for erhvervskeretgjer med en konstruktivt bestemt
maksimalhastighed pa over 25 km/h i de klasser, der er defineret i Europa
Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlasggel se af
en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til s&danne karetgjer’. Den ber
dog ikke hindre medlemsstaterne i at udfare syn ved vejsiden af karetgjer, der ikke er
omfattet af denne forordning, eller kontrollere andre aspekter i relation til vejtransport,
issg vedrgrende kare- og hviletid eller transport af farligt gods.

Rapporter om gennemfarelsen af direktiv 2000/30/EF® illustrerer tydeligt betydningen
af syn ved vejsiden. | perioden 2007-2008 er naesten 300 000 karetgjer i hele Unionen
i forbindelse med syn ved vejsiden rapporteret at vaare i en sa darlig tilstand, at de fik
udstedt et kareforbud. Disse rapporter viser ogsa meget betydelige forskelle mellem
medlemsstaternes synsresultater. | perioden 2007-2008 varierede de procentvise
forskelle for visse manglers vedkommende fra 0,6 % til 41,4 % mellem nabolande.
Endelig understreges de betydelige forskelle i antallet af udferte syn ved vejsiden
mellem medlemsstaterne i disse rapporter. For at na frem til en mere afbalanceret

o N o O

EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1.
EUT L 102 af 11.4.2006, s, 35.
EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1.
KOM)(2010) 754 endelig.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

tilgang ber medlemsstaterne forpligte sig til at udfere et mindste antal syn, der stér i
forhold til antallet af registrerede erhvervskeretgjer pa deres omrade.

Varevogne og pahaangskearetgjer dertil anvendes oftere i forbindelse med vejtransport.
Disse karetgjer er ikke omfattet af visse krav, sdsom kravene til erhvervschaufferers
uddannelse eller montering af hastighedsbegraasende anordninger, hvilket farer til, at
sadanne karetgjer er impliceret i et relativt stort antal faardselsulykker. Varevogne og
pahangskeretgier dertil bar derfor inddrages i anvendelsesomrédet for syn ved
vesiden.

For at undga ungdvendige administrative byrder og omkostninger og effektivisere
synsaktiviteterne bgr man fortrinsvis udvadge keretgjer, som benyttes af operaterer,
der ikke overholder faadselssikkerheds- og miljgmaessige standarder, hvorimod
karetgier, som benyttes af ansvarlige og sikkerhedsbevidste operaterer, og som
vedligeholdes korrekt, bar bel annes med mindre hyppige syn.

Trafiksikkerhedsrelaterede syn ved vejsiden bar omfatte indledende og om forngdent
mere detaljerede syn. De bar i begge tilfadde omfatte ale karetgjernes relevante dele
og systemer. For at opnd en mere harmoniseret kontrol af ale de mulige
kontrolpunkter, ber der indfares kontrolmetoder og eksempler pa defekter og pa,
hvordan de vurderesi forhold til deres avor.

Rapporter om syn ved vesiden udarbejdes elektronisk i en raskke medlemsstater. |
sadanne tilfadde ber en udskrift af synsrapporten udleveres til fareren. Alle data og
oplysninger, der indsamles i forbindelse med syn ved vejsiden, bar overfares til en
fadles database i medlemsstaten, for at dataene lettere kan behandles, og oplysninger
kan overfares uden yderligere administrative byrder.

Ved at anvende mobile synsenheder mindskes forsinkelser og omkostninger for
operatgrerne, idet mere detaljerede syn kan foretages direkte ved vejen. Under visse
omstaandigheder kan synsvirksomheder ogsa benyttes til at foretage et mere detaljeret

syn.

Personale, der udfagrer mere detaljerede syn ved vejsiden, bgr have mindst samme
kvalifikationer og opfylde de samme krav som personale, der foretager teknisk kontrol
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
XXIXXIXX o [dato] om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgier og
pahaangskeretgjer dertil og om ophaevelse af direktiv 2009/40/EF°.

Samarbejde og udveksling af bedste praksis mellem medlemsstaterne er afgarende for
at opna et mere harmoniseret system for syn ved vejsiden i hele Unionen. Derfor bar
medlemsstaterne arbejde tedtere sammen; ogsa i forbindelse med operationelle
aktiviteter. Dette samarbejde ber ogsa omfatte jaevnlige samordnede syn ved vejsiden.

For at sikre en effektiv informationsudveksling mellem medlemsstaterne bar et enkelt
organ i hver medlemsstat fungere som kontaktpunkt for andre relevante kompetente
myndigheder. Dette organ bar ogsa udarbejde relevante statistikker. Medlemsstaterne

EUT L [XXX].

10

DA



DA

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

ber ogsa anvende en sammenhamgende national handheevelsesstrategi pa deres
omrade og kan udpege et enkelt organ, der skal koordinere gennemfaerelsen. De
kompetente myndigheder i hver medlemsstat ber fastlagge procedurer med
bestemmel ser om tidsfrister og indhold af de oplysninger, der skal fremsendes.

Af hensyn til overvagningen af ordningen for syn ved vejsiden i Unionen ber
medlemsstaterne hvert andet & meddele Kommissionen resultaterne af de foretagne
syn ved vesiden. Kommissionen ber rapportere til Europa-Parlamentet om de
indsamlede data.

Medlemsstaterne ber fastssdte regler om sanktioner for overtraadelse af denne
forordnings bestemmelser og sikre, at de gennemferes. Sanktionerne begr vage
effektive, sta i rimeligt forhold til overtraadelsen, have en afskraskkende virkning og
ma ikke medfgre forskel sbehandling.

For at supplere denne forordning med naamere tekniske bestemmelser bar befgjelsen
til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 290 i traktaten om Den
Europadske Unions funktionsmade tilleagges Kommissionen med henblik pa i
relevante tilfadde at tage hensyn til udviklingen inden for lovgivningen om EF-
typegodkendelse i relation til keretgjsklasser og behovet for at tilpasse bilagene til den
tekniske udvikling. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemferer relevante
heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen
bar i forbindelse med forberedel sen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sarge for
samtidig, rettidig og hensigtsmaessig fremsendel se af relevante dokumenter til Europa-
Parlamentet og Radet.

For at skre ensartede betingelser for anvendelsen af denne forordning ber
Kommissionen tillaagges gennemfarel sesbefgjelser. Gennemf arel sesbefgjelserne ber
udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
med|emsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af
gennemf grel sesbefgj el ser™®.

Madlet for denne forordning, nemlig at fastsadte fadles mindstekrav og harmoniserede
regler om gennemfarelsen af syn ved vejsiden af keretgjer, der kerer pa Unionens
omrade, kan ikkei tilstraskkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor bedre
gennemfgres pa EU-plan; Unionen kan derfor tradffe foranstaltninger i
overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. |
overensstemmel se med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel, gér forordningen
ikke ud over, hvad der er nadvendigt for at na dette mal.

Denne forordning respekterer de grundlasggende rettigheder og overholder de
principper, som anerkendes i Den Europadske Unions charter om grundlasggende
rettigheder, og som er omhandlet i artikel 6 i traktaten om Den Europadske Union.

Denne forordning udvider anvendelsesomradet for direktiv 2000/30/EF og gjourfarer
de tekniske krav heri. Dette direktiv bar derfor ophaeves. Desuden integrerer denne
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forordning bestemmelserne i Kommissionens henstilling 2010/397/EU af 5. juli 2010
om risikovurdering af fel og mangler, der konstateres under syn ved vejsiden (af
erhvervskeretgjer) i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2000/30/EF™ —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL |

GENSTAND, DEFINITIONER OG ANVENDEL SESOMRADE

Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning indfgres en ordning for syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der karer
pa medlemsstaternes omrade.

Artikel 2
Anvendelsesomr ade

Denne forordning finder anvendelse pa erhvervskeretgier med en konstruktivt
bestemt maksimalhastighed pa over 25 km/h af felgende klasser som defineret i
Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2007/46/EF:

— motorkeretgjer til personbefordring med mere end otte siddepladser foruden
farerens plads — keretgjsklasse M2 og M3

— motorkeretgier med mindst fire hjul, der normalt anvendes til vejgodstransport,
med en tilladt totalveegt pa hgjst 3 500 kg — keretgjsklasse N1

— motorkeretgjer til godstransport med en tilladt totalveagt pa over 3500 kg —
karetgjsklasse N2 og N3

— pahaangsvogne og sadtevogne med en tilladt totalvasgt pa hgjst 3500 kg —
karetgjsklasse O1 og O2

— pahaangsvogne og satevogne med en tilladt totalvasgt pa over 3500 kg —
karetgjsklasse O3 og O4.

Denne forordning bergrer ikke medlemsstaternes ret til at foretage syn ved vejsiden
af keretgjer, der ikke er omfattet af denne forordning.

11
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Artikel 3
Definitioner

| denne forordning forstas ved:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

"karetgj": ethvert motorkeretgj, som ikke karer pa skinner, eller pahaangskeretgjer
eller sadtevogne dertil

"motorkeretgj": ethvert selvkegrende motorkeretgj pa hjul med en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 25 km/h

"pahaangskeretg": et karetgj pa hjul, der ikke er selvkarende, men som er konstrueret
og fremstillet til at blive trukket af et motorkeretgj

"sadtevogn": ethvert pahaangskaeretgj, der er konstrueret til at blive koblet til et
motorkeretgj, sdledes at pahaangskeretgiet delvis hviler pa motorkeretgjet, og en
betydelig del af dets egenvaggt og vaggten af dets ladning baares af motorkeretgjet

"last": ale genstande, der er placeres i eller pa et karetgi og ikke er permanent
fastgjort til keretgjet, herunder genstande i lastbaarende enheder som f.eks. veksellad
eller containere pa keretgjer

"erhvervskaretg": et motorkeretgj eller pahaangskeretgj dertil, som er bestemt til
godstransport eller passagerbefordring i erhvervsmaessigt gjemed

"keretgj, der er registreret i en medlemsstat”: et keretgj, der er registreret eller taget i
brug i en medlemsstat

"indehaver af en registreringsattest”: den person, i hvis navn keretgjet er registreret

"syn ved vejsiden”: et uvarslet syn ved vejsiden, som gennemfares af myndighederne
eller under disses direkte tilsyn, af erhvervskaretgjer, som karer pa veje, der er dbne
for offentlig trafik, pa en medlemsstats omrade

"teknisk kontrol" (syn): kontrol af, at et keretgis dele og komponenter er i
overensstemmelse med sikkerheds- og miljemaessige karakteristika pa tidspunktet for
godkendelse, farste registrering, farste ibrugtagning eller ved eftermontering

"kompetent myndighed": en myndighed eller et offentligt organ, der er ansvarlig for
forvaltningen af det nationale system for syn ved vejsiden

"inspektar”: en person, der er godkendt af en medlemsstat til at foretage syn ved
vejsiden

"mangler”: tekniske defekter og anden manglende overensstemmelse, der er
konstateret under et syn ved vejsiden

"samordnet syn ved vejsiden”: et syn ved vejsiden, der gennemfares samtidig af to
eller flere medlemsstater.
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KAPITEL Il

SYN VED VEJSIDEN OG GENERELLE FORPLIGTELSER
Artikel 4

Syn ved vesiden
Syn ved vesiden ska omfatte et indledende syn ved vesiden, jf. artikel 9, og mere
detaljerede syn ved vejsiden, jf. artikel 10, stk. 1.
Artikel 5
Procentdel af keretgjer, der skal inspiceres

Hver medlemsstat skal hvert kalenderdr foretage et samlet antal indledende syn ved vejsiden,
svarende til mindst 5 % af det samlede antal keretgjer, jf. artikel 3, stk. 1, som er registreret pa
dens omrade.

Artikel 6
Risikoklassificeringssystem til brug for syn ved vejsiden

1 Pa nationalt niveau indferes et risikoklassificeringssystem til brug for syn ved
vejsiden, og det skal bygge pa antallet og alvorsgraden af konstaterede mangler pa
karetgjer, der benyttes af individuelle virksomheder. Risikoklassificeringssystemet
forvaltes af medlemsstatens kompetente myndighed.

2. En risikoprofil skal tilleegges hver virksomhed, der er identificeret |
risikoklassificeringssystemet til brug for syn ved vejsiden, efter kriteriernei bilag I.

Virksomheder klassificeres efter fglgende risikoprofil:
— hgj risiko
— mellemrisiko
— lav risiko.
3. Med henblik pa at gennemfere risikoklassificeringssystemet til brug for syn ved

vejsiden kan medlemsstaterne anvende det risikoklassificeringssystem, der er indfart
i henhold til artikel 9 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF.
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Artikel 7
Forpligtelser

Forere af keretgjer, der er registreret i en medlemsstat, skal opbevare en synsrapport
svarende il det seneste syn og rapporten om det seneste syn ved vejsiden om bord pa
karetget, hvis de foreligger.

Fereren af et keretgj, der underkastes et syn ved vejsiden, skal samarbejde med
inspektarerne og give adgang til karetgjet og dets dele med henblik pa synet.

Det er op til den enkelte virksomhed at sikre, at keretgjer, som de benytter, til
stadighed opfylder de tekniske forskrifter.
Artikel 8
I nspektar er
Inspektererne skal afholde sig fra enhver forskelsbehandling pa grund af farerens
nationalitet, eller karetgjets registrerings- eller ibrugtagningsland, nér de udvadger
karetgjer til syn ved vejsiden og foretager synet.

En inspektar, der har foretaget en teknisk kontrol af et karetgj, ma ikke efterfalgende
deltage i gennemfarelsen af et syn ved vejsiden af samme karetg.

Inspektaren skal vaare upartisk og fri for eventuelle interessekonflikter, navnlig hvad
angdr gkonomiske, personlige og familiemasssige forbindelser til det pagaddende
koretgjs farer, operater eller indehaver af registreringsattesten.
I nspektarerne ma pa ingen made afl annes efter antal eller resultater af foretagne syn
ved vejsiden.
KAPITEL Il
Synsprocedur er

Artikel 9

Udvadgelse af karetgjer til indledende syn ved vejsiden

Ved udvadgelsen af karetgier med henblik pa syn ved vejsiden skal inspektarerne fortrinsvis
udvadge karetgjer, der drives af virksomheder med en hgj risikoprofil som naavnt i artikel 6,
stk. 2. Andre keretgjer kan udvadges med henblik pa syn ved mistanke om, at keretgjet udger
en risiko for faardsel ssikkerheden.

Artikel 10
Syn ved vejsiden —indhold og metoder

Keretgjer, som udvadges til syn ved vejsiden i henhold til artikel 9, skal underkastes
et indledende syn ved vejsiden.
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Ved hvert indledende syn ved vejsiden af et karetg) skal inspektaren:

a) kontrollere synsrapporten og rapporten om syn ved vejsiden, der i overens-
stemmelse med artikel 7, stk. 1 skal opbevares om bord, hvis de foreligger

b) foretage en visuel vurdering af tilstanden af keretgjet og dets last.

Hvis en eller flere mangler er neevnt i den foregaende rapport om syn ved vejsiden,
skal inspektaren kontrollere, om den eller de pagaddende mangler er blevet udbedret.

Pa grundlag af resultatet af det indledende syn bedutter inspektaren, om keretgjet
eller pdhaangskaretgjet dertil skal underkastes et mere detaljeret syn ved vejsiden.

Et mere detaljeret syn ved vejsiden skal mindst omfatte fal gende omrader:

— bremseudstyr

styreapparat
akdler, hjul, da&k og ophaang

— gener.

Kontrollen af hvert af disse omrader skal dakke et eller flere af eller alle de punkter,
som er opfert i bilag 1, og som er relevant for disse omrader.

Desuden kan inspektaren kontrollere andre omrader, som er opfert i bilag |1, punkt 1,
og som dakker et eller flere af eller alle de punkter, der er anfert i dette bilag.

Hvis det fremgar af synsrapporten eller rapporten om syn ved vejsiden, at der er
foretaget en kontrol af et af punkternei bilag 11 i l@bet af den foregdende maned, skal
inspektaren ikke kontrollere dette punkt, medmindre dette er berettiget pa grund af
en dbenbar mangel.

Nar inspektaren foretager syn ved vejsiden, skal vedkommende anvende metoderne i
bilag I1.

Mere detaljerede syn ved vejsiden ma kun foretages af inspektarer, der opfylder
mindstekravene vedrgrende kompetence- og uddannelseskrav, der er fastsat i artikel
12 i og bilag VI til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. XXX/XXX
af [dato] om teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahaangskaretgjer dertil.

Artikel 11
Synsfaciliteter

Et mere detaljeret syn ved vejsiden skal foretages af en mobil synsenhed, eller i en
synsvirksomhed som omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU)
nr. XXX/XXX i a [dato] om teknisk kontrol med motorkeretgier og
pahaangskeretgjer dertil.
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Foretages synet i en synsvirksomhed, ma det indledende syn ved vejsiden ikke finde
sted mere end 10 km fra denne virksomhed.

Mobile synsenheder skal rade over udstyr, som egner sig til at foretage et syn ved
vejsiden, herunder mindst det udstyr, som er ngdvendigt til at bedemme tilstanden af
karetgjets bremser, styreapparat, ophaang og emissioner.

Artikel 12
Vurdering af mangler

For hvert punkt, der skal kontrolleres, anvender inspektaren listen over mulige
mangler og deres alvorsgrad som fastsat i bilag I11.

Nar inspektaren foretager et syn ved vejsiden, skal vedkommende tillasgge hver
pavist mangel en alvorsgrad og klassificere den i en af felgende grupper:

— mindre mangler, som ikke har vasentlig indflydelse pa keretgjets sikkerhed, og
andre mindre uoverenssternmel ser

— vassentlige mangler, som kan pavirke keretgjets sikkerhed eller udsadte andre
trafikanter for risiko, og andre mere alvorlige uoverensstemmel ser

— farlige mangler, som udger en direkte og umiddelbar risiko for trafiksikkerheden
og er af en sadan karakter, at keretgjet ikke under nogen omstaendigheder ma
benyttes pa vejnettet.

Et karetgi med mangler i mere end en gruppe af mangler, jf. stk. 2, klassificeresi den
gruppe, der svarer til den alvorligste mangel. Et karetg) med adskillige mangler i
samme gruppe skal klassificeres i den naestfglgende, alvorligere gruppe, hvis den
kombinerede virkning af disse mangler resulterer i en hgjere risko for
faardsel ssikkerheden.

Artikel 13
Sarligeregler for kontrol af fastger else af lasten

Inspektaren kan kontrollere fastgarelsen af et karetgjs last i overensstemmelse med bilag V.
De opfalgende procedurer, der er naevnt i artikel 14, finder ogsa anvendelse ved vaesentlige
eller farlige mangler med hensyn til fastgerelse af lasten.

Artikel 14
Opfalgende procedurer ved vaesentlige eller farlige mangler

Vaesentlige mangler, der afsares ved et indledende eller et mere detaljeret syn, skal
udbedres omgaende og i naarheden af synsstedet.

Hvis karetgjet er registreret i den medlemsstat, hvor synet ved vejsiden er foretaget,
kan inspektaren beslutte, at keretgjet skal underkastes en teknisk kontrol inden en
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frist, som fastsedtes af inspektaren. Er keretgjet registreret i en anden medlemsstat,
kan inspektgren anmode denne medlemsstats kompetente myndighed om at foretage
en ny teknisk kontrol af keretgjet efter procedureni artikel 18, stk. 3.

Inspekteren ma ikke godkende, at et karetgj, der ifglge klassifikationen har farlige
mangler, karer videre, farend disse mangler er udbedret pa synsstedet. Inspektaren
kan tillade et sidant keretgj at kare videre for at na frem til det neameste vaaksted,
hvor disse mangler kan udbedres, pa den betingelse, at de farlige mangler er udbedret
pa en sadan made, at det kan na frem til dette vaaksted, og at der ikke er nogen
umiddelbar risiko for personer i karetgjet eller andre trafikanter.

Inspektaren kan tillade, at et keretg, der ifalge klassifikationen har farlige mangler,
bringes direkte til det nsarmeste sted, hvor karetgjet kan repareres eller beslaglasgges.

Artikel 15
Gebyr i forbindelse med syn

Er der efter et mere detaljeret syn konstateret vaesentlige eller farlige mangler, kan
medlemsstaterne opkraeve et gebyr. Gebyrets starrelse skal vage rimeligt og maikke overstige
de gebyrer, der opkraaves for en teknisk kontrol af samme type keretgj.

DA

Artikel 16
Synsrapport og database over syn ved vejsiden

Ved afdutningen af et mere detaljeret syn udarbgder inspektaren en rapport i
overensstemmelse med bilag V. Koretgjets farer skal have udleveret en kopi af
synsrapporten eller, hvis rapporten udarbejdes elektronisk, en udskrift af rapporten.

Inspektaren meddeler den kompetente myndighed resultaterne af de mere detaljerede
syn ved vesiden inden for en rimelig frist efter disse syn. Den kompetente
myndighed skal opbevare disse oplysninger i 36 maneder fra modtagel sesdatoen.

Resultaterne af synet ved vesiden ska meddeles til  keretgjets
registreringsmyndighed.
KAPITEL IV
SAMARBEJDE OG UDVEKSLING AF OPLYSNINGER
Artikel 17
Udpegning af et kontaktpunkt
Medlemsstaterne udpeger et kontaktpunkt, som skal:

— sikre samordning med kontaktpunkter, som er udpeget af andre medlemsstater,
med hensyn til aktioner, der gennemfaresi henhold til artikel 18
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— sende de oplysninger, der er omhandlet i artikel 20, til Kommissionen

— vage ansvarlig for at udveksle oplysninger med og bistd andre medlemsstaters
kompetente myndigheder.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og kontaktoplysninger pa deres
nationale kontaktpunkt senest [et ar efter denne forordnings ikrafttraeden] og
underretter den omgaende om enhver aandring heraf. Kommissionen udarbejder en
liste over ale de nationale kontaktpunkter og sender den til medlemsstaterne.

Artikel 18
Samar bej de mellem medlemsstater ne

1 Konstateres der vassentlige eller farlige mangler og navnlig mangler, der resulterer i
et forbud mod at anvende keretgjet, i et keretgj, som ikke er registreret i den
medlemsstat, hvor synet finder sted, underretter kontaktpunktet registrerings-
medlemsstatens kompetente myndighed om synsresultaterne. Disse oplysninger skal
omfatte punkterne i rapporten om synet ved vejsiden som fastsat i bilag VI.
Kommissionen vedtager gennemferel sesbestemmelser vedrgrende procedurerne for
underretning af registreringsmedlemsstatens kompetente myndighed om keretgjer
med vaesentlige eller farlige mangler efter den procedure, der er naevnt i artikel 23,
stk. 2.

2. Konstateres der vaesentlige eller farlige mangler i et keretgj, kan kontaktpunktet i den
medlemsstat, hvor keretgjet er blevet synet, anmode registreringsmedlemsstatens
kompetente myndighed om at tradfe passende opfa@lgningsforanstaltninger, f.eks.
indkalde keretgjet til en ny teknisk kontral, jf. artikel 14.

Registreringsmedlemsstatens kompetente myndighed oplyser den medlemsstat, hvor
karetgjet er blevet synet, om sine opfalgende foranstaltninger.
Artikel 19
Samor dnede syn ved vejsiden

Medlemsstaterne foretager mindst seks gange om aret samordnede syn ved vejsiden.
Medlemsstaterne kan kombinere disse aktiviteter med aktiviteter, der er fastsat i artikel 5 i
direktiv 2006/22/EF.

Artikel 20
Meddelelse af oplysninger til Kommissionen

1 Hvert andet & inden den 31. marts meddeler medlemsstaterne elektronisk
Kommissionen de indsamlede data om kontrollerede keretgjer for de to foregadende
kalenderér. Disse data skal angive:

a) antal synede karetgjer

b) kategorier af synede karetgjer i overensstemmelse med bilag V, punkt 6
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c) den medlemsstat, hvor karetgjet er registreret

d) de kontrollerede punkter og afslgrede mangler i overensstemmelse med bilag
V, punkt 8.

Den farste rapport skal omfatte den todrsperiode, der begynder den 1. januar [ar].

2. Kommissionen vedtager naamere bestemmelser om meddelelsen, jf. stk. 1, i
overensstemmel se med den undersagel sesprocedure, der er naevnt i artikel 22, stk. 2.
Indtil sddanne bestemmelser er fastsat, anvendes standardformularen i bilag V1.

Kommissionen aflagyger rapport til Europa-Parlamentet om de indsamlede data.

KAPITEL V

BESTEMMEL SER OM DELEGEREDE BEF@ZJEL SER OG
GENNEM FOREL SESBEFJJEL SER

Artikel 21
Delegerederetsakter

Kommissionen skal have befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 22
med henblik p&

— a gourfare artikel 2, stk. 1, for a tage hensyn til andringer mht.
karetgjsklasser som falge af aandringer i den lovgivning, der er omhandlet i
denne artikel

—  attilpasse bilagene i lyset af den tekniske udvikling eller for at tage hgjde for
aandringer i international lovgivning eller EU-lovgivningen.

Artikel 22
Udgvelse af de deleger ede befgj el ser

1 Kommissionen tillasgges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter pa de i denne
artikel anfarte betingel ser.

2. De delegerede befgjelser i artikel 21 tillasgges Kommissionen i en ubegraanset
periode fra[datoen for denne forordnings ikrafttraedel se].

3. Deni artikel 21 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekal des
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgarelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgerelse, til opher.
Afgarelsen far virkning fra dagen efter offentliggerelsen i Den Europadske Unions
Tidende eller fra en senere dato, der fastsadtes naamere i afgarelsen. Den berarer
ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der alerede er i kraft.
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Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt, vedtaget i henhold til artikel 21, traader kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udigbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med to
maneder pa Europa-Parlamentets eller R&dets initiativ.

Artikel 23
Udvalgsprocedure

Kommissionen bistas af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i
forordning (EU) nr. 182/2011.

Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011.
N&r udvalgets udtalelse indhentes efter en skriftlig procedure, afsluttes proceduren
uden noget resultat, hvis formanden for udvalget tragfer beslutning herom, eller et
simpelt flertal af udvalgsmedlemmerne anmoder herom, inden for tidsfristen for
afgivelse af udtalelsen.

KAPITEL VI
AFSLUTTENDE BESTEMMEL SER

Artikel 24
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsadter bestemmelser om sanktioner for overtraedelse af denne
forordning og tradfer alle nadvendige foranstaltninger til at sikre gennemfarelsen
heraf. Sanktionerne skal vaae effektive, stai rimeligt forhold til overtraadelsen, have
en af skrackkende virkning og ma ikke medfere forskel shehandling.

Bestemmelserne, der er fastsat i henhold til stk. 1, skal omfatte sanktioner i det
tilfadde, at fereren eller operataren ikke samarbgder med inspektaren eller ikke
udbedrer mangler, der er konstateret i forbindelse med synet.

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen disse bestemmel ser senest [et ar efter den
dag, fra hvilken denne forordning finder anvendelse] og giver straks Kommissionen
meddelel se om eventuelle senere aandringer af disse.

Artikel 25
Opheaevelse

Direktiv 2000/30/EF ophaeves med virkning fra [den dag, fra hvilken denne forordning finder
anvendelse].
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Artikel 26
I krafttraedelse og anvendelse

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Den anvendes fra den [12 maneder efter ikrafttraadel sen].
Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gadder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfaadiget i Bruxelles, den.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
22
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BILAG
til
Fordlagtil

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der kegrer pa Unionens omrade, og om
ophaevelse af direktiv 2000/30/EF

BILAGI

RISIKOKLASSIFICERINGSSYSTEMETS PUNKTER

Risikoklassificeringssystemet skal danne grundlag for en malrettet udvalgelse af keretgjer,
der drives af virksomheder, der klarer sig darligt med hensyn til at overholde krav til
koretajets vedligeholdelse og trafiksikkerhed. Det skal tage hensyn til resultaterne fra bade
periodisk teknisk kontrol og syn ved vejsiden.

Risikoklassificeringssystemet skal inddrage folgende parametre med henblik pé at fastsette
virksomhedens risikoklassificering:

— Antal mangler
— Manglernes alvor
— Antallet af inspektioner eller kontroller
- Tidsfaktor
1. Manglerne vagtes i henhold til deres alvor ved at anvende folgende faktorer:
— Farlig mangel =40
— Vasentlig mangel =10
— Mindre mangel= 1

2. Udviklingen i en virksomheds (et koretejs) situation afspejles ved at vaegte "aldre"
synsresultater (mangler) lavere end "nyere" ved at anvende folgende faktorer:

— Ar 1 = sidste 12 maneder = faktor 3
— Ar 2 =13. - 24. maned = faktor 2

— Ar 3 =24. - 36. maned = faktor 1
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Dette gaelder kun ved beregningen af den samlede risikoklassificering.
3. Risikoklassificeringen beregnes ved hjelp af felgende formler:

a)  Formlen for den overordnede risikoklassificering

(Dy, x3)+(Dy, x2)+(Dy, x1)

R =Tc, ke, 14C,

hvor:

RR  =risikoklassificeringens samlede pointsum

I = samlet antal defekter 1., 2. og 3. &r

D, =(#DDx40)+ (#MaD x 10) + #MiD x 1)i 1. ar
#... =antal ......

DD = farlige mangler

MaD = vesentlige mangler

MiD = mindre mangler

C = Kontrol (inspektioner eller prevninger) i 1., 2. og 3. &r
b)  Formlen for den arlige risikoklassificering

(#DD x40)+ (#MaD x10)+ (#MiD x 1)

AR = "
hvor:

AR =drlig risikoscore
#.. ~=antal ......

DD = farlige mangler

MaD = vesentlige mangler

MiD = mindre mangler

C = Kontrol (inspektion eller provning)

Den arligerisiko anvendestil at vurdere udviklingen i en virksomhed i arenes lgb.

Klassificeringen af virksomheder (keretojer) ud fra den samlede risikoklassificering skal
foretages pa en sddan made, at de pageldende virksomheder (koretojer) fordeles pa folgende
made:
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<30 % Lav risiko
30% -80% Mellem risiko

> 80 % Hegj risiko.
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BILAG II

KONTROLLENSOMFANG
INDHOLDSFORTEGNEL SE
1. INSPEK TIONSOMRADER
1)  Identifikation af keretojet
2)  Bremseudstyr
3)  Styreapparat
4)  Udsyn
5)  Lygteudstyr og dele af det elektriske system
6)  Aksler, hjul, dek og affjedring
7)  Chassis og dele fastgjort til chassis
8)  Forskelligt udstyr
9)  Gener
2. INSPEKTIONSKRAV

Punkter, der kun kan kontrolleres ved hjelp af udstyr, er market med (E).

Punkter, der kun kan kontrolleres i1 en vis udstrekning uden anvendelse af udstyr, er market

med +(E).

Hvis en inspektionsmetode angives som »visuel, betyder det, at inspektoren foruden at se pa
punkterne i givet fald ogsé skal afpreve dem, vurdere stgj eller anvende andre passende
inspektionsmetoder uden anvendelse af maleudstyr.

Syn ved vejsiden kan omfatte punkter og gere brug af de metoder, der er anfort i tabel 1

Tabel 1
Punkt Metode Mangler
0. IDENTIFIKATION AF KGRETBJET
0.1 Nummerplader| Visuel inspektion. a) Nummerplade(r) mangler eller er sa
(hvis pabudt i utilstraekkeligt fastgjort, at den/de kan forventes at
henhold til falde af.
kravene™)
b) Paskrift mangler eller er uleeselig.
c) Ikke i overensstemmelse med kgretgjets
registreringspapirer.
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Punkt Metode Mangler
0.2. Kﬂrgtﬂjets stel{ Visuel inspektion. a) Mangler eller forefindes ikke.
/serienummer
b) Ufuldsteendigt eller uleeseligt.
c) Ikke i overensstemmelse med koretgjets
registreringspapirer.
1. BREMSEUDSTYR
1.1. Mekanisk tilstand og virkemade
1.1.1. Pgdalaksel til Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) Aksel for stram.
driftsbremse af bremseapparatet.
Bemaerk: Keretgjer udstyret med | P For stort slid eller slgr.
bremsekraftforsteerker bgr inspiceres med slukket
motor.
1.1.2. Pedalens tilstand| Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) For stor eller for lille uudnyttet vandring.
og af bremseapparatet.
betjeningsanord . ) .
ningens vandring| Bemeerk: Karetajer udstyret med | P) Betjeningsanordningen  returnerer  ikke
bremsekraftforsteerker ber inspiceres med slukket | KOTrekt.
motor.
c) Skridsikker beleegning pa bremsepedal

mangler, sidder Igst eller er slidt glat.

1.1.3. Vakuumpumpe
eller kompressor
og beholdere

Visuel inspektion af komponenterne under normalt
arbejdstryk. Kontrollér, hvor lang tid det tager
vakuummet eller lufttrykket at nd et sikkert arbejdstryk,
og kontrollér funktionen af alarmanordningen,
flervejssikkerhedsventilen og overtryksventilen.

a) Utilstreekkeligt  lufttryk/vakuum  til  at
aktivere bremsen mindst to gange, efter at
alarmanordningen har givet signal (eller trykmaleren
er uden for det sikre omrade).

b) Tid til opn&else af sikkert arbejdstryk ikke
i overensstemmelse med kravene®.

c) Flervejssikkerhedsventil eller
overtryksventil virker ikke.

d) Leekager, der bevirker et maerkbart
trykfald, eller harlig luftudsivning.

e) Ydre beskadigelse, som kan forventes at

pavirke bremseapparatets funktion.

1.1.4. Trykmaler eller -
indikator med
alarmanordning
ved for lavt tryk

Funktionel kontrol.

Trykmaler eller -indikator virker ikke korrekt eller er
defekt.

1.1.5. Handaktiveret
bremseventil

Visuel inspektion af komponenterne under aktivering
af bremseapparatet.

a) Betjeningsanordning revnet, beskadiget
eller for slidt.
b) Betjeningsanordning utilstreekkeligt

fastgjort pa ventil eller ventil utilstraekkeligt fastgjort.

c) Lgse tilslutninger eller uteetheder i
systemet.
d) Utilfredsstillende funktion.
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Punkt

Metode

Mangler

1.1.6.

Parkerings- Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) Tandkransen speerrer ikke tilstreekkeligt.

bremseudlgser, | af bremseapparatet.

betjeningsarm, e -

parjkerin%s— b) For stort slid pa betjeningsarmens aksel

bremsetand- eller spaerreanordningen.

krans
C) For stor vandring i betjeningsarmen som
tegn pa forkert justering.
d) Udlgser mangler, er beskadiget eller
virker ikke.
e) Virker ikke korrekt, alarmanordning giver
sighal om defekt.

1.1.7. Ventiler Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) Ventl  beskadiget eller for stor

(bremseventiler, | af bremseapparatet. luftudsivning.

styreventiler,

regulatorer mv.

9 ) b) For stort olieforbrug i kompressoren.

c) Ventil  utilstreekkeligt ~ fastgjort  eller

ukorrekt monteret.

d) Udsivning af bremseveeske.
1.1.8. Koblinger toil Afbryd og genetablér aIIe_ brerr:sesystemkobl_inger a) Tap eller selviukkende ventil defekt.
bremser pa mellem det treekkende kgretgj og pahesengskaretgjet.
ahzengskeretgj
?elektrigke og I b) Tap eller ventil utilstreekkeligt fastgjort
pneumatiske) eller ukorrekt monteret.
c) For store uteetheder.
d) Ukorrekt tilsluttet eller ikke tilsluttet (nar
pakreevet).
e) Virker ikke korrekt.
1.1.9. Ekstra Visuel inspektion. a) Beholder beskadiget, teeret eller utzet.
trykluftbeholder
b) Aftapningsanordning virker ikke.
c) Beholder utilstreekkeligt fastgjort eller

ukorrekt monteret.

1.1.10. Servobremse-

aggregat,
hovedcylinder
(hydrauliske
systemer)

Visuel inspektion af komponenterne under aktivering
af bremseapparatet.

a)
b)
<)
d)

e)

er defekt.

)

bremsevaeskeniveau virker ikke korrekt.

Servoforsteerker defekt eller virker ikke.
Hovedcylinder defekt eller uteet.
Hovedcylinder utilstreekkeligt fastgjort.
Utilstraekkelig maengde bremsevaeske.
Daeksel p& hovedcylinder mangler.

Kontrollampe for bremseveeske lyser eller

Advarselsanordning for
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Punkt Metode Mangler
1.1.11. Faste bremsergr| Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) Overhaengende fare for svigt eller brud.
af bremseapparatet.
b) Uteaetheder i rgr eller tilslutninger.
C) Rar beskadigede eller steerkt teerede.
d) Rar forkert monteret.
1.1.12.Bremseslanger | Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) Overhzengende fare for svigt eller brud.
af bremseapparatet.
b) Slanger beskadigede, slidte, snoede eller
for korte.
c) Uteetheder i slanger eller tilslutninger.
d) Slanger spiles ud under tryk.
e) Slanger porgse.
1.1.13. Bremsebakker Visuel inspektion. a) Bakke eller klods for slidt.
og -klodser
b) Bakke eller klods tilsmudset (olie, fedt
0sV.).
c) Bakke eller klods mangler.
1.1.14. Bremsetromler, | Visuel inspektion. a) Tromle eller skive steerkt slidt, teeret,

bremseskiver

ridset, revnet, utilstraekkeligt fastgjort eller har brud.

b) Tromle eller skive tilsmudset (olie, fedt
0sV.).
c) Tromle eller skive mangler.
d) Ankerplade utilstraekkeligt fastgjort.
1.1.15. Bremsekabler, Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) Kabel beskadiget eller har knuder.
steenger, arme, | af bremseapparatet.
forbindelsesled .
b) Komponent steerkt slidt eller teeret.
c) Lost kabel, stang eller forbindelsesled.
d) Kabelstyr defekt.
e) Bremsesystemets frie beveegelse
begraenset.
Unormal beveegelse af

arme/forbindelsesled som tegn p& forkert justering
eller steerkt slid.
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Punkt Metode Mangler
1.1.16.Bremse- Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) Aktuator revnet eller beskadiget.
aktuatorer af bremseapparatet.
(herunder
fiederbremser og b) Aktuator utaet.
hydrauliske
cylindre) c) Aktuator utilstreekkeligt fastgjort eller
ukorrekt monteret.
d) Aktuator steerkt teeret.
e) For lille eller for stor vandring i
arbejdsstempel eller membran.
f) Stgvheette mangler eller er steerkt
beskadiget.
1.1.17. Automatisk Visuel inspektion af komponenterne under aktivering a) Forbindelse defekt.
ventil for af bremseapparatet.
lastafhaengi
bremsekrsftg-] b) Forbindelse forkert justeret.
regulering
c) Ventil har sat sig fast eller virker ikke.
d) Ventil mangler.
e) Dataplade mangler.
f) Data uleeselige eller ikke i
overensstemmelse med kravene®.
1.1.18. Justerings- Visuel inspektion. a) Justeringsanordning beskadiget, har sat

anordninger og

sig fast eller bevaeger sig unormalt, har steerkt slid

indikatorer eller er forkert justeret.
b) Justeringsanordning defekt.
c) Monteret eller udskiftet forkert.

1.1.19.Retardersystem | y/ige| inspektion. a) Las forbindelse eller montering.
(hvis monteret
eller pabudt
P ) b) Systemet er tydeligvis defekt eller

mangler.

1.1.20. Automatisk
aktivering af
anheenger-
bremser

Afbryd bremsekobling mellem det treekkende kgretgj
og pahaengskaretgijet.

P&haengskaretgjets bremse virker ikke automatisk,
nar koblingen er afbrudt.

1.1.21. Samlede
bremseapparat

Visuel inspektion.

a) Andet bremseudstyr (f.eks.
frostvaeskepumpe, luftterrer  osv.) beskadiget
udvendigt eller steerkt teeret pd en made, som
pavirker bremseapparatet negativt.

b) For kraftig udsivning af Iuft eller
frostvaeske.
c) Enhver komponent, der er utilstraekkeligt
fastgjort eller ukorrekt monteret.
d) Uhensigtsmaessig reparation eller
gendring af en given komponent.
1.1.22. Prgvetilslut- Visuel inspektion. a) Mangler.

ninger (hvis

monteret eller

pabudt) b) Beskadigede, ubrugelige eller uteette.
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Punkt Metode Mangler
1.2. Driftsbremse — praestationer og virkning
1.2.1. Praestationer Prgvning pd bremseprgvestand; bremserne aktiveres | ) Utilstraekkelig bremsevirkning pd et eller
gradvist op til maksimal bremsekraft. flere hjul.
(B
b) Bremsevirkning pa et hjul er mindre end
70% af den hgjeste registrerede bremsevirkning pa
et andet hjul p& samme aksel.
c) Bremsevirkning ikke gradvis (hug).
d) Funktionstid unormalt lang pa et givet
hjul.
e) Kraftige wudsving i bremsevirkningen
under hver fuldsteendige hjulomdrejning.
1.2.2. Virkning Prgvning pa bremseprgvestand med den aktuelle veegt a) Falgende minimumsbremsevirkninger
(E) pa kontroltidspunktet. opnas ikke:
b) Kategori M1, M2 og M3: 50 % *
c) Kategori N1: 45 %
d) Kategori N2 og N3: 43 % 2
e) Kategori 02, O3 og O4: 40 % °

1.3.

Ngdbremse — preestationer og virkning (hvis der anvendes separate systemer)

1.3.1. Preestationer

B

Anvend den metode, der er beskrevet under punkt
1.2.1., hvis ngdbremsesystemet er et separat system i
forhold til driftsbremsesystemet.

a) Utilstreekkelig bremsevirkning pa et eller
flere hjul.
b) Bremsevirkning p& et hjul er mindre end

70% af den hgjeste registrerede bremsevirkning pa
et andet hjul p& samme aksel.

c) Bremsevirkning ikke gradvis (hug).

1.3.2. Bremsevirkning

B

Anvend den metode, der er beskrevet under punkt
1.2.2., hvis ngdbremsesystemet er et separat system i
forhold til driftsbremsesystemet.

Bremsekraft under 50 %* af driftsbremsens virkning
som fastlagt i punkt 1.2.2. i forhold til den tilladte
totalvaegt eller for seettevogne til summen af det
tilladte akseltryk

1.4.

Parkeringsbremse — praestationer og virkning

1.4.1. Praestationer

(B)

Aktivér bremsen pa bremseprgvestand.

Ingen bremsevirkning pa et eller flere hjul.

1.4.2. Bremsevirkning

Prgvning pd bremseprgvestand med den aktuelle
veaegt pa kontroltidspunktet.

For alle karetgjer: Bremsekoefficienten er mindre

(E) end 16 % i forhold til den tilladte totalveegt; eller for
motorkgretgjer: mindre end 12 % i forhold til
karetgjets tilladte vogntogsveegt, idet den hgjeste
veerdi leegges til grund

1.5. Retarders Visuel inspektion, og afprgv om muligt, om systemet a) Bremsevirkning ikke gradvis (geelder ikke

ydeevne virker. motorbremse).

! 48 % for keretgjer uden ABS eller typegodkendt for 1. oktober 1991.

2 45 % for keretgjer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene 1/, idet det
seneste tidspunkt legges til grund.

? 43 % for szttevogne og pahengskeretojer med trackstang, der er registreret efter 1988, eller fra den
dato, der er angivet i kravene 1/, idet det seneste tidspunkt laegges til grund.

4 2,2m/s2 for keretojer i klasse N1, N2 og N3.
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Punkt Metode Mangler
b) Systemet virker ikke.
1.6. Blokeringsfri Visuel inspektion af advarselsanordningen. a) Advarselsanordning virker ikke korrekt.
bremser
b) Advarselsanordning giver signal om fejl i
systemet.
2. STYREAPPARAT
2.1. Mekanisk tilstand
2.1.1. Styreap- Visuel inspektion af styreapparatet, idet rattet drejes. a) Kk
paratets
tilstand
2.1.2. Fastggrelse Visuel inspektion af fastggrelsen af styrehuset til a) Styrehus ikke korrekt fastgjort.
af styrehus chassiset, idet rattet drejes med og mod uret
b) Udvidede fastggarelseshuller i chassis.
c) Fastggrelsesbolte mangler eller har brud.
d) Styrehus har brud.
2.1.3. Styreappa- Visuel inspektion af styredele for slid, brud og a) Relativ beveegelse mellem dele, som bar
ratets  deles sikkerhed, idet rattet drejes med og mod uret udbedres. '
tilstand
b) For stort slid ved samlinger.
c) Brud pa eller deformation af en given del.
d) Laseanordninger mangler.
e) Skeevhed i dele (f.eks. forbindelsesstang
eller styrestang).
f) Uhensigtsmaessig reparation eller
andring.
9) Stegvhaette mangler, er beskadiget eller er
i alvorligt forringet tilstand.
2.1.4. Aktivering af Visuel inspektion af beveegelsen af delene, idet rattet a) Beveegende styredele rammer  en
styreappara- | drejes med hjulene pa jorden og motoren kerende fastmonteret del af chassiset.
tets dele (servostyring)
b) Styrestop fungerer ikke eller mangler.
2.1.5. Servostyring Undersgg styreapparatet for udsivning, og kontrollér a) Vaeskeudsivning.
vaeskestanden i hydraulikvaeskebeholderen (hvis
synlig). Kontrollér, at servostyringssystemet virker ) .
med hjulene p& jorden og motoren kgrende. b) Utilstraekkelig meengde veeske.
c) Anordning virker ikke.
d) Anordning har brud eller er utilstraekkeligt
fastgjort.
e) Skeevhed i eller tilsmudsning af
komponenter.
f) Uhensigtsmaessig reparation eller
gendring.
9) Kabler/slanger beskadigede eller steerkt
teerede.
2.2. Rat og ratsgjle

10
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Punkt Metode Mangler
2.2.1. Rattets tilstand| Bevaeg rattet fra side til side i rette vinkler i forhold il a) Relativ beveegelse mellem rat og ratsgjle
ratsgjlen, og pres let opad og nedad med hjulene pa som tegn pa lgshed.
jorden. Visuel inspektion af slar.
b) Fastholdelsesanordning pa ratnav
mangler.
c) Brud pa eller Igshed i ratnav, ratkrans eller
rateger.
2.2.2. Ratsgjle Skub og treek rattet i lige linje med ratstammen, og a) For stor vandring op eller ned i midten af
skub rattet i forskellige retninger vinkelret Pa |  iiet
ratstammen.  Visuel inspektion af slgr og
forbindelsesslangers eller kardanleds tilstand. o
b) For stor vandring i toppen af ratstammen
radigert fra ratstammens akse.
c) Forbindelsesslanger i forringet tilstand.
d) Fastggrelse defekt.
2.3. Slar i | Med motoren kgrende (for keretgjer med | For kraftig frigang i rattet (f.eks. beveegelse af et
styreapparat servostyring) og hjulene pegende lige frem drejes let | punkt p& ratkransen med mere end en femtedel af
pa rattet med uret og mod uret sa langt som muligt, | rattets diameter) eller manglende overensstemmelse
uden at hjulene beveeges. Visuel inspektion af | med kravene®.
frigang.
2.4. Sporing af hjul| Visuel inspektion. abenbar manglende sporing
2.5. Drejeled pa | Visuel inspektion eller ved hjelp af en egnet a) Komponent beskadiget eller revnet.
pahaengs- ratslarsmaler, hvis tilgeengelig
karetajs .
styrende b) For stort slid.
aksel
c) Fastggrelse defekt.
8 UDSYN
3.1.  Synsfelt Visuel inspektion fra fererseedet. Hindring inden for farerens synsfelt, som i vaesentlig
grad pavirker dennes udsyn foran eller til siderne.
3.2. Rudernes ; ; ;
tilstand Visuel inspektion. a) Revnet eller misfarvet rude eller
gennemsigtigt panel (hvis tilladt).
b) Rude eller gennemsigtigt panel (herunder
reflekterende eller farvet folie), som ikke opfylder
specifikationerne i kravene. ¥
c) Rude eller gennemsigtigt panel i
uacceptabel stand.
3.3. Farerspejle eller ; ; ;
speanFr)lojrd- Visuel inspektion. a) Spejl eller anordning mangler eller er ikke
nin monteret i henhold til kravene. =
ger
b) Spejl eller anordning virker ikke, er
beskadiget, sidder lgst eller er utilstraekkeligt
fastgjort.
3.4. Forrudeviskere Visuel inspektion og aktivering. a) Viskere fungerer ikke eller mangler.
b) Viskerblad mangler eller er tydeligvis
defekt.
3.5. Forrudevaskere gl inspektion og aktivering. Vaskere fungerer ikke tilfredsstillende.
1 DA
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Punkt

Metode

Mangler

3.6. Afdugnings—
anleeg (X) 7

4.

4.1. Forlygter

4.1.1. Tilstand og
virkeméade

4.1.2. Indstilling

4.1.3. Afbrydere

4.1.4. Opfyldelse af
kravene ¥

4.1.5. Indstillings-
anordning  (hvis
pabudt) (X)*

4.1.6. Forlygteviskere
(hvis pabudt)
(x)

4.2. Positionslygter for og bag, sidemarkeringslygter og endemarkeringslygter

4.2.1. Tilstand og
virkemade

4.2.2. Afbrydere

Visuel inspektion og aktivering.

Anlaeg virker ikke eller er tydeligvis defekt.

LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK UDSTYR

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering hvis muligt.

Visuel inspektion og aktivering hvis muligt.

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

a) Lygte/lyskilde defekt eller mangler.

b) Lygte (parabol og glas) defekt eller
mangler.

c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.

a) Forlygte tydeligvis fejljusteret

b) Lyskilde er ikke korrekt monteret

a) Antal forlygter, der taender samtidig, er

ikke i overensstemmelse med kraveneX.

b) Afbryder virker ikke ioverensstemmelse
med kravene¥

c) Betjeningsanordnings funktion forringet.

a) Lygte, farven af det udsendte lys, position
eller lysstyrke ikke i overensstemmelse med
kravene. ¥

b) Produkter p& glasset eller lyskilden, som

tydeligvis mindsker lysintensiteten eller andrer
farven af det udsendte lys.

c) Lyskilde og lygte passer ikke sammen.

a) Anordning virker ikke.

b) Manuel anordning kan ikke betjenes fra
forerseedet.

Anordning virker ikke.

a) Lyskilde defekt.
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan

forventes at falde af).

a) Afbr%/der virker ikke i overensstemmelse
med kravene. ¥

Markerer punkter, som vedrerer keretgjets tilstand og dets egnethed til brug pé vejen, men som ikke

betragtes som en vaesentlig del — selv i forbindelse med en periodisk teknisk kontrol.
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Punkt Metode Mangler
b) Betjeningsanordnings funktion forringet.
4.2.3. Overensstem- Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position
melse med eller lysstyrke ikke i overensstemmelse med
kravenel/ kravene. ¥
b) Produkter p& glasset eller lyskilden, som
mindsker lysintensiteten eller sendrer farven af det
udsendte lys.
4.3. Stoplygter

4.3.1. Tilstand og
virkemade

4.3.2. Afbrydere

4.3.3. Overensstem-

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

melse med
kravene"
4.4, Retningsviserblinklygter og havariblink

4.4.1. Tilstand og
virkeméade

4.4.2. Afbrydere

4.4.3. Opfyldelse af

kravene ¥

4.4.4. Blinkfrekvens

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

4.5, Tagelygter for og bag

45.1. Tilstand og
virkeméade

4.5.2 Indstilling (X)¥

45.3. Afbrydere

4.5.4. Opfyldelse
kravene ¥

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

Visuel inspektion og aktivering.

al Visuel inspektion og aktivering.

13

a) Lyskilde defekt.
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan

forventes at falde af).

a) Afbr%/der virker ikke i overensstemmelse
med kravene. ¥

b) Betjeningsanordnings funktion forringet.

a) Lygte, farven af det udsendte lys, position
eller lysstyrke ikke ioverensstemmelse med
kravene. ¥

a) Lyskilde defekt.
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan

forventes at falde af)

a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse
med kravene. ¥

a) Lygte, farven af det udsendte lys, position
eller lysstyrke ikke ioverensstemmelse med
kravene. ¥

a) Blinkfrekvens ikke i overensstemmelse
med kravene. ¥

a) Lyskilde defekt.

b) Glas defekt.

c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.

a) Tageforlygte tydeligvis forkert indstillet

a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med
kravene. ¥

a) Lygte, farven af det udsendte lys, position

eller lysstyrke ikke i overensstemmelse med kravene. v
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b) Systemet virker ikke i overensstemmelse
med kravene. ¥
4.6. Baklygter
4.6.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt.
virkeméade
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan forventes
at falde af)
4.6.2. Opfyldelse af Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position
kravene eller lysstyrke ikke i overensstemmelse med kravene. ¥
b) Systemet virker ikke i overensstemmelse
med kravene. ¥
4.6.3. Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. a) Afbr%/der virker ikke i overensstemmelse
med kravene. ¥
4.7. Bagnummerpladelygte
4.7.1. Tilstand 08 visuel inspektion og aktivering. a) Lygte kaster lys direkte bagud.
virkemade
b) Lyskilde defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan forventes
at falde af)
4.7.2. Opfyldelse al Visuel inspektion og aktivering. Systemet virker ikke i overensstemmelse med
kravene kravene. 1/
4.8. Refleksanordninger, (retroreflekterende) synlighedsmeerkninger og markeringsplader bag
4.8.1. Tilstand Visuel inspektion. a) Reflekterende udstyr defekt eller beskadiget.
b) Refleks ikke forsvarligt fastgjort
4.8.2. Opfyldelse  af  Visuel inspektion. a) Anordning, reflekteret farve eller position
kravene ikke i overensstemmelse med kravene. ¥
4.9. P&kraevede signallamper for belysningsudstyr
49.1. Tilstand og Visuel inspektion og aktivering. a) Virker ikke.
virkeméade
4.9.2. Opfyldelse af Visuel inspektion og aktivering. Ikke i overensstemmelse med kravene. ¥
kravene
4.10. Elektriske Visuel inspektion: Undersgg om muligt forbindelsens a) Faste dele ikke forsvarligt fastgjort.
forbindelser elektriske gennemgang.
mellem det . . . .
treekkende b) Beskadiget eller forringet isolering.
karetgj og
pahaengs- C) Pahaengskaretgjs eller traeekkende karetgjs
karetgj  eller elektriske forbindelser virker ikke korrekt.
seettevogn
4.11. Ledningsnet Visuel inspektion, herunder ogsd i motorrummet a) Ledningsnet utilstreekkeligt eller uforsvarligt
og/eller undersiden af karetgjet. fastgjort.

14
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Punkt Metode Mangler
b) Ledningsnet i forringet tilstand.
c eskadiget eller forringet isolering.
Beskadiget eller forringet isolering
4.12. Ikkeobliga- Visuel inspektion og aktivering. a) En Iygte/reﬂeksanordning monteret i strid
toriske  lygter med kravene.
0g
refleksanord-
; X) (X) & b) Lygtefunktion ikke i overensstemmelse med
ninger (X) (X) kravene. ¥
c ygte/refleksanordning ikke orsvarligt
) Lygte/reflek dni ikk fi li
fastgjort (kan forventes at falde af).
4.13. Batteri Visuel inspektion. a) Utilstraekkeligt fastgjort.
b) Udsivning.
c) Afbryder defekt (hvis pabudt).
ikringer defekte (hvis pabudt).
d) Sikri defekte (hvis pabudt)
e) Utilstreekkelig ventilation (hvis pabudt).
5 AKSLER, HJUL, DAK OG AFFJEDRING
5.1. Aksler
5.1.1. Aksler + (E) Visuel inspektion ved hjeelp af en ratslgrsmaler, hvis a) Brud pa eller krum aksel.
tilgeengelig.
b) Utilstreekkelig fastgarelse til karetgjet.
c) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring.
5.1.2. Stubaksler  Visuel inspektion ved hjeelp af en ratslgrsmaler, hvis a) Brud pa stubaksel.
tilgeengelig. Pavirk hvert hjul med en lodret
eller vandret kraft og bemeerk, hvor stor . . .
+ (E) beveegelsen mellem akselstang og stubaksel b) For stort slid pa drejetap og/eller bgsninger.
er.
c) For stor beveaegelse mellem stubaksel og
akselstang.
d Stubakseltap sidder Igst pa akslen.
p p
5.1.3. Hjullejer Visuel inspektion og inspektion ved hjeelp af en a) For stort sler i et hjulleje.
+(E) ratslgrsmaler, hvis tilgeengelig. Vug hjulet eller pavirk
hvert hjul med en vandret kraft og bemeerk, hvor .
meget hjulet bevaeges i forhold til stubakslen. ?gverophegéltj)”eje for  stramt  eller  blokeret
5.2. Hjul og deek
52.1.  Hijulnav Visuel inspektion. a) Hjulmatrikker eller -bolte mangler eller
sidder lgst.
b) Nav slidt eller beskadiget.
5.2.2.  Hijul Visuel inspektion af begge sider af hvert hjul. a) Ethvert brud eller enhver svejsedefekt.
b) Ringe til fastgerelse af deek ikke korrekt
monteret.
c) Hjul meget skaevt eller slidt.
d) Hjulstarrelse eller -type ikke i

15
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Punkt Metode Mangler
trafiksikkerheden.
5.2.3. Dk Visuel inspektion af hele daekket ved at rulle karetgjet a) Daekstarrelse belastningsevne
bagleens og forleens. godkendelsesmaerke eller hastighedsindeks ikke i
overensstemmelse med kravene? og pavirker
trafiksikkerheden.
b) Dzek p& samme aksel eller p& tvillingehjul
har forskellig starrelse.
c) Dzek pd samme aksel er af forskellig type
(radialdeek/diagonaldaek).
d) Enhver alvorlig beskadigelse eller flenge i
deek.
e) Daekmgnsterdybde ikke
i overensstemmelse med kravene. ¥
f) Deek gnider mod andre komponenter.
0) Regummierede daek ikke
i overensstemmelse med kravene. ¥
5.3. Affjedring
5.3.1. Fjedre og Visuel inspektion og inspektion ved hjeelp af en a) Utilstreekkelig fastgerelse af fiedre eller
stabilisator + ratslgrsmaler, hvis tilgeengelig. stabilisator til chassis eller aksel
(E) '
b) Fjeder- eller stabilisatorkomponent er
beskadiget eller har brud.
c) Fjeder eller stabilisator mangler
d) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring.
5.3.2. Steddempere Visuel inspektion. a) Utilstreekkelig fastggrelse af staddeempere
til chassis eller aksel.
b) Beskadiget steddeemper.
c) Stgddaemper mangler.
5.3.3. Torsionsrgr, Visuel inspektion og inspektion ved hjeelp af en a) Utilstraekkelig fastgarelse af komponent til

radiusarme, baerearme
og affjedringsarme

+(B)
5.3.4. Affjedringsled
+(E)
5.3.5. Luftaffjedring

DA

ratslgrsmaler, hvis tilgeengelig.

Visuel inspektion og inspektion ved hjeelp af en
ratslgrsmaler, hvis tilgeengelig.

Visuel inspektion.

16

chassis eller aksel.

b) Komponent er beskadiget, mangler, har
brud eller kraftig teering.

c) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring.

a) For stort slid i drejetap ogl/eller bgsninger
eller i affjedringsled.

b) Stgvheette mangler eller er i alvorligt
forringet tilstand.

a) Anordning virker ikke.

b) Komponent beskadiget, andret eller

forringet p& en made, som ville pavirke anordningens
funktion negativt.

c) Harlig udsivning i anordning.
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Punkt Metode Mangler
6. CHASSIS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS
6.1. Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele
6.1.1.  Almindelig Visuel inspektion. a) Brud p& eller deformation af en side eller
tilstand travers.
b) Utilstreekkelig fastgarelse af
forstaerkningsplader eller befaestninger.
c) For kraftig teering, som  pavirker
samlingernes styrke.
6.1.2. Udstgd- Visuel inspektion. a) Utilstreekkeligt  fastgjort  eller  utaet
ningsrar - og udstgdningssystem.
lyddeempere
b) Dampe treenger ind i farerkabine eller
passagerkabine.
6.1.3. Breendstoftank Visuel inspektion og anvend apparat il a) Utilstraekkeligt fastgjort tank eller rar.
og -rgr leekagedetektering, nér det drejer sig om LPG/CNG-
herunder systemer, hvis tilgaengeli
E)raendstoftank 4 geengely b) Braendstofleekage eller tankdaeksel
til opvarmning mangler eller er defekt.
og rar)
c) Rar beskadigede eller slidte.
d) Stophane (hvis pabudt) virker ikke korrekt.
e) Brandrisiko pga.:
- Braendstofudsivning
- Braendstoftank eller udstgdning
forkert afskeermet.
- Motorrummets tilstand
f) LPG/CNG-system ikke i overensstemmelse
med kravene. V
6.1.4. Kofangere, Visuel inspektion. a) Lashed eller beskadigelse kan forventes at
sidebeskyt- fordrsage skade.
telse og
underkgrings-
veern 9 b) Anordning tydeligvis ikke i
overensstemmelse med kravene. ¥
6.1.5. Fastgerel- Visuel inspektion. a) Anordning har brud eller er utilstraekkeligt
sesanordning fastgjort.
til  reservehjull
hvis monteret . . . . .
( ) b) Reservehjul ikke forsvarligt fastgjort i
anordningen og kan forventes at falde af.
6.1.6. Koblings- Visuel inspektion og aktivering, hvis muligt, med seerlig a) Komponent beskadiget, defekt eller revnet.
mekanismer veegt p& monteret sikkerhedsudstyr og/eller brug af '
og treekanord- maleapparat. . S
ninger b) For kraftigt slid i komponent.
+(B)
c) Fastggrelse defekt.
d) Sikkerhedsudstyr mangler eller virker ikke
korrekt.
e) Blinklygte virker ikke.
f) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring.

17
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6.1.7. Transmission Visuel inspektion. a) Lase eller manglende sikringsbolte.
b) For kraftigt slid i aksellejer.
c) For kraftigt slid i kardanled.
d) Forbindelsesslanger i forringet tilstand.
e) Beskadiget eller bgjet aksel.
f) Lejehus har brud eller er utilstraekkeligt
fastgjort.
9) Stgvhaette mangler eller er i alvorligt
forringet tilstand.
h) Ulovlig eendring af drivlinjen.

6.1.8. Motorophaeng Visuel inspektion.

6.1.9. Motorydelse Visuel inspektion.

6.2. Kabine og karrosseri

6.2.1. Tilstand Visuel inspektion.

6.2.2. Fastgarelse Visuel inspektion.

6.2.3. Dagare og Visuel inspektion.
derlase

6.2.4. Gulv Visuel inspektion.

6.2.5. Fgrersaede Visuel inspektion.

6.2.6. Andre seeder  Visuel inspektion.

18

Ophaeng er i forringet tilstand, sidder lgst eller har
brud.

a) Betjeningsanordning ulovligt aendret.
b) Ulovlig motor og/eller eendring af drivlinjen.
a) Lost eller beskadiget panel eller del kan

forventes at forarsage skade.
b) Utilstreekkeligt fastgjort karrosseristolpe.

c) Mulighed for indsivning af dampe fra motor
eller udstgdning.

d) Uhensigtsmaessig reparation eller aendring.
a) Karosseri eller kabine utilstreekkeligt
fastgjort.

b) Karosseri/kabine tydeligvis ikke placeret

lige p& chassiset.

c) Utilstreekkelig eller manglende fastggrelse
af karosseri/kabine pa chassis eller travers.

d) For kraftig teering ved fastggrelsespunkter
pa selvbaerende karosseri.

a) Dar vil ikke &bne eller lukke korrekt.

b) Dgr kan forventes at abne utilsigtet eller vil
ikke forblive lukket.

c) Dgre, heengsler, lase eller darstolper
mangler, sidder lgst eller er i forringet tilstand.

Gulv utilstreekkeligt fastgjort eller i alvorligt forringet
tilstand.

a) Last saede eller saeede med defekt struktur.
b) Justeringsanordning fungerer ikke korrekt.
a) Seeder i defekt tilstand eller utilstreekkeligt
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Punkt Metode Mangler

fastgjort.

b) Seeder ikke monteret i overensstemmelse
med kravene. ¥

6.2.7. Betjenings- Visuel inspektion og aktivering. Betjeningsanordning, der er ngdvendig, for at
anordninger karetgjet kan kare sikkert, virker ikke korrekt.
6.2.8. Trinbreet Visuel inspektion. a) Trin eller trinbgjle utilstraekkeligt fastgjort.
b) Trin eller bgjle i en tilstand, der kan

forventes at forarsage skade pa brugerne.

6.29. Andet Visuel inspektion. a) Fastgarelse af andet tilbehgr eller udstyr
indvendigt og defekt.
udvendigt
tilbbehor o
wostyr, b) Andet tilbehor eller udstyr ikke i
' overensstemmelse med kravene. ¥
c) Udsivning fra hydraulisk udstyr.
6.2.10. Skeerme, Visuel inspektion. a) Manger, er lgse eller kraftigt teerede.
afskeerm-
ningsanord- . ) -
ninger b) Utilstreekkelig afstand til hjul.
c) Ikke i overensstemmelse med kravene. ¥
7. FORSKELLIGT UDSTYR
7.1. Sikkerhedsseler/lukkeanordninger og fastholdelsesanordninger
7.1.1. Montering &l Visuel inspektion. a) Forankringspunkt i alvorligt  forringet
sikkerheds- tilstand.
seler/
lukkeanord- .
ninger b) Forankringspunkt Igst.
7.1.2. Sikkerheds- Visuel inspektion og aktivering. a) Pabudt sikkerhedssele mangler eller er ikke
selers/lukke- monteret.
anordningers
tilstand . .
b) Sikkerhedssele beskadiget.
c) Sikkerhedssele ikke ioverensstemmelse
med kravene.
d) Lukkeanordning pa sikkerhedssele
beskadiget eller fungerer ikke korrekt.
e) Retraktor pa sikkerhedssele beskadiget
eller fungerer ikke korrekt.
7.1.3. Kraftbegraenser Visuel inspektion. a) Kraftbegraenser er uegnet til karetgjet eller
pa mangler, men burde veere installeret.
sikkerhedssele
0™
7.1.4.  Selestrammere Visuel inspektion. a) Selestrammer er uegnet til koretgjet eller
tl mangler, men burde veere installeret.

sikkerhedssele
r (X%

7.1.5. Airbag (X) Visuel inspektion. a) Airbags er uegnet til karetgijet eller mangler,
men burde veere installeret.

b) Airbag virker tydeligvis ikke.
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Mangler

7.1.6. SR%/—systemer Visuel inspektion af fejlindikatorlampen
X)

7.2. lldslukker hvis Visuel inspektion.
pabudt (X) ¥

7.3. Lase og Visuel inspektion og aktivering.
tyverisikrings-
anordning

7.4. Advarselstrekant Visuel inspektion.
e(;/hViS pabudt) (X)

7.5. Forbindskasse Visuel inspektion.
g/hvis pabudt) (X)

7.6. Stopklodser Visuel inspektion.
(hvis  pabudt)
x)*

7.7. Lydsignal- Visuel inspektion og aktivering.
apparat

7.8. Hastighedsmaler Visuel inspektion.
(speedometer)

7.9. Fartskriver Visuel inspektion.
(hvis monteret/
pébudt)

7.10 Hastigheds- Visuel inspektion og aktivering, hvis anordningen
begreensende forefindes.

anordning (hvis

pabudt)

+(B)

DA 20

a) Fejlindikatorlampen for SRS giver signal om
en given fejl i systemet.

a) Mangler.

b) Ikke | overensstemmelse med kravene. £

a) Anordning forhindrer ikke, at kgretgjet kan
kare.

b) Defekt, laser utilsigtet eller blokerer.

Mangler eller mangelfuld.

a) Ikke i overensstemmelse med kravene. ¥

Mangler, mangelfuld eller ikke i overensstemmelse
med kravene. *

Mangler eller er ikke i god stand.

a) Virker ikke.

b) Betjeningsanordning utilstreekkeligt
fastgjort.

c) Ikke | overensstemmelse med kravene.

a) Ikke monteret i overensstemmelse med
kravene. ¥

b) Virker ikke.

c) Kan ikke oplyses.

a) Ikke monteret i overensstemmelse med
kravene. ¥

b) Virker ikke.

c) Plombering brudt eller mangler.

d) Kalibreringsplade mangler, er uleeselig eller
ugyldig.

e) Tydelig manipulation.

f) Daekstarrelse ikke i overensstemmelse med

kalibreringsparametrene.

a) Ikke monteret i overensstemmelse med
kravene. ¥

b) Virker tydeligvis ikke.

c) Fastsat hastighed for hgj (hvis dette

kontrolleres).
d) Plombering brudt eller mangler.

e) Kalibreringsplade mangler, er uleeselig eller
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Mangler

7.11 Kilometerteeller

Visuel inspektion.

ugyldig.

f) Deekstgrrelse ikke i overensstemmelse med
kalibreringsparametrene.

- - f a) Tydelig manipulation (snyd).

hvis forefindes
b) Virker tydeligvis ikke.

7.12  Elektronisk Visuel inspektion. a) Hjulhastighedssensorer mangler eller er

stabilitetskontrol beskadigede.

(ESG(/:) hvis pabudt

x 2L

(X) b) Ledningsnet beskadiget.
c) Andre komponenter mangler eller er
beskadigede.
d) Afbryder beskadiget eller fungerer ikke
korrekt.
e) Fejlindikatorlampen for ESC giver signal om
en given fejl i systemet.

8. GENER
8.1. Stgj
8.1.1  Stgjdeemp- Subjektiv vurdering (medmindre kontrollanten a) Stajniveau overskrider de tilladte greenser i
ningssystem | vurderer, at stgjniveauet kan veere for hgit, og der i kravene®.
dette tilfeelde foretages en stgjtest ved hjeelp af en
stgjmaler).

) ) b) En del af stgjdeempningssystemet sidder
lgst og kan forventes at falde af, er beskadiget,
ukorrekt monteret, mangler eller er tydeligvis andret
pa& en made, som ville pavirke stgjniveauet negativt.

8.2 Udstadning

8.2.1. Udstadning fra benzinmotor

8.2.1.1. Emissions-
kontrol-

udstyr

Visuel inspektion.

a) Emissionskontroludstyr monteret af
fabrikanten mangler eller er tydeligvis defekt.

b) Utaetheder, som kan pavirke

emissionsmalinger i betydelig grad.

8.2.1.2. Emission af
forurenende luftarter

(B)

Maling ved hjeelp af en udstedningsgasanalysator i
overensstemmelse med kravene®. Alternativt kan
kontrollen af emissionssystemet pa karetgjer, der er
udstyret med et egnet egendiagnosesystem, udfgres
ved at foretage en afleesning af OBD-anordningen og
kontrol af selve OBD-anordningens funktion i stedet
for emissionsmalinger med motoren i tomgang i
overensstemmelse med fabrikantens anvisninger og
gvrige krav®” og under hensyntagen til passende
tolerancer.

Alternativt males med fjerndetektionsudstyr og
bekraeftes ved standardafpregvningsmetoder.

a) Enten overstiger emissionen af
forurenende luftarter de specifikke niveauer, som
fabrikanten har angivet,

b) eller, safremt denne oplysning ikke
foreligger, overstiger CO-emissionen,

1) for karetgjer, der ikke har et
avanceret
emissionskontrolsystem,

— 4,5 %, eller

- 35%

i henhold til tidspunktet for farste

registrering eller ibrugtagning som angivet i
kravene™.
2) for koretgjer, der har et
avanceret
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Punkt

Metode

Mangler

emissionskontrolsystem,
— med motoren i tomgang: 0,5 %
— ved hgj tomgangshastighed: 0,3 %
eller
— med motoren i tomgang: 0,3 %°%
— ved hgj tomgangshastighed: 0,2 %

i henhold til tidspunktet for farste registrering eller
ibrugtagning som angivet i kravene®.

c) Lambda uden for omradet 1+ 0,03 eller
ikke i overensstemmelse med fabrikantens
anvisning.
d) OBD-anordningen  angiver  betydelig
funktionsfejl.
e) Fjerndetektionsudstyr viser, at kravene
ikke er opfyldt.

8.2.2. Udstgdning fra dieselmotor

8.2.2.1. Emissions- | Visuel inspektion. a) Emissionskontroludstyr monteret  af

kontroludstyr

fabrikanten mangler eller er tydeligvis defekt.

b) Uteetheder, som kan pavirke
emissionsmalinger i betydelig grad.
8.2.2.2. Teethed a) Udstadningsgassens rggteethed males ved fri | a) For keretgjer, der er registreret eller taget

B)

acceleration (ubelastet fra tomgang til tophastighed)
frigear med tilsluttet kobling.

b) Klarggring af keretgjet:

1. Karetgjet kan kontrolleres uden klargering, selv om
det af sikkerhedsgrunde bgr pdses, at motoren er

varm og i forsvarlig mekanisk stand.

2. Krav til klargaring:

i) Motoren skal veere helt varm, f.eks. skal motoroliens

temperatur malt ved hjelp af en sonde i
malepindsreret veere mindst 80 °C eller normal
driftstemperatur, hvis den er lavere, eller

motorblokkens temperatur skal malt ved infrargdt

strdlingsniveau veere pa& mindst en

tilsvarende

temperatur. Hvis denne maéling ikke er mulig pa grund
af karetgjets konstruktion, kan motorens normale

driftstemperatur
metoder, f.eks. ved at motorventilatoren saetter i gang.

konstateres ved hjelp af andre

ii) Udstgdningssystemet renses ved mindst tre frie

i brug farste gang efter den dato, der er angivet i
kravene®™,

teetheden overstiger det niveau, der er angivet pa
fabrikationsskiltet pa keretgjet;

b) Hvis disse oplysnin%;er ikke foreligger,
eller der i henhold til kravene'” ikke m& anvendes
referenceveerdier,

— for indsugningsdieselmotorer: 2,5 m?,

— for turboladede dieselmotorer: 3,0 m™,

eller for keretgjer, der er angivet i kravene® eller
registreret eller tacj;et i brug farste gang efter datoen

angivet i kravene®,

c) Fjerndetektionsudstyr viser, at kravene
ikke er opfyldt.

Typegodkendt i henhold til greensevaerdierne i linje A eller B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til
direktiv 70/220/EQF som endret ved direktiv 98/69/EF eller senere eller forste gang registreret eller
taget i brug efter 1. juli 2002.
Typegodkendt i henhold til grenseverdierne i linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv
70/220/EQF som @ndret ved direktiv 98/69/EF eller senere; linje B1, B2 eller C i tabellen i punkt 6.2.1
i bilag I til direktiv 88/77/EQF som @ndret ved direktiv 1999/96/EF eller senere eller forste gang
registreret eller taget i brug efter 1. juli 2008.
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Punkt

Metode

Mangler

accelerationscyklusser eller ved en tilsvarende
metode.

¢) Kontrolprocedure:

1. Motoren og eventuel turbolader seettes i tomgang,
far hver enkelt fri accelerationscyklus pabegyndes. For
dieselmotorer til tunge kgretgjer betyder det, at der
ventes mindst 10 sekunder, efter at gaspedalen er
sluppet.

2. De enkelte frie accelerationscyklusser pabegyndes
ved, at gaspedalen hurtigt (dvs. pd under et sekund)
og i én beveegelse, men uden voldsomhed, traedes
helt i bund for at opnd maksimal indsprgijtning fra
indsprgjtningspumpen.

3. Under hver fri accelerationscyklus skal motoren n&
tophastigheden eller, hvis kgretgjet har automatisk
gear, den hastighed, som producenten har angivet,
eller, hvis disse oplysninger ikke foreligger, to
tredjedele af tophastigheden, fgr gaspedalen slippes.
Dette kan kontrolleres ved f.eks. at overvdge motorens
omdrejningstal eller ved at lade tilstraekkelig tid g&, fra
gaspedalen treedes ned, til den slippes; det vil for
karetagjer i klasse M2, M3, N2 eller N3 sige mindst 2
sekunder.

4. Et keretgj ma kun kasseres, hvis det aritmetiske
gennemsnit af mindst tre frie accelerationscyklusser
ligger over graenseveerdien. Dette kan beregnes ved at
se bort fra maélinger, der afviger betydeligt fra det
malte gennemsnit, eller resultatet af andre statistiske
beregninger, som tager hensyn til malingernes
spredning. Medlemsstaterne kan begreense antallet af
kontrolcyklusser.

5. For at wundgd ungdvendig kontrol kan
medlemsstaterne  kassere kgretgjer, hvis malte
veerdier ligger betydeligt over greenseveerdien efter
mindre end tre frie accelerationscyklusser eller efter
rensningscyklusserne. For p& samme made at undgé
ungdvendig prgvning kan medlemsstaterne godkende
karetgjer, hvis malte veerdier ligger betydeligt under
greenseveerdien  efter mindre end tre frie
accelerationscyklusser eller efter
rensningscyklusserne  og under hensyntagen il
passende tolerancer.

Alternativt males med fjerndetektionsudstyr og
bekraeftes ved standardafprgvningsmetoder.

NOTER:

1. »kravene« er fastsat i henhold til typegodkendelseskravene pé tidspunktet for forste registrering eller forste

ibrugtagning samt kravene til eftermontering eller den nationale lovgivning i registreringslandet.
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BILAG I
VURDERING AF MANGL ER

Ved dette bilag fastsaettes minimumsregler, som benyttes ved vurdering af mangler, der er
fundet ved syn ved vejsiden.

1. KLASSIFICERING AF MANGLER

Manglerne klassificeres saledes:
MINDRE MANGLER:

Tekniske fejl og mangler, der ikke har nogen betydelig virkning for keretojets sikkerhed, og
andre mindre uoverensstemmelser. Koretgjet behover ikke omsynes, da det med rimelighed
kan forventes, at de konstaterede mangler omgaende vil blive repareret.

VASENTLIGE MANGLER:

Mangler, der skennes at indebzre en trafiksikkerhedsmessig risiko, og/eller andre vasentlige
uoverensstemmelser. Koretgjet skal repareres sa hurtigt som muligt, og den videre anvendelse
kan palaegges restriktioner og betingelser, f.eks. omsyn af koretojet.

FARLIGE MANGLER:

Mangler, der udger en direkte og umiddelbar trafiksikkerhedsmaessig risiko. Fortsat
anvendelse af keretgjet pa offentlig vej er ikke tilladt, selv om det i visse tilfeelde kunne
tillades, at keretajet pa bestemte betingelser kan keres direkte til en specificeret adresse, f.eks.
med henblik pé gjeblikkelig reparation eller beslagleggelse.

Et koreto] med mangler 1 flere mangelkategorier ber klassificeres efter den alvorligste mangel.
Et koretoj med adskillige mangler i samme kategori kan klassificeres 1 den naste hejere
mangelkategori, hvis manglernes kombinerede virkninger gor koretgjet farligere.

Krav om typegodkendelse 1 forbindelse med forste registrering eller forste ibrugtagning skal
tages 1 betragtning ved vurderingen af mangler. Nogle punkter vil vaere omfattet af krav om
eftermontering.

2. VURDERINGSKRAV

Punkt Mangler Vurdering af mangler

Mindre |Veesent-

lige Farlige

0. IDENTIFIKATION AF KGRETBJET

0.1. Nummerplader a) Nummerplade(r) mangler eller er sa utilstraekkeligt X
(hvis pabudt i fastgjort, at den/de kan forventes at falde af.
henhold til
kravene™)
b) Paskrift mangler eller er uleeselig. X
c) Ikke i overensstemmelse med karetgjets X
registreringspapirer.
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre |Veesent- .
; Farlige
lige
0.2. Keretgjets stel- a) Mangler eller forefindes ikke. X
/serienummer
b) Ufuldsteendigt eller uleeseligt. X
Ikke i overensstemmelse med kgretgjets X
registreringspapirer.
1. BREMSEUDSTYR
1.1. Mekanisk tilstand og virkemade
a Aksel for stram. X
1.1.1. Pedalaksel il )
driftsbremse/
handbremse- b) For stort slid eller slar. X
aksel
1.1.2. Pedalens/ a) For stor eller for lille uudnyttet vandring. X
handtagets tilstand . ) )
og betjeningsanord- Bremse er ikke fuldt funktionsduelig eller er blokeret
ningens vandring X
b) Betjeningsanordningen returnerer ikke korrekt X
Bremse aktiveres vedvarende. X
c) Skridsikker belaegning pa bremsepedal mangler, sidder lgs X
eller er slidt.
1.1.3. Vakuumpumpe eller a) Utilstreekkeligt lufttryk/vakuum til at aktivere X
kompressor og bremsen mindst to gange, efter at
beholdere alarmanordningen har givet signal (eller
trykmaleren er uden for det sikre omrade).
Utilstraekkeligt lufttryk/vakuum til at aktivere bremsen mindst X
to gange, efter at alarmanordningen har givet
signal (eller trykmaleren er uden for det sikre
omréade)
b) Tid til opndelse af sikkert arbejdstryk ikke i X
overensstemmelse med kravene™.
c) Flervejssikkerhedsventil  eller  overtryksventil X

virker ikke.
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre |Veesent- .
; Farlige
lige
d) Laekager, der bevirker et maerkbart trykfald, eller X
hgrlig luftudsivning.
e) Ydre beskadigelse, som kan forventes at pavirke X
bremseapparatets funktion.
Ngdbremsevirkning ikke opfyldt X
1.1.4. Trykmaler eller - Trykmaler eller -indikator virker ikke korrekt eller er defekt X
indikator med (tryk kan afleeses).
alarmanordning ved Lavt trvk ) ik
for lavt tryk avt tryk angives ikke. X
1.1.5. HAandaktiveret a) Betjeningsanordning revnet, beskadiget eller for X
bremseventil slidt.
b) Betjeningsanordning utilstraekkeligt fastgjort pa X
ventil eller ventil utilstraekkeligt fastgjort.
c) Lgse tilslutninger eller uteetheder i systemet. X
d) Utilfredsstillende funktion. X
1.1.6. Parkerings- a) Tandkransen speerrer ikke tilstraekkeligt. X
bremseudlgser,
bz:]lfgi?]gssirrg]r’nse- b) slid pd  betjeningsarmens  aksel eller X
Fandkrangs spaerreanordningen.
elektronislv< X
arkeringsbremser For kraftigt siid.
P 9 c) For stor vandring i betjeningsarmen som tegn pa X
forkert justering.
d) Udlgser mangler, er beskadiget eller virker ikke. X
e) Virker ikke korrekt, alarmanordning giver signal X
om defekt.
1.1.7. Ventiler a) Ventil beskadiget eller for stor luftudsivning. X
(bremseventiler, . . 2.
styreventiler, Funktionsduelighed pavirkes. X
regulatorer mv.) , .
b) For stort olieforbrug i kompressoren. X
c) Ventil utilstraekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
d) Udsivning af bremsevaeske. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
1.1.8. Koblinger til bremser a) Tap eller selvlukkende ventil defekt. X
pé pahaengskeretgj . . o
(elektriske og Funktionsduelighed pavirkes. X
pneumatiske) b) Tap eller ventil utilstreekkeligt fastgjort eller X
ukorrekt monteret.
X
Funktionsduelighed pavirkes.
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre |Veesent- .
I Farlige
ige
c) For store uteetheder. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
d) Virker ikke korrekt. X
Bremseaktivering pavirkes. X
1.1.9. Ekstra a) Beholder lettere beskadiget eller svagt teeret. X
trykluftbeholder .
Beholder sveert beskadiget, teeret eller utaet. X
b) Aftapningsanordning pavirkes. X
Aftapningsanordning virker ikke. X
c) Beholder utilstraekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
1.1.10. Servobremse- a) Servoforstaerker defekt eller virker ikke. X
aggregat,
hovedcylinder b) Hovedcylinder defekt, men bremser kan stadig X
(hydrauliske aktiveres
systemer) X
Hovedcylinder defekt eller uteet.
c) Hovedcylinder utilstreekkeligt —fastgjort, men X
bremser kan stadig aktiveres
X
Hovedcylinder utilstreekkeligt fastgjort.
d) For lavt bremseveeskeniveau (under MIN- X
meerket, men indeholder mere end 50 % af
beholderkapacitet).
X
For lavt bremseveeskeniveau (under MIN-maerket
og indeholder mindre end 50% af
beholderkapacitet). X
Bremseveeskeniveau ikke synligt.
e) Daeksel pa hovedcylinder mangler. X
f) Kontrollampe for bremseveeske lyser eller er X
defekt.
9) Advarselsanordning for bremsevaeskeniveau X
virker ikke korrekt.
1.1.11. Faste bremsergr | & Overheaengende fare for svigt eller brud. X
b) Uteetheder i ror eller tilslutninger X
(trykluftsbremseapparater).
X
Uteetheder i rgr  eller tilslutninger  (hydrauliske
bremseapparater)
c) Rar beskadigede eller steerkt teerede. X
Bremsers funktion pavirkes i form af blokering eller X
overhaengende risiko for udsivning.
d) Rar forkert monteret. X
Risiko for beskadigelse. X
1.1.12. Bremseslanger a) Overheaengende fare for svigt eller brud. X
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre |Veesent- .
; Farlige
lige
b) Snoede eller for korte slanger. X
Slanger beskadigede eller slidte. X
c) Uteetheder i  slanger eller tilslutninger. X
(trykluftsbremseapparater).
Uteetheder i slanger eller tilslutninger (hydrauliske X
bremseapparater).
d) Slanger spiles ud under tryk. X
Indvendig fletforstaerkning beskadiget. X
e) Slanger porgse. X
1.1.13. Bremsebakker a) Bakke eller klods nedslidt. (min maerke néet) X
og -klodser . .
Bakke eller klods nedslidt. (under min maerke).
X
b) Bakke eller klods tilsmudset (olie, fedt osv.). X
Bremsevirkning pavirkes. X
c) Bakke eller klods mangler. X
1.1.14. Bremsetromler a) Tromle eller skive slidt (min maerke naet) eller X
bremseskiver med betydelig furedannelse.
Tromle eller skive steerkt slidt eller ridset, revnet, X
utilstreekkeligt fastgjort eller har brud.
b) Tromle eller skive tilsmudset (olie, fedt osv.). X
Bremsevirkning pavirkes. X
C) Tromle eller skive mangler. X
d) Ankerplade utilstraekkeligt fastgjort. X
1.1.15. Bremsekabler a) Kabel beskadiget eller har knuder. X
steenger, arme, N o
forbindelsesled Bremsevirkning pavirkes. X
b) Komponent steerkt slidt eller teeret. X
Bremsevirkning pavirkes. X
c) Last kabel, stang eller forbindelsesled. X
d) Kabelstyr defekt. X
e) Bremsesystemets frie bevaegelse begraenset. X
f) Unormal beveegelse af arme/forbindelsesled som X
tegn pa forkert justering eller steerkt slid.
1.1.16. Bremseaktuatorer | & Aktuator revnet eller beskadiget. X
(herunder _— o
fiederbremser og Bremsevirkning pavirkes. X
hydrauliske b) Aktuator uteet. X
cylindre) o .
Bremsevirkning pavirkes. X
c) Aktuator utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
X
Bremsevirkning pavirkes.
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre |Veesent- Farlige
lige 9
d) Aktuator steerkt teeret. X
Kan forventes at revne. X
e) For lille eller for stor vandring i arbejdsstempel X
eller membran.
Bremsevirkning pavirkes (manglende frigang) X
f) Stgvhaette beskadiget. X
Stgvhaette mangler eller er steerkt beskadiget. X
1.1.17. Automatisk ventil | @ Forbindelse defekt. X
for lastafheengig
bremsekraft- b) Forbindelse forkert justeret. X
regulering
c) Ventil har sat sig fast eller virker ikke. (ABS X
virker)
X
Ventil har sat sig fast eller virker ikke
d) Ventil mangler. X
e) Dataplade mangler. X
f) Data ulaeseli%e eller ikke i overensstemmelse X
med kravene'.
1.1.18. Justerings- a) Justeringsanordning beskadiget, har sat sig fast X
anordninger og eller beveeger sig unormalt, har steerkt slid eller er forkert
indikatorer Justeret. i i
b) Justeringsanordning defekt. X
c) Monteret eller udskiftet forkert. X
1.1.19. Retardersystem a) Lgs forbindelse eller montering. X
(hvis monteret . . o
eller pabudt) Funktionsduelighed pavirkes. X
b) Systemet er tydeligvis defekt eller mangler. X
1.1.20. Automatisk Pahaengskaretgjets bremse virker ikke automatisk, nar X
aktivering af koblingen er afbrudt.
anheengerbremser
1.1.21. Samlede a) Andet bremseudstyr (f.eks. frostveeskepumpe, X
bremseapparat lufttgrrer osv.) beskadiget udvendigt eller staerkt teeret pa en
made, som pavirker bremseapparatet negativt.
Bremsevirkning pavirkes.
X
b) Udsivning af luft eller frostvaeske. X
Systemets funktionsduelighed pavirkes. X
c) Enhver komponent, der er utilstreekkeligt fastgjort X
eller ukorrekt monteret.
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre |Veesent- .
; Farlige
lige
d) Uhensigtsmaessig reparation eller aendring af en X
given komponent
Bremsevirkning pavirkes. X
1.1.22. Provetilslutninger | & Mangler. X
(hvis monteret
eller pabudt) i
b) Beskadiget X
Ubrugelig eller uteet. X
1.2. Driftsbremse — praestationer og virkning
1.2.1. Praestationer a) #tillstraakkelig bremsevirkning pa et eller flere X
jul.
B
Ingen bremsevirkning pa et eller flere hjul X
b) Bremsevirkning pa et hjul er mindre end 70% af X
den hgijeste registrerede bremsevirkning pa et
andet hjul p& samme aksel. Ved bremseprave pa
vej afviger kgretgjet steerkt fra sin kurs under
opbremsningen.
Bremsevirkning pa et hjul er mindre end 50 % af den hgjeste X
registrerede bremsevirkning p& det andet hjul pa
samme aksel for styrende akslers vedkommende
c) Bremsevirkning ikke gradvis (hug). X
d) Funktionstid unormalt lang pa et givet hjul. X
e) Kraftige udsving i bremsevirkningen under hver X
fuldsteendige hjulomdrejning.
1.2.2. Bremsevirkning Falgende minimumsbremsevirkninger opnas ikke: X
(E)(z) Kategori N1: 45 %
Kategori M1, M2 og M3: 50 % °
Kategori N2 og N3: 43 % *°
Kategori 02, 03 og O4: 40 % ™
Mindre end 50 % af de ovennaevnte veerdier, der er opnaet i X
forhold til keretgjets masse under prgvningen
1.3. Ngdbremse — preaestationer og virkning (hvis der anvendes separate systemer)
1.3.1. Praestationer a) #tillstraekkelig bremsevirkning pa et eller flere X
jul.
(E)(Z)
Ingen bremsevirkning pa et eller flere hjul X

Ved uhensigtsmaessig reparation eller endring forstds en reparation eller @ndring, som forringer
keretgjets trafiksikkerhed eller pavirker miljoet negativt.

’ 48% for keretgjer uden ABS eller typegodkendt for 1. oktober 1991.

45 % for keretojer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det
seneste tidspunkt legges til grund.

43% for sattevogne og pahangskeretgjer med treekstang, der er registreret efter 1988, eller fra den dato,
der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt laegges til grund.
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre |Veesent- Farlige
lige 9
b) Bremsevirkning pa et hjul er mindre end 70% af X
den hgijeste registrerede bremsevirkning pa et
andet hjul pd samme aksel. Ved bremseprgve pa
vej afviger karetgjet steerkt fra sin kurs under
opbremsningen.
Bremsevirkning pa et hjul er mindre end 50 % af den hgjeste X
registrerede bremsevirkning pa& det andet hjul pa
samme aksel for styrende akslers vedkommende
c) Bremsevirkning ikke gradvis (hug). X
1.3.2. Bremsevirkning Bremsekraft under 50 %™ af driftsbremsens virkning som X
fastlagt i punkt 1.2.2. i forhold til den tilladte totalveegt eller
for seettevogne til summen af det tilladte akseltryk
(undtagen L1e og L3e).
Mindre end 50 % af de ovennaevnte veerdier, der er opnaet i
forhold til keretgjets masse under prgvningen X
1.4. Parkeringsbremse — preestationer og virkning
1.4.1. Praestationer Bremsen virker ikke pa den ene side, eller ved bremseprgve X
pa vej afviger karetgijet steerkt fra sin kurs under
(E)(z) opbremsningen.
X
Mindre end 50 % af de effektivitetsrelaterede veerdier, der er
opndet i forhold til kgretajets masse under prgvningen
1.4.2. Bremsevirkning For alle keretgjer: Bremsekoefficienten er mindre end 16% i
@ forhold til den tilladte totalvaegt; eller for motorkgretgjer:
(E) mindre end 12% i forhold til keretgjets tilladte vogntogsvaegt,
idet den hgjeste veerdi leegges til grund
Mindre end 50 % af de ovennaevnte veerdier, der er opnaet i X
forhold til keretgjets masse under prgvningen
15. Retarders a) Bremsevirkning ikke gradvis (geelder ikke X
ydeevne motorbremse).
b) Systemet virker ikke. X
16. Blokeringsfri a) Advarselsanordning virker ikke korrekt. X
bremser (ABS) i i i —
b) Advarselsanordning giver signal om fejl i X
systemet.
c) Hjulhastighedssensorer  mangler  eller er X
beskadigede.
d) Ledningsnet beskadiget. X
e) Andre  komponenter  mangler eller er X
beskadigede.
1.7. Elektronisk a) Advarselsanordning virker ikke korrekt. X
bremsesystem (EBS)
b) Advarselsanordning giver signal om fejl i X
systemet.
12 2,2m/s2 for keretojer i klasse N1, N2 og N3.
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2. STYREAPPARAT
2.1. Mekanisk tilstand
21.1. Styreapparatets a) Styreaksel snoet eller splines slidte.
tilstand . . -
Funktionsduelighed pavirkes.
b) Styreaksel steerkt slidt.
Funktionsduelighed pavirkes.
c) For stor vandring i styreaksel.
Funktionsduelighed pavirkes.
d) Uteet
Drabedannelse.
2.1.2. Fastgarelse af | @ Styrehus ikke korrekt fastgjort.
styrehus
Mere end 50 % af monteringsdelene sidder lgst eller synlige
slidspor mod chassis og karrosseri
b) Udvidede fastggrelseshuller i chassis.
Mere end 50 % af monteringsdelene pavirkes
c) Fastggrelsesbolte mangler eller har brud.
Mere end 50 % af monteringsdelene pavirkes
d) Styrehus har brud.
Husets stabilitet eller fastggrelse pavirkes.
2.1.3. Styreapparatets a) Relativ bevaegelse mellem dele, som bar
deles tilstand udbedres.
For stor vandring eller kan forventes at ville lgsnes.
b) For stort slid ved samlinger.
Kan forventes at ville lgsnes
c) Brud pa eller deformation af en given del.
Funktionsduelighed pavirkes.
d) Laseanordninger mangler.
e) Skeevhed i dele (f.eks. forbindelsesstang eller
styrestang).
f) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring.
Funktionsduelighed pévirkes.
9) Stgvheette beskadiget eller forringet.
Stgvhaette mangler eller er i alvorligt forringet tilstand
2.1.4. Aktivering af | a) Beveegende styredele rammer en fastmonteret del
styreapparatets af chassiset.
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dele

b) Styrestop fungerer ikke eller mangler.

2.1.5. Servostyring a) Veeskeudsivning.
Funktionsduelighed pavirkes.
b) Utilstreekkelig meengde vaeske. (under MIN-meerket, men

indeholder mere end 50 % af beholderkapacitet)
Mindre end 50 % af beholderkapacitet til MIN-

meerket
c) Anordning virker ikke.
Styreevne pavirkes
d) Anordning har brud eller er utilstraekkeligt fastgjort.
Styreevne pavirkes
e) Skeevhed i eller tilsmudsning af komponenter.
Styreevne pavirkes
f) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring.
Styreevne pavirkes
9) Kabler/slanger beskadigede eller steerkt teerede.
Styreevne pavirkes

2.2. Rat og ratsgjle

2.2.1. Rattets tilstand a) Relativ bevaegelse mellem rat og ratsgjle som tegn
pa lgshed.
Rattet kan forventes at ville lgsnes
b) Fastholdelsesanordning pa ratnav mangler.
Kan forventes at ville lgsnes
c) Brud pa eller lzshed i ratnav, ratkrans eller rateger.
Kan forventes at ville lgsnes

2.2.2. Ratsgjle a) For stor vandring op eller ned i midten af rattet.
b) For stor vandring i toppen af ratstammen radiaert
fra ratstammens akse.
c) Forbindelsesslanger i forringet tilstand.
d) Fastggrelse defekt.
Kan forventes at ville lgsnes

2.3. Slgr i styreapparat | For kraftig frigang i rattet (f.eks. beveegelse af et punkt pa

ratkransen med mere end en femtedel af rattets diameter)
eller manglende overensstemmelse med kravene™.
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Styreevnens sikkerhed pavirkes

24, Sporing af hjul Abenbar manglende sporing
Ligeud-karsel pavirkes; retningsstabilitet pavirkes.
2.5. Drejeled pa | a) Komponent beskadiget eller revnet.
pahaengskaretajs
styrende aksel Komponent sveert beskadiget eller revnet.
b) For stort slid.
Ligeud-karsel pavirkes; retningsstabilitet pavirkes.
c) Fastgarelse defekt. (mindre end 50% af
fastgarelsesdelene sidder |ast)
Fastgarelse defekt. (mere end 50 % af fastgarelsesdelene
sidder lgst)
3. UDSYN
3.1. Synsfelt Hindring inden for fgrerens synsfelt, som i vaesentlig grad

pavirker dennes udsyn foran eller til siderne.

Udsynet heemmes inden for omrddet, der renggres af
forrudeviskere, eller udvendige spejle ikke synlige

3.2. Rudernes tilstand

a) Revnet eller misfarvet rude eller gennemsigtigt
panel (hvis tilladt). (uden for omradet, der renggres af
forrudeviskere)

Udsynet haemmes inden for omradet, der renggres af
forrudeviskere, eller udvendige spejle ikke synlige

b) Rude eller gennemsigtigt panel (herunder
reflekterende eller farvet folie), som ikke opfylder
specifikationerne i kravene. ¥

(uden for omradet, der renggares af forrudeviskere)

Udsynet haemmes inden for omradet, der renggres af
forrudeviskere, eller udvendige spejle ikke synlige

c) Rude eller gennemsigtigt panel i uacceptabel
stand.

Udsynet haemmes i hgj grad inden for omradet, der renggres
af forrudeviskere

3.3. Farerspejle eller
spejlanordninger

a) Spejl eller anordning mangler eller er ikke monteret
i henhold til kravene. ¥

Faerre end to fgrerspejle star til radighed

b) Spejl eller anordning lettere beskadiget eller sidder
lgst.

Spejl eller anordning virker ikke, er sveert beskadiget, sidder
Igst eller er utilstraekkeligt fastgjort.

3.4. Forrudeviskere

a) Viskere fungerer ikke eller mangler.

b) Viskerblad defekt.

Viskerblad mangler eller er tydeligvis defekt.

3.5. Forrudevaskere

Vaskere fungerer ikke tilfredsstillende.
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Vaskere virker ikke

3.6. Afd#gningsanlaeg (X)

Anleeg virker ikke eller er tydeligvis defekt.

4, LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK UDSTYR
4.1. Forlygter
4.1.1. Tilstand og a) Lygte/lyskilde defekt eller mangler. (arrangementer

virkemade med flere lygter/lyskilder; for LED: mere end 1/3 virker)

Arrangementer med en enkelt lygte/lyskilde; for LED: feerre
end 2/3 virker
b) Lidt defekte (parabol og glas).
Lygte (parabol og glas) sveert defekte eller mangler.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.

4.1.2. Indstilling a) Forlygte tydeligvis fejljusteret
b) Lyskilde er ikke korrekt monteret

4.1.3. Afbrydere a) Antal forlygter, der teender samtidig, er ikke i

overensstemmelse med kravene™

Forlygternes maksimalt tilladte lysintensitet overskrides

4.1.4. Opf}/ldelse af
kravene ”

b) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med
kravene¥

c) Betjeningsanordnings funktion forringet.

a) Lygte, farven af det udsendte lys, position eller

lysstyrke ikke i overensstemmelse med kravene. ¥

b) Produkter pa glasset eller lyskilden, som tydeligvis
mindsker lysintensiteten eller eendrer farven af det udsendte

lys.

c) Lyskilde og lygte passer ikke sammen.
4.1.5. Indstillingsanordning | &) Anordning virker ikke.
(hvis pabudt) (X)*
b) Manuel anordning kan ikke betjenes fra
farersaedet.

4.1.6. Forlygteviskere (hvis
pabudt) (X) &

Anordning virker ikke.

For gasudladningslamper

4.2. Positionslygter for

og bag, sidemarkeringslygter og endemarkeringslygter

4.2.1. Tilstand og

a) Lyskilde defekt.

13

Markerer punkter, som vedrerer keretgjets tilstand og dets egnethed til brug pé vejen, men som ikke
betragtes som en vaesentlig del — selv i forbindelse med en periodisk teknisk kontrol.
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virkemade b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan forventes at
falde af).
4.2.2. Afbrydere a) 1/Afbryder virker ikke i overensstemmelse med
kravene. =

Baglygter samt sidemarkeringslygter kan afbrydes, nar
forlygter er teendt

b) Betjeningsanordnings funktion forringet.

4.2.3. Overensstemmelse

med kravene”

a) Lygte, farven af det udsendte lys, position eller
lysstyrke ikke i overensstemmelse med kravene. ¥

Radt lys fremad eller hvidt lys bagud; steerkt reduceret
lysintensitet

b) Produkter pa glasset eller lyskilden, som mindsker
lysintensiteten eller aendrer farven af det udsendte lys.

Radt lys fremad eller hvidt lys bagud; steerkt reduceret
lysintensitet

4.3. Stoplygter

4.3.1. Tilstand
virkemade

09

a) Lyskilde defekt. (arrangementer med flere LED-
lyskilder: mere end 1/3 virker)

Arrangementer med en enkelt lyskilde; for LED: feerre end
2/3 virker

Alle lyskilder defekte

a) Glas defekt.
(det udsendte lys pavirkes ikke)

Steerkt defekt glas (det udsendte lys pavirkes).

b) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan forventes at
falde af).

4.3.2. Afbrydere

a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med
kravene. ¥

Forsinket teending (opbremsningen overstiger 2,5 m/s?, fgr
stoplygterne teendes)

Virker ikke
b) Betjeningsanordnings funktion forringet.
4.3.3. Overensstemmelse | @ Lygte, farven af det udsendte lys, position eller

med kravene”

lysstyrke ikke i overensstemmelse med kravene. v

Hvidt lys bagud; steerkt reduceret lysintensitet

4.4. Retningsviserblink

lygter og havariblink

4.4.1. Tilstand
virkemade

og

a) Lyskilde defekt.
(arrangementer med flere LED-lyskilder: mere end 1/3 virker)

Arrangementer med en enkelt lyskilde; for LED: feerre end
2/3 virker

b) Lettere defekt glas. (det udsendte lys pavirkes
ikke)
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Steerkt defekt glas (det udsendte lys pavirkes).

C) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan forventes at
falde af)

4.4.2. Afbrydere

Afbryder virker ikke | overensstemmelse med kravene. ¥

Virker ikke

kravene ¥

4.4.3. Opfyldelse

af

Lygte, farven af det udsendte lys, position eller lysstyrke ikke
i overensstemmelse med kravene. ¥

En anden farve end gult lys udsendes

4.4.4. Blinkfrekvens

Blinkfrekvens ikke i overensstemmelse med kravene™.

(frekvensen afviger mere end 25 %)

Frekvens afviger mere end 50 %

45. Tagelygter for og bag

45.1. Tilstand
virkemade

09

a) Lyskilde defekt.
(arrangementer med flere LED-lyskilder: mere end 1/3 virker)

Arrangementer med en enkelt lyskilde; for LED: feerre end
2/3 virker

b) Lettere defekt glas. (det udsendte lys pavirkes
ikke)

Steerkt defekt glas (det udsendte lys pavirkes).

c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.

Kan forventes at falde af eller bleende modkgrende trafik

4.5.2 Indstilling (X)%

Tageforlygtes indstilling tydeligvis forkert, nar lysstrélen har
en afskeeringslinje (afskaeringslinje for lav)

Afskeeringslinje hgjere end for forlygter

4.5.3. Afbrydere

Afbryder virker ikke | overensstemmelse med kravene. ¥

Virker ikke
4.5.4. Opfyldelse al @ Lygte, farven af det udsendte lys, position eller
kravene Y lysstyrke ikke i overensstemmelse med kravene. v
b) Systemet virker ikke i overensstemmelse med
kravene. ¥
4.6. Baklygter
4.6.1. Tilstand og a) Lyskilde defekt.
virkemade
b) Glas defekt.
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan forventes at
falde af)
4.6.2. Opfyldelse al @ Lygte, farven af det udsendte lys, position eller
kravene Y lysstyrke ikke i overensstemmelse med kravene. u
b) Systemet virker ikke i overensstemmelse med
kravene. ¥

DA

37

DA



4.6.3. Afbrydere Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene. v X
Baklygte kan teendes, uden at karetgjet er sat i bakgear
4.7. Bagnummerpladelygte
4.7.1. Tilstand og a) Lygte kaster lys direkte bagud. X
virkemade . . .
Afgiver hvidt lys direkte bagud
b) Lyskilde defekt.
Arrangementer med flere lyskilder X
Lyskilde defekt. arrangementer med en enkelt lyskilder
C) Lygte ikke forsvarligt fastgjort (kan forventes at
falde af)
47.2. Opfyldelse al @ Systemet virker ikke i overensstemmelse med X
kravene kravene.
4.8. Refleksanordninger, (retroreflekterende) synlighedsmeerkninger og markeringsplader bag
4.8.1. Tilstand a) Reflekterende udstyr defekt eller beskadiget. X
Refleksvirkningen pavirkes
b) Refleks ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af.
4.8.2. Opfyldelse af | Anordning, reflekteret farve eller position ikke X
kravene ¥ i overensstemmelse med kravene. ¥
Manglende eller reflekterende r@d farve fremad eller hvid
farve bagud.
4.9. P&kraevede signallamper for belysningsudstyr
4.9.1. Tilstand og Virker ikke. X
virkemade i . ' o
Virker ikke for fiernlyslygter eller tagebaglygte.
4.9.2. Opfyldelse af | Ikke i overensstemmelse med kravene. ¥ X
kravene
4.10. Elektriske a) Faste dele ikke forsvarligt fastgjort. X
forbindelser mellem .
det treekkende | L@s stikkontakt
karetgj og
paheengskeretgj i i i i
eller seettevogn b) Beskadiget eller forringet isolering. X
Kan forventes at forarsage en kortslutning.
c) Pahaengskeretgjs eller treekkende keretgjs
elektriske forbindelser virker ikke korrekt.
Pahaengskeretgjets bremseapparat pavirkes;
pahaengskaretaijets stoplys virker ikke
4.11. Ledningsnet a) Ledningsnet utilstreekkeligt eller uforsvarligt
fastgjort. X
Fastggrelsesdele sidder lgst, bergrer skarpe kanter,
konnektorer kan forventes at blive afbrudt.
Ledningsnet kan forventes at bergre varme dele, roterende
dele eller stel, konnektorer kan forventes at blive afbrudt
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(relevante dele til bremser og styreapparat).

b) Ledningsnet i lettere forringet tilstand.
Ledningsnet i staerkt forringet tilstand.

Ledningsnet i ekstremt forringet tilstand (relevante dele til
bremser og styreapparat).

c) Beskadiget eller forringet isolering.
Kan forventes at forarsage en kortslutning.

Overhaengende risiko for brand og gnistdannelse.

4.12. Ikkeobligatoriske
lygter

og

refleksanordninger

x) (x) ¢

a) En lygte/refleksanordning monteret i strid med
kravene. ¥

Udsender/reflekterer rgdt lys fremad eller hvidt lys bagud.

b) Lygtefunktion ikke i overensstemmelse med
kravene. ¥

Antallet af forlygter, som virker samtidig, ger, at den tilladte
lysintensitet overskrides; Udsender rgdt lys fremad eller hvidt
lys bagud.

c) Lygte/refleksanordning ikke forsvarligt fastgjort
(kan forventes at falde af).

4.13. Batteri

a) Utilstreekkeligt fastgjort.

Ikke korrekt fastgjort. Kan forventes at forarsage en
kortslutning.

b) Udsivning.

Udslip af farlige stoffer.

c) Afbryder defekt (hvis pabudt).

d) Sikringer defekte (hvis pabudt).

e) Utilstraekkelig ventilation (hvis pabudt).

5. AKSLER, HJUL, DAK OG AFFJEDRING

5.1. Aksler

5.1.1. Aksler + (E)

a) Brud pa eller krum aksel.

b) Utilstreekkelig fastggrelse til karetgjet.

Relativ beveegelse i forhold til chassis/karrosseri eller lgse.

c) Uhensigtsmaessig reparation eller eendring.

Stabiliteten pavirkes, funktionsduelighed pavirkes,
utilstreekkelig afstand til andre kgretgjsdele eller karebanen.

5.1.2. Stubaksler

a) Brud pa stubaksel.
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+(E)

b) For stort slid pa drejetap og/eller basninger.

Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavirkes.

c) For stor bevaegelse mellem stubaksel og
akselstang.

Kan forventes at ville Igsnes; retningsstabilitet pavirkes.

d) Stubakseltap sidder lzst pa akslen.

Kan forventes at ville Igsnes; retningsstabilitet pavirkes.

5.1.3.

Hjullejer
+(E)

a) For stort slgr i et hjulleje.

retningsstabilitet pavirkes; fare for sammenbrud

b) Hjulleje for stramt eller blokeret (overophedet).

Fare for overophedning; fare for sammenbrud

5.2.

Hjul og deek

5.2.1.

Hjulnav

a) Hjulmgtrikker eller -bolte mangler eller sidder Igst
(<3,5t: der resterer mindst 4 symmetrisk fordelt; >3,5t: der
resterer mindst 75% symmetrisk fordelt).

Mere end 25 % af hjulmatrikker eller -bolte mangler eller
sidder lgst.

b) Nav slidt eller beskadiget.

Nav slidt eller beskadiget pa en made, der pavirker en
forsvarlig fastggrelse af hjul.

5.2.2.

Hjul

a) Ethvert brud eller enhver svejsedefekt.

b) Ringe til fastggarelse af deek ikke korrekt monteret.

Kan forventes at ville falde af.

c) Hjul meget skaevt eller slidt.

En forsvarlig fastgarelse til navet pavirkes; en forsvarlig
fastgarelse af deek pavirkes.

d) Hjulstarrelse eller -type ikke i overensstemmelse
med kravene ¥ og pavirker trafiksikkerheden.

5.2.3.

Daek

a) Deekstarrelse, belastningsevne,
godkendelsesmaerke eller hastighedsindeks ikke i
overensstemmelse med kravene ¥ og pavirker
trafiksikkerheden.

Utilstreekkelig belastningsevne eller hastighedsindeks i
forhold til den faktiske brug; deek bergrer andre
faste  keretgjsdele, og pavirker derved
trafiksikkerheden.

b) Daek pad samme aksel eller pa tvillingehjul har
forskellig starrelse.

c) Daek pad samme aksel er af forskellig type
(radialdeek/diagonaldaek).
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d) Enhver alvorlig beskadigelse eller fleenge i deek.

Trad synlig eller beskadiget.

e) Deekmgnsterdybde ikke i overensstemmelse med
kravene. ¥

Mindre end 80 % af den pakreevede mgnsterdybde.

f) Deek gnider mod andre komponenter.
Trafiksikkerheden pavirkes

9) Regummierede daek ikke i overensstemmelse med
kravene. 1/

Tradbeskyttelseslaget pévirkes.

5.3. Affjedring
5.3.1. Fjedre og | a) Utilstreekkelig fastgerelse af fiedre eller stabilisator
stabilisator + (E) til chassis eller aksel.
Relativ beveegelse er synlig; mere end 50% af
fastggrelsesdelene sidder Igst

b) Fjeder- eller stabilisatorkomponent er beskadiget
eller har brud.
Hovedfjeder (bladfjeder) eller mere end 50 % af de ekstra
bladfjedre pavirkes.
c) Fjeder eller stabilisator mangler
Hovedfjeder (bladfjeder) eller mere end 50 % af de ekstra
bladfjedre pavirkes.
d) Uhensigtsmaessig reparation eller éendring.
Utilstraekkelig afstand til keretgjets gvrige dele; fiedersystem
virker ikke.

5.3.2. Stgddeempere a) Utilstreekkelig fastggrelse af staddeempere til
chassis eller aksel.
Stgddaemper sidder lgst.
b) Beskadiget steddaemper.
c) Stgddaemper mangler.

53.3. Torsionsrar a) Utilstreekkelig fastgerelse af komponent til

radiusarme,
baerearme
affjedringsarme

+(E)

09

chassis eller aksel.

Kan forventes at ville Igsnes; retningsstabilitet pavirkes.

b) En beskadiget eller kraftigt teeret komponent.

Komponentens stabilitet pavirkes, eller komponenten har
brud

c) Uhensigtsmaessig reparation eller aendring.

Utilstreekkelig afstand til karetgjets gvrige dele; system virker
ikke.
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a) For stort slid i drejetap og/eller bgsninger eller i

5.3.4. Affjedringsled T O
affjedringsled.
+(E) , . T
Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavirkes.
b) Stevheette er i alvorligt forringet tilstand.
Stgvhaette mangler eller har brud.
5.3.5. Luftaffjedring a) Anordning virker ikke.
b) Komponent beskadiget, aendret eller forringet pa
en made, som ville pavirke anordningens funktion negativt.
Systemets funktionsduelighed pavirkes i alvorlig grad.
c) Harlig udsivning i anordning.
6. CHASSIS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS
6.1. Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele
6.1.1. Almindelig tilstand a) Et mindre brud pa eller deformation af en side eller
travers.
Et alvorligt brud pa eller deformation af en side eller travers.
b) Utilstreekkelig fastggrelse af forstaerkningsplader
eller befaestninger (< 50 %).
Lgse befaestninger (> 50 %); dele er ikke tilstraekkeligt solide.
c) For kraftig teering, som pavirker samlingernes
styrke.
dele er ikke tilstreekkeligt solide.
6.1.2. Udstgdningsrgr og | a) Utilstreekkeligt fastgjort eller utaet
lyddeempere udstgdningssystem.
b) Dampe traenger ind i farerkabine eller
passagerkabine.
Fare for ombordveerende personer
6.1.3. Braendstoftank og 4 a) Utilstreekkeligt fastgjort tank eller rar.
ror (herunde
breendstoftank til
opvarmning og rer) | Brandfare.
b) Breendstofleekage eller tankdaeksel mangler eller
er defekt.

Brandfare; For stort udslip af farlige stoffer.

c) Slidte rar.

Beskadigede rar.

d) Stophane (hvis pabudt) virker ikke korrekt.

e) Brandrisiko pga.:
—  braendstofudsivning
— breendstoftank eller udstgdning forkert
afskaermet
— motorrummets tilstand.

f) LPG/CNG-system eller brintsystem ikke i
overensstemmelse med kravene®.

En del af systemet defekt.
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Kofangere,
sidebeskyttelse og|
underkgringsveern

a) Lagshed eller beskadigelse kan forventes at
forarsage skade.

Dele kan forventes at falde af; funktionsduelighed pavirkes i

hgj grad
b) Anordning tydeligvis ikke i overensstemmelse med
kravene. ¥
6.1.5. Fastgerelses- a) Anordning har brud eller er utilstreekkeligt fastgjort.
anordning til
reservehjul - (hvig 1, Reservehjul ikke forsvarligt fastgjort
monteret)
Kan forventes at falde af.
6.1.6. Koblings- a) Komponent beskadiget, defekt eller revnet (hvis
mekanismer og den ikke er i brug).
traekanordninger
+(E) . . .
Komponent beskadiget, defekt eller revnet (hvis den er i
brug).
b) For kraftigt slid i komponent.
Overskrider opslidningsgreense.
c) Fastggrelse defekt.
Eventuelle lgse fastggrelsesdele.
d) Sikkerhedsudstyr mangler eller virker ikke
korrekt.
e) Blinklygte virker ikke.
f) Uhensigtsmaessig reparation eller éendring.
(sekundeere dele)
uhensigtsmaessig reparation eller aendring (primeere dele)
6.1.7. Transmission a) Lase eller manglende sikringsbolte. (< 30 %)

Lase eller manglende sikringsbolte. (> 30 %)

b) For kraftigt slid i aksellejer.

Kan forventes at ville lgsnes eller revne.

C) For kraftigt slid i kardanled.

Kan forventes at ville lasnes eller revne.

d) Forbindelsesslanger i forringet tilstand.

Kan forventes at ville lgsnes eller revne.

e) Beskadiget eller bgjet aksel.

f) Lejehus har brud eller er utilstreekkeligt fastgjort.

Kan forventes at ville lgsnes eller revne.

9) Stegvheette er i alvorligt forringet tilstand.

Stgvhaette mangler eller har brud.

h) Ulovlig eendring af drivlinjen.

6.1.8. Motoropheeng

Beslag i forringet tilstand,
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opheeng sidder Igst eller har brud.

6.1.9. Motorydelse a) Betjeningsanordning ulovligt aendret.
b) Ulovlig motor og/eller aendring af drivlinjen.
6.2. Kabine og karrosseri
6.2.1. Tilstand a) Lost eller beskadiget panel eller del kan forventes

at forarsage skade.

Kan forventes at falde af.

b) Utilstreekkeligt fastgjort karrosseristolpe.

Stabiliteten pavirkes.

c) Mulighed for indsivning af dampe fra motor eller
udstadning.

Fare for ombordveerende personer

d) Uhensigtsmaessig reparation eller éendring.

Utilstraekkelig afstand til roterende eller bevaegelige dele og
kgrebanen

6.2.2. Fastggrelse

a) Karosseri eller kabine utilstraekkeligt fastgjort.

Stabiliteten pavirkes.

b) Karosseri/kabine tydeligvis ikke placeret lige pa
chassiset.
c) Utilstreekkelig eller manglende fastggrelse af

karosseri/kabine pad chassis eller travers. (< 50 % og hvis
den er symmetrisk)

Utilstraekkelig eller manglende fastgerelse af
karosseri/kabine pa chassis eller travers. (> 50 %)

d) For kraftig teering ved fastggrelsespunkter pa
selvbeaerende karosseri.

Stabiliteten pavirkes.

6.2.3. Dgre og darlase

a) Dgr vil ikke &bne eller lukke korrekt.

b) Dar kan forventes at bne utilsigtet eller vil ikke
forblive lukket.

c) Dgre, heengsler, lase eller dgrstolper er i en
forringet tilstand.

Dgre, heengsler, lase eller darstolper mangler eller sidder
Igst.

6.2.4. Gulv

Gulv utilstraekkeligt fastgjort eller i alvorligt forringet tilstand.

Ikke tilstreekkeligt stabil.

6.2.5. Farersaede

a) Saede med defekt struktur.

Last saede eller

b) Justeringsanordning fungerer ikke korrekt.

Saedet sidder |gst, eller rygleenet kan ikke fastspaendes.

6.2.6. Andre seeder

DA

a) Saeder i defekt tilstand eller utilstreekkeligt fastgjort
(sekundeere dele).

Seeder i defekt tilstand eller utilstreekkeligt fastgjort
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(hoveddele).

b) Seeder ikke monteret i overensstemmelse med
kravene®.

Tilladt antal seeder overskredet; placering ikke i
overensstemmelse med godkendelse.

6.2.7. Betjenings- Betjeningsanordning, der er ngdvendig, for at keretgjet kan
anordninger kare sikkert, virker ikke korrekt.
Driftens sikkerhed pavirkes.
6.2.8. Trinbraet a) Trin eller trinbgjle utilstreekkeligt fastgjort.
Ikke tilstreekkeligt stabil.
b) Trin eller bgijle i en tilstand, der kan forventes at
fordrsage skade pa brugerne.
6.2.9. Andet indvendigt a) Fastgarelse af andet tilbehgr eller udstyr defekt.
og udvendigt
tilbehgr og udstyr.
b) Andet tilbehgr eller udstyr ikke i overensstemmelse

med kravene®.
Monterede dele kan forventes at forvolde personskader;
driftens sikkerhed pavirkes.

c) Udsivning fra hydraulisk udstyr.

Omfattende udslip af farlige stoffer.

6.2.10. Skeerme,

afskeermnings-
anordninger

a) Manger, er Igse eller kraftigt teerede.

Kan forventes at forvolde personskader; kan forventes at
falde af

b) Utilstreekkelig afstand til hjul
(afskeermningsanordninger).

Utilstreekkelig afstand til hjul. (steenklapper)

c) Ikke i overensstemmelse med kravene™.

Utilstreekkelig deekning af slidbanemgnstret.

7. FORSKELLIGT UDSTYR
7.1. Sikkerhedsseler/lukkeanordninger og fastholdelsesanordninger
7.1.1. Montering afl a) Forankringspunkt i alvorligt forringet tilstand.
sikkerhedsseler/
lukkeanordninger o . .
d Stabiliteten pavirkes, og hvis seedet benyttes
b) Forankringspunkt lgst.
Hvis saede benyttes
7.1.2. Sikkerhedsselers/l| a) Pabudt sikkerhedssele mangler eller er ikke
lukkeanordningers | monteret.
tilstand
b) Sikkerhedssele beskadiget.

Tegn pa snit eller overbelastning

c) Sikkerhedssele ikke i overensstemmelse med
kravene.
d) Lukkeanordning pa sikkerhedssele beskadiget

eller fungerer ikke korrekt.

e) Retraktor p& sikkerhedssele beskadiget eller
fungerer ikke korrekt.
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7.1.3. Kraftbegreenser pd Kraftbegraenser er uegnet til karetgjet eller mangler, men
sikkerhedssele (X)ﬂ burde veere installeret. X
7.1.4. Selestrammere til Selestrammer er uegnet til karetgjet eller mangler, men
g/ikkerhedsseler (X)| burde veere installeret. X
7.1.5. Airbag (X)2 a) Airbags er uegnet til karetgjet eller mangler, men
burde veere installeret. X
b) Airbag virker tydeligvis ikke. X
7.1.6. SRS-systemer (X) o Fejlindikatorlampen for SRS giver signal om en given fejl i X
systemet.
7.2. lldslukker hvis pabudi a) Mangler. X
)¢
b) Ikke i overensstemmelse med kravene. ¥
Hvis pabudt (taxier, busser, rutebiler osv.). X
7.3. Lase og tyverisikrings{ a) Anordning forhindrer ikke, at karetgjet kan kare.
anordning
b) Defekt, laser utilsigtet eller blokerer.
X
Laser eller blokerer utilsigtet. X
7.4. Advarselstrekant (hvig a) Mangler eller mangelfuld.
pabudt) (X)2
b) Ikke i overensstemmelse med kravene. ¥
7.5. Forbindskasse (hvis Mangler, mangelfuld eller ikke i overensstemmelse med
pabudt) (X)& kravene. ¥
7.6. Stopklodser (hvis | Mangler eller er ikke i god stand.
pabudt) (X)2
Utilstreekkelig stabilitet eller dimension. X
7.7. Lydsignalapparat a) Virker ikke korrekt.
Virker ikke X
b) Betjeningsanordning utilstraekkeligt fastgjort.
c) Ikke i overensstemmelse med kravene.
Lydsignalet kan forventes at blive forvekslet med officielle X
sirener.
7.8. Hastighedsmaler a) Monteret i strid med kravene™.
(speedometer) . .
Hvis den mangler, men er pabudt X
b) Funktionsduelighed pavirkes.
Fungerer overhovedet ikke. X
c) Kan ikke oplyses tilstraekkeligt.
Kan ikke oplyses. X
7.9. Fartskriver (hvis | a) Ikke monteret i overensstemmelse med kravene. ¥ X
monteret/pabudt)
b) Virker ikke.
X
c) Plombering brudt eller mangler. %
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d) Kalibreringsplade mangler, er uleeselig eller
ugyldig.

e) Tydelig manipulation.
f) Deekstarrelse ikke i overensstemmelse med
kalibreringsparametrene.
7.10. Hastigheds- a) Ikke monteret i overensstemmelse med kravene. ¥
begraensende anordning
(hvis pabudt) b) Virker tydeligvis ikke.
+(E)
c) Fastsat hastighed for hgj (hvis dette kontrolleres).
d) Plombering brudt eller mangler.
e) Kalibreringsplade mangler, er uleeselig eller
ugyldig.
f) Deekstarrelse ikke i overensstemmelse med
kalibreringsparametrene.
7.11 Kilometerteeller hvis a) Tydelig manipulation (snyd).
forefindes’
b) Virker tydeligvis ikke.
7.12 Elektronisk a) Hjulhastighedssensorer mangler eller er
stabilitetskontrol (ESC) beskadigede.
hvis pabudt (X)&
b) Ledningsnet beskadiget.
c) Andre komponenter mangler eller er beskadigede.
d) Afbryder beskadiget eller fungerer ikke korrekt.
e) Fejlindikatorlampen for ESC giver signal om en

given fejl i systemet.

8. GENER
8.1. Stgj
8.1.1 Stejdempnings- a) Stgjniveau overskrider de tilladte greenser i
- kravene®
system :
b) En del af stgjdeempningssystemet sidder lgst og

kan forventes at falde af, er beskadiget, ukorrekt
monteret, mangler eller er tydeligvis sendret pa
en made, som ville pavirke stgjniveauet negativt.

Kan forventes at falde af.

8.2. Udstadning

8.2.1 Udstadning fra benzinmotor
82.1.1 Emissions- a) Emissionskontroludstyr monteret af fabrikanten
kontroludstyr mangler, er andret eller er tydeligvis defekt.
b) Uteethed, som ville pavirke emissionsmaling.
8.2.1.2 Gasformig CF4- a) Enten overstiger emissionen af forurenende
udledninger luftarter de specifikke niveauer, som fabrikanten har angivet,
(E)(Z)
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b) eller, safremt denne oplysning ikke foreligger, X
overstiger CO-emissionen,
i) for karetgjer, der ikke har et avanceret
emissionskontrolsystem,

- 4,5 %, eller

- 3,5%

i henhold til tidspunktet for farste
registrering eller ibrugtagning som
angivet i kravene®.

ii) for koretgjer, der har et avanceret
emissionskontrolsystem,

- med motoren i tomgang: 0,5 %

- ved hgj tomgangshastighed:
0,3%

- med motoren i tomgang: 0,3 %

- ved hgj tomgangshastighed:
0,2 %

i henhold til tidspunktet for farste
registrering eller ibrugtagning som
angivet i kravene®.

c) Lambda uden for omradet 1+ 0,03 eller ikke i X
overensstemmelse med fabrikantens anvisning.

d) Afleesning af egendiagnosesystemet viser en X
alvorlig fejl.

e) Fjerndetektionsudstyr viser, at kravene ikke er X
opfyldt.

8.2.2 Udstadning fra dieselmotor

a) Emissionskontroludstyr monteret af fabrikanten X

8.2.2.1. Emissions- o
mangler eller er tydeligvis defekt.

kontroludstyr

b) Uteethed, som ville pavirke emissionsmaling. X
8.2.2.2 Taethed a) For kgretgjer, der er registreret eller ta?et i brug X
forste gang efter den dato, der er angivet i kravene™,
(E)‘z) teetheden overstiger det niveau, der er angivet pa

. fabrikationsskiltet pa karetgijet;
Karetgjer, der er

registreret eller taget i brug
inden 1. januar 1980, er

14 Typegodkendt i henhold til greenseverdierne i linje A eller B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til

direktiv 70/220/EQF eller derefter eller forste gang registreret eller taget i brug efter 1. juli 2002.

48 DA



undtaget fra dette krav. b) Hvis disse oplysninger ikke foreligger, eller der i X
henhold til kravene™ ikke ma& anvendes referenceveerdier,
for indsugningsdieselmotorer: 2,5 m™,
for turboladede dieselmotorer: 3,0 m™,
eller for keretgjer, der er omfattet af kravene™ eller er
registreret eller tag;et i brug fgrste gang efter den dato, der er
angivet i kravene®,
1,5 m-1 15/
c) Fjerndetektionsudstyr viser, at kravene ikke er X
opfyldt.
8.4 Andre miljgrelaterede punkter
8.4.1. Veeskeudsivning En veeskeudsivning, der er for stor, og som kan forventes at
skade miljget eller udgare en fare for andre trafikanter.
Drabedannelse. X
Stgt udsivning af skadelig vaeske X

NOTER:

»kravene« er fastsat i henhold til typegodkendelseskravene pa tidspunktet for godkendelse, forste registrering
eller forste ibrugtagning samt kravene til eftermontering eller den nationale lovgivning i registreringslandet.

(E) Til prevning af dette punkt er udstyr pakravet.

15 Typegodkendt i henhold til grenseverdierne i linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv

70/220/EQF som andret ved direktiv 98/69/EF eller senere; raekke B1, B2 eller C i punkt 6.2.1 i bilag I
til direktiv 88/77/EQF.
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BILAG IV
Inspektion af lastsikringen

1 KLASSIFICERING AF MANGLER
Mangler skal klassificeres i en af folgende mangelgrupper:

— Mindre mangel: En mindre mangel foreligger, nar lasten er fastgjort korrekt,
men formelle forskrifter i henhold til normative specifikationer ikke er blevet
opfyldt.

—  Veesentlig mangel: En veasentlig mangel foreligger, nar lasten er
utilstraekkeligt fastgjort, og en betydelig forskydning eller vaeltning af lasten
eller dele heraf vil kunne indtreffe som folge af kraftpavirkninger, der opstér
ved normal transport. For transporter med alvorlige mangler ma koretojet ikke
fortstte kerslen, og fereren og indehaveren af registreringsattesten skal
afthjeelpe disse mangler omgaende, inden de fortsatter deres korsel.

— Farlig mangel: En farlig mangel foreligger, nar trafiksikkerheden direkte
bringes i fare som folge af tab af last eller dele heraf eller ved en fare, der
opstdr direkte pa grund af lasten, eller en umiddelbar fare for personer som
folge af de kraftpavirkninger, der opstar ved normal transport.

Nér flere mangler optreeder pd én gang, klassificeres transporten i den gruppe, der svarer til
den alvorligste mangel. Hvis der konstateres adskillige mangler, hvis kombinerede virkninger
ma forventes at forsterke hinanden, klassificeres transporten pd det nastfelgende, hejere
mangelniveau.

2. I NSPEK TIONSMETODER

Inspektionsmetoden er en visuel vurdering af, at passende foranstaltninger er anvendt korrekt
og 1 tilstrekkeligt omfang til at fastgere lasten i et keretej, som er indrettet siledes, at
folgende sikres i forbindelse med alle keretgjets driftssituationer, herunder nedbremsning,
undvigemangvrer i en nedsituation eller igangs@tning op ad bakke:

— lastens forskellige dele kan kun i minimalt omfang @ndre placering indbyrdes og i
forhold til keretgjets vaegge eller overflader,

— fastgjort last kan ikke beveege sig ud af lastrummet, falde af lastfladen, forstyrre
trafiksikkerheden eller udgere en trussel mod liv, sundhed, ejendom eller miljoet.

3. VURDERING AF MANGLER

Tabel 1 indeholder de geldende regler vedrerende inspektion af lastsikringen med henblik pa
at fastsla, om transporten udferes pa en acceptabel méde.

Er transporten omfattet af direktiv 95/50/EF'® om indferelse af ensartede kontrolprocedurer i
forbindelse med transport af farligt gods ad vej, kan der geelde mere specifikke forskrifter.

16 EFT L 249 af 17.10.1995, s. 35.
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Tabel 1

Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre Vaesleigz Farlige

10 K ar etgj ets egnethed

10.1 Forreste veeg (hvisanvendt til lastsikring)

10.1.1 Rustskader eller deformationer, som svaekker dele X
Brud pa dele

10.1.2 Utilstraekkelig styrke (attest) X
Utilstreekkelig hojde

10.2. Sidevaegge (hvis anvendt til lastsikring)

10.2.1. Rustskader péd og deformationer af dele; haengsler eller X
lukketej i en utilstrekkelig stand
Brud pé dele; hengsler eller lukketoj mangler eller
virker ikke

10.2.2. Stiveres styrke er utilstrekkelig (attest) X
Utilstraekkelig hojde

10.2.3. Sidevaggenes planker 1 en utilstrekkelig stand X
Brud pa dele

10.3. Bageste vagg (hvis anvendt til lastsikring)

10.3.1. Rustskader pa og deformationer af dele; hangsler eller X
lukketoj 1 en utilstreekkelig stand
Brud pa dele; hangsler eller lukketoj mangler eller
virker ikke

10.3.2. Utilstreekkelig styrke (attest) X

Utilstraekkelig hojde
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre Vaesleig: Farlige
10.4. Kagpstokke (hvis anvendt til lastsikring)
10.4.1. Rustskader pa og deformationer af dele eller X
utilstraekkelig fastgorelse til koretojet
Brud pa dele; fastgarelsen til keretgjet er ustabil "
10.4.2. Styrke eller konstruktion er utilstrekkelig X
Utilstraekkelig hojde X
10.5. Surringspunkter (hvisanvendt til lastsikring)
10.5.1. Tilstand eller konstruktion er utilstreekkelig X
Kan ikke modsta kraftpavirkningerne af forankringen X
10.5.2. Utilstreekkeligt antal X
Utilstreekkeligt antal til at modsta kraftpavirkningerne af X
forankringen
10.6. Pakraevede saarlige anordninger (hvis anvendt til
lastsikring)
10.6.1. Utilstraekkelig tilstand, beskadiget X
Brud pa dele; ikke i stand til at modsta belastningen X
10.6.2. Uegnet til den transporterede last X
Mangler X
10.7. Ladbund (hvisanvendt til lastsikring)
10.7.1. Utilstreekkelig tilstand, beskadiget X
Brud pa dele; Kan ikke bare lasten X
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Punkt

Mangler

Vurdering af mangler

Mindre

Veesent-

lige Farlige

10.7.2. Utilstraekkelig belastningsevne X
Kan ikke bare lasten

20 Fastger elsesmetoder

20.1. L asning, blokering og direkte surring

20.1.1 Direkte fastger else af lasten (blokering)

20.1.1.1 | Afstand frem til forreste vaeg for stor, men mindre end X
160 mm
Mere end 160 mm

20.1.1.2. | Lateral afstand til sidevaeg for stor, men mindre end 160 X
mm
Mere end 160 mm

20.1.1.3. | Afstand bagud til bageste vaeg for stor, men mindre end X
160 mm
Mere end 160 mm

20.1.2. Fastgerelsesanordninger, f.eks. surringsskinner,
spaerrebomme, lasgter og kiler fortil, til siderne og
bagtil

20.1.2.1. | Ukorrekt fastgorelse til koretojet X
Utilstreekkelig fastgorelse X
Ikke i stand til at modsta belastningen, lose

20.1.2.2. | Ukorrekt fastgorelse X
Utilstraekkelig fastgorelse X

53

DA



Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre Vaesleigz Farlige

Helt ineffektiv

20.1.2.3. | Fastgorelsesudstyr ikke tilstrekkeligt egnet X
Fastgerelsesudstyr helt uegnet

20.1.2.4. | Den valgte metode til at fastgere lasten er ikke optimal X
Den valgte metode er helt utilstraekkelig

20.1.3 Direkte fastger else med net og tegpper

20.1.3.1. | Nets og tappers tilstand (manglende eller beskadiget | x
merkning, men anordning stadig 1 god tilstand)
Lastsikringsgrej beskadiget ’
Lastsikringsgrej kassabelt

20.1.3.2. | Net og tapper har utilstreekkelig styrke (kapacitet til at X
modstd mere end 60 % af belastningen)
Kapacitet til at modst belastningen er mindre end 60 %

20.1.3.3. | Utilstreekkelig fastgorelse af net og tepper X
Fastgorelsen kan modstd mindre end 60 % af
belastningen

20.1.3.4. | Net og tapper er ikke tilstrekkeligt egnede til X
lastsikringen
Helt uegnede

20.1.4. Adskillelse og polstring af lasteenheder eller frirum

20.1.4.1. | Adskillelses- og polstringsenheders egnethed X
For store adskillelses- eller frirum

20.1.5. Direkte surring (horisontal, transversal og diagonal

DA
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Punkt

Mangler

Vurdering af mangler

Mindre

\Veesent-
lige

Farlige

surring samt kaedesurring og fjederbelastet surring)

20.1.5.1.

Surringsstyrken er utilstrekkelig (men overstiger 60 %
af den pakraevede styrke)

Mindre end 60 % af den pakrevede styrke

20.2.

Fastgerelse med friktionsas

20.2.1.

Opnaelse af den pakraevede surringsstyrke

20.2.1.1.

Surringsstyrken er utilstrekkelig (men overstiger 60 %
af den pékraevede styrke)

Mindre end 60 % af den pakrevede styrke

20.3.

Anvendt lastsikringsgr €]

20.3.1

Lastsikringsgrejs egnethed

Helt uegnet

20.3.2.

Merkning (f.eks. lap/skilt) mangler/beskadiget, men
grej ellers i god stand

Mearkning (f.eks. lap/skilt) mangler/beskadiget, og grej
viser tegn pa markant svaekkelse

20.3.3.

Lastsikringsgrej beskadiget

Lastsikringsgrej kassabelt

20.3.4.

Surringsspil ikke anvendt korrekt

Surringsspil defekt

20.3.5.

Lastsikringsgrej er anvendt forkert (f.eks. manglende
kantbeskyttelse)

Anvendelse af lastsikringsgrej uegnet (f.eks. knuder)

20.3.6.

Fastgorelse af lastsikringsgrej uhensigtsmassig, men
kapaciteten er stadig mere end 60 % af den pdkrevede
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Punkt

Mangler

Vurdering af mangler

Mindre

Veesent-

lige Farlige
styrke
Mindre end 60 % af den pakrevede styrke

20.4. Udstyr (f.eks. skridsikre maétter, kantbeskyttere og
kantskinner)

20.4.1. Det anvendte udstyr er uegnet X
Det anvendte udstyr er forkert eller defekt X
Det anvendte udstyr er helt uegnet

20.5. Transport af styrtgods samt let og lgst materiale

20.5.1. Styrtgods blaeser vak under koretojets kersel pé X
vejnettet
Kan forventes at distrahere bagvedkerende trafik

20.5.2. Styrtgods ikke er tilstraekkeligt sikret X
Tab af last

20.5.3. Manglende afdaekning af let gods X
Tab af last

20.6. Transport af rundtemmer

20.6.1. Transportmaterialet (stammer) ligger delvis lose

20.6.2. Lasteenhedens surringsstyrke er utilstraekkelig (dog X
mere end 60 % af den pakraevede styrke)
Mindre end 60 % af den pakrevede styrke

30 Lasten ikke sikret
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BILAGV

(forsiden)
BLANKET TIL RAPPORT OM SYN VED VEJSIDEN MED EN LISTE OVER DE PUNKTER, DER SKAL
KONTROLLERES

1 Sted fOr SYNet ....oovviiiii

2 Dato ..o

3 KlokKkesIa®t ........oueiniiiiii

4. Koretojets nationalitetsmerke og registreringsnummer ......................

5. Identifikation af keretajet/ VIN-nummer ...............ccooviiiiiiiiiiinieniannnns

6. Koretojsklasse
a) | NIY(2,81il3,51) O
b) | N2Y (3,5t 12 t) 0
¢) | N3% (mere end 12 t) O
d) | 02¥ (0,75 til 3,5 t) O
e) | 03Y(3,5tl101) O
f) | 04” (mere end 10 t) O
g) | M2¥ (>9 sader® op til 5 t) O
h) | M3¥ (>9 seder” mere end 5 t) O
1) Anden keretgjsklasse (artikel 3, stk. 2) O

7. Kilometertellerens stand pa kontroltidspunktet

8. Virksomhed, der udferer transporten

a)  Navnogadresse .........oovvviieiiiiiiennnennn..
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10.  Kontrollerede punkter

Kontrol- Ikke Ikke
leret? kontrolleret godlg)endt

0) identifikation” o o ]
1) bremseudstyr i i o
2) styreapparat” i i i
4) udsyn” i i i
4) lygter og lyssignaler” i i i
5) aksler, hjul, dek og ophang” i i i
6) chassis og dele fastgjort til chassis” i i i
7) andet udstyr, herunder fartskriver” og O m o
hastighedsbegransende anordning
8) gener, herunder emissioner og udslip af O m o
breendstof og/eller olie
10) lastsikring O i ]

11.  Resultat af synet:
Brugen af keretgjet suspenderet, da det har alvorlige i
mangler

12. Andet/bemaerkninger: ...............ccooviiiiiiinn..

13.  Myndighed/inspekter, der har udfert synet

Underskrift:

Synsmyndigheden/inspekteren Foreren

Noter:

a) Koretojsklasse i henhold til artikel 3.

b) Antal siddepladser inkl. forersaedet (punkt S.1 i registreringsattest).

©) Hvis det foreligger.

d) "Kontrolleret": mindst et eller flere kontrolpunkter i bilag II til forordning XX/XX/XX, i denne gruppe er blevet kontrolleret.

e) Mangler er anfort p bagsiden..
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Metoder til prevning og vurdering af mangler i henhold til bilag II og III til forordning XX/XX/XX.
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(bagsiden)

0. IDENTIFIKATION AF KGRETQ@JET

0.1. Nummerplader

0.2. Identifikationsnummer/stelnummer

1. BREMSEUDSTYR

1.1. Mekanisk tilstand og virkemade

1.1.1. Pedalaksel til driftsbremse

1.1.2. Pedalens tilstand og vandring

1.1.3. Vakuumpumpe eller kompressor og beholdere

1.1.4. Trykmaler eller -indikator med alarmanordning ved for lavt tryk
1.1.5. Handaktiveret bremseventil

1.1.6. Parkeringsbremseudleser,
parkeringsbremsetandkrans

betjeningsarm,

1.1.7. Ventiler (bremseventiler, styreventiler, regulatorer mv.)

1.1.8. Koblinger til bremser pa pahangskeretoj (elektriske og
pneumatiske)

1.1.9. Ekstra trykluftbeholder

1.1.10. Servobremseaggregat, hovedcylinder (hydrauliske systemer)
1.1.11. Faste bremseror

1.1.12. Bremseslanger

1.1.13. Bremsebakker og -klodser

1.1.14. Bremsetromler, bremseskiver

3.5. Forrudevaskere
3.6 Afdugningsanordning

4. LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG
ELEKTRISK UDSTYR

4.1. Forlygter

4.1.1. Tilstand og virkeméde
4.1.2. Indstilling

4.1.3. Afbrydere

4.1.4. Opfyldelse af kravene
4.1.5. Justeringsanordninger
4.1.6. Forlygtevasker

4.2. Positionslygter for og bag, sidemarkeringslygter og
endemarkeringslygter

4.2.1. Tilstand og virkeméde
4.2.2. Afbrydere

4.2.3. Opfyldelse af kravene
4.3. Stoplygter

4.3.1. Tilstand og virkeméde
4.3.2. Afbrydere

4.3.2. Opfyldelse af kravene

4.4. Retningsviserblinklygter og havariblink

5.3. Affjedring
5.3.1. Fjedre og stabilisator
5.3.2. Steddeempere
5.3.3. Kardanrer, radiusarme, barearme og affjedringsarme
5.3.4. Lejer, led og forbindelser i hjulopheng
5.3.5. Luftaffjedring
6. CHASSISOG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS
6.1. Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele
6.1.1. Almindelig tilstand
6.1.2. Udstedningsrer og lyddempere
6.1.3. Brandstofbeholder og —ledninger
6.1.4. Kofangere, sidebeskyttelse og underkeringsvarn
6.1.5. Reservehjulets fastgorelsesanordning
6.1.6. Koblingsmekanismer og treekanordninger
6.1.7. Transmission
6.1.8. Motoropheng
6.1.9. Motorydelse
6.2. Kabine og karrosseri
6.2.1. Tilstand

6.2.2. Fastgerelse
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1.1.15. Bremsekabler, steenger, arme, forbindelsesled

1.1.16. Bremsecylindre (herunder fjederbremser og hydrauliske cylindre)

1.1.17. Automatisk ventil for lastathaengig bremsekraftregulering

1.1.18. Justeringsanordninger og indikatorer
1.1.19. Retardersystem (hvis monteret eller pabudt)
1.1.20. Automatisk aktivering af anh@ngerbremser
1.1.21. Samlede bremseapparat

1.1.22. Provetilslutninger

1.2. Driftsbremse — praestationer og virkning
1.2.1. Praestationer

1.2.2 Virkning

1.3. Nedbremsens prastation og virkning

1.3.1. Praestation

1.3.2. Virkning

1.4. Parkeringsbremse — prestationer og virkning
1.4.1. Praestation

1.4.2. Virkning

1.5. Retarders ydeevne

1.6. Blokeringsfri bremser

2. STYREAPPARAT

2.1. Mekanisk tilstand

4.4.1. Tilstand og virkeméde

4.4.2. Afbrydere

4.4.3. Opfyldelse af kravene

4.4.4. Blinkfrekvens

4.5. Tagelygter for og bag

4.5.1. Tilstand og virkeméade

4.5.2. Indstilling

4.5.4. Afbrydere

4.5.2. Opfyldelse af kravene

4.6. Baklygter

4.6.1. Tilstand og virkeméde

4.6.2. Afbrydere

4.6.3. Opfyldelse af kravene

4.7. Bagnummerpladelygte

4.7.1. Tilstand og virkeméde

4.7.2. Opfyldelse af kravene

4.8. Refleksanordninger, konturafmerkning og refleksplanker
4.8.1. Tilstand

4.8.2. Opfyldelse af kravene

4.9. Pékraevede signallamper for belysningsudstyr

4.9.1. Tilstand og virkeméde

6.2.3. Dore og derlase

6.2.4. Gulv

6.2.5. Forersede

6.2.6. Andre seder

6.2.7. Betjeningsanordninger

6.2.8. Trinbraet

6.2.9. Andet indvendigt og udvendigt tilbeher og udstyr.

6.2.10. Skeerme, afskermningsanordninger
7.FORSKELLIGT UDSTYR

7.1. Sikkerhedsseler/spander

7.1.1. Seleforankringer

7.1.2. Tilstand

7.1.3. Sikkerhedsselekraftbegraensning
7.1.4. Selestrammere til sikkerhedsseler
7.1.5. Airbag

7.1.6. SRS-systemer

7.2. Ildslukker

7.3. Lase og tyverisikringsanordning
7.4. Advarselstrekant

7.5. Forbindskasse

7.6. Stopklodser til hjul (kiler)
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2.1.1. Styreapparatets tilstand

2.1.2. Fastgerelse af styrehus

2.1.3. Styreapparatets deles tilstand
2.1.4. Aktivering af styreapparatets dele
2.1.5. Servostyring

2.2. Rat og ratsgjle

2.2.1. Rattets tilstand

2.2.2. Ratsgjle

2.3. Sler i styreapparat

2.4. Sporing af hjul

2.5. Drejeled pa pdhaengskeretajs styrende aksel
3. UDSYN

3.1. Synsfelt

3.2. Rudernes tilstand

3.3. Forerspejle

3.4. Forrudeviskere

4.9.2. Opfyldelse af kravene

4.10. Elektriske forbindelser mellem det traekkende koretoj og
péhangskeretej eller settevogn

4.11. Ledningsnet

4.12. Ikkeobligatoriske lamper og reflektorer
4.13. Batteri

5.AKSLER, HJUL, DAK OG AFFJEDRING
5.1. Aksler

5.1.1. Aksler

5.1.2. Stubaksler

5.1.3. Hjullejer

5.2. Hjul og deek

5.2.1. Hjulnav

5.2.2. Hjul

5.2.3. Dzk

7.7. Lydsignalapparat

7.8. Hastighedsmaler (speedometer)

7.9. Fartskriver

7.10. Hastighedsbegransende anordning
7.11. Kilometer-/miltaeller

7.12. Elektronisk stabilitetskontrol (ESC)
8. MILJZPAVIRKNINGER

8.1. Lyddeempning

8.2. Udstedning

8.2.1. Udstedning fra benzinmotor
8.2.1.1. Emissionskontroludstyr

8.2.1.2. Emission af forurenende luftarter
8.2.2. Udstedning fra dieselmotor
8.2.2.1. Emissionskontroludstyr

8.2.2.2. Teethed

8.3. Dempning af elektromagnetisk stoj
8.4. Andre miljorelaterede punkter

8.4.1. Synlig rog

8.4.2. Vaeskeudsivning
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BILAG VI

STANDARDFORMULAR TIL RAPPORTERING TIL KOMMISSIONEN
Standardformularen udferdiges 1 et format, der direkte kan behandles elektronisk, og
fremsendes elektronisk ved hjelp af standardsoftware.

Hver medlemsstat forelegger:

— én oversigtstabel og

- en sarskilt detaljeret tabel for hvert af de kontrollerede koretojers registreringslande
med oplysninger om foretagne kontroller og afslerede mangler for hver

koretojsklasse.
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Rapporterende medlemsstat:

K aretgjets

OVERSIGTSTABEL

F.eks. Belgien

Rapporterings-

periode

* andre kagretgjsklasser: N1, M1, 01, O2, L, ...

2014 til 2015

. N2 N3 M2 M3 03 04 Andre * | alt:
klasse:
kngtts)ll- Antal kérr\]tt?oll- Antal Antal Antal Antal Antal kgr?tts)ll- Antal Antal Antal kﬁ‘:ttre(l)ll_ Antal kgr?tts)ll- Antal
lerede udstedte lerede udstedte kontrol- udstedte kontrol- udstedte lerede udstedte kontrol- udstedte lerede udstedte lerede udstedte
kare- kare- kare- kare- lerede kare- lerede kare- kare- kare- lerede kare- Kare- kare- kare- kare-
) forbud . forbud karetajer forbud karetajer forbud . forbud karetgjer forbud . forbud ) forbud
tajer tajer tajer tajer tajer
@strig 0 0
Belgien 0 0
Bulgarien 0 0
Cypern 0 0
Tjekkiet 0 0
Danmark 0 0
Irland 0 0
Estland 0 0
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Finland

Frankrig

Tyskland

Greekenland

ungarn

Italien

Letland

Litauen

Luxembourg

Malta

Nederlandene

Polen

Portugal

Rumeenien

Slovakiet

Slovenien

Spanien

Sverige

DA
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Rapporterende
medlemsstat:

Det Forenede
Kongerige

F.eks. Belgien

DA
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Navnet p& den rapporterende medlemsstat

Registreringsland:

Koretgjets
klasse:

Defekt

F.eks. Bulgarien

Karetgjernes registreringsland

PERIODE: fra 01/2012

* andre kagretgjsklasser: N1, M1, 01, 02, L, ...

til  12/2013

N2

N3

M2

M3

03

o4

Andre *

| alt:

Antal
kontrol-
lerede
karetajer

Antal
udstedt
e kare-
forbud

Antal
kontrol-
lerede
karetgjer

Antal
udstedt
e kare-
forbud

Antal
kontrol-
lerede
karetajer

Antal
udstedte
kare-
forbud

Antal
kontrol-
lerede
karetgjer

Antal
udstedte
kare-
forbud

Antal
kontrol-
lerede
karetgjer

Antal
udstedt
e kare-
forbud

Antal
kontrol-
lerede
karetgjer

Antal
udstedt
e kare-
forbud

Antal
kontrol-
lerede
karetgjer

Antal
udstedte
kare-
forbud

Antal
kontrol-
lerede
karetajer

Antal
udstedte
kare-
forbud

0

0

Ikke
god-
kendt

Kontrol-
leret

lkke
god-
kendt

Kontrol-
leret

lkke
god-
kendt

Kontrol-
leret

Kontrol-
leret

Ikke
god-
kendt

lkke
god-
kendt

Kontrol-
leret

Ikke
god-
kendt

Kontrol-
leret

Kontrol-
leret

Ikke god-
kendt

Kontrol-
leret

lkke
god-
kendt

0)
identifikation

1)
bremseudstyr

2) styreapparat

3) udsyn

o|o|o

[ellelle]

4) lygter og
lyssignaler

5) aksler, hjul,
deek og ophaeng

6) chassis og
dele fastgjort
til chassis

7) andet
udstyr,
herunder
fartskriver og
hastigheds-
begrensende
anordning
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8) gener,
herunder
emissioner og
udslip af
breendstof
ogl/eller olie

10) lastsikring

Defekter (yderl

igere opl

sninger)

1.1.1

1.1.2

211

2.1.2

3.1

3.2

8.1

8.2

oO|O|O0|O|Oo|O|Oo|o|o|o|o

Antal fejl i alt
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