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RESUME

Denne rapport er den fierde toarsrapport om anvendelse af cabotageforordningen Den
vedrgrer perioden 1999-2000. Som de foregdende rapporter er den udfeerdiget pa grundlag af
en undersggelse, der er udfart for Kommissionens regning.

Siden den 1. januar 1999 har praktisk talt al cabotagesejlads veeret liberaliseret i Europa. Det
sidste marked, som stadig er delvis beskyttet, nemlig det greeske, vil blive abnet for
feellesskabsrederierne pr. 1. november 2002. Medlemsstaternes lovgivning vil snart veere
fuldtud tilpasset cabotageforordningens bestemmelser.

| rapportens farste del redeggres der for retstilstanden, og det naevnes, hvilke sekundeere
feellesskabsregistre der kan deltage i cabotagesejlads. Blandt de skibe, der er registreret i en
medlemsstat, er det pa nuveerende tidspunkt kun skibe indfert i det italienske sekundaere
register og passagerskibe indfart i det danske sekundeere register, der ikke har adgang til at
udfgre EU-cabotagesejlads. ltalien og Danmark tillader ikke sadanne skibe at udfare
cabotagesejlads i deres lande. Desuden beskriver rapporten, hvilkke bemandingsregler visse
medlemsstater paleegger skibe, der udfgrer cabotagesejlads pa ger. Endelig findes der for
forste gang et bilag med en oversigt over, hvilke forpligtelser til offentlig tjeneste
medlemsstaterne har fastsat.

Denne nye fase i liberaliseringen har ikke fart til forstyrrelser pa markedet. Der har ikke vaeret
de store udsving i de transporterede varemaengder (260,99 millioner tons i 1999) og
passagerantallet (152 millioner i 1999). De fem medlemsstater, der er bergrt af denne nye fase
i liberaliseringen (Frankrig, Graekenland, Italien, Portugal og Spanien), er gaet ind i den og
har heevet kvaliteten af deres flader. Udenlandske skibes markedsandel i den nationale
cabotagesejlads er stadig begreenset i de fleste medlemsstater.

Anden del af rapporten indeholder detaljerede statistiske oplysninger for hvert land, herunder
for godstransport, fordelt pa de transporterede varers type, alt efter om det drejer sig om @-
eller fastlandscabotage. For godstrafikkens vedkommende er Det Forenede Kongeriges
marked det stgrste, efterfulgt af det italienske marked. Flydende styrtgods indtager
forstepladsen, nar man ser pa godstypen. For passagertrafikkens vedkommende er det
Greekenland, der skriver sig for den stgrste trafik, efterfulgt af Italien og Det Forenede
Kongerige.

Rapportens sidste del omhandler bemandingsomkostningerne for tre typer af fragtskibe og tre
typer af passagerskibe. Det dyreste register er det finske register. Det portugisiske sekundaere
register, MAR-registret, er det billigste i Europa.

Fordi liberaliseringen af markedet snart er fuldsteendig, og da det har veeret sveert at indsamle
de statistiske oplysninger, der var brug for til at udfeerdige denne rapport, ggr Kommissionen
sig nogle overvejelser i konklusionen, om hvilken form rapporterne om cabotagesejlads skal
have fremover. Den mener, at de naeste rapporter ville kunne udarbejdes pa grundlag af svar,
som medlemsstaterne kunne give i et spgrgeskema fra Kommissionen. Det ville veere den
billigste lgsning, fordi det ikke ville veere ngdvendigt med undersggelser, som jo ofte er
kostbare. Der ville skunne oprettes en solid og ensartet database pa omradet, som alle kunne
fA adgang til. Kommissionen opfordrer medlemsstaterne og andre interesserede parter til
fremseette deres mening om spgrgsmalet.



RAPPORT

Denne rapport er inddelt i tre kapitler. | det farste kapitel redegares der for udviklingen i
lovgivningen i de 15 medlemsstater og i EFTA-landene. Det andet kapitel omhandler
markedsudviklingen i de neevnte lande. Det tredje kapitel giver en oversigt over
bemandingsomkostningerne for de forskellige registre i E0S-landene.

1.

1.1

1.1.1.

1.1.1.1.

Udviklingen i lovgivningen
Udvikling i lovgivningen i de 15 medlemsstater
Adgang til at udfgre cabotagesejlads

Siden den 1. januar 1999 har praktisk talt al cabotagesejlads kunnet udfgres af alle,
som er omfattet af forordning nr. 3577/92, hvilket i henhold til forordningens artikel

1 vil sige’EF-redere, hvis skibe er registreret i en medlemsstat og fagrer dennes flag,
forudsat at skibene opfylder alle betingelserne for at fa adgang til cabotage i denne
medlemsstat".

Datoen den 1. januar 1999 udger den neestsidste etape i liberaliseringen af
cabotagesejladsen i Feellesskabet. Den omfattastepassager- og feergefart og
g-cabotagefart i fem medlemsstater(Frankrig, Greekenland, Italien, Portugal og
Spanien).

Liberalisering af cabotagesejladsen vil veere fuldtud gennemfgart, nar de to falgende
former for g-cabotagesejlads er blevet liberaliser@raekenland: fast passager- og
faergefart og tjienesteydelser, som udfares af skibe pa under 650 BT

Liberaliserede tjenesteydelser

Pa dette omrade har der veeret fa sendringer i lovgivningen siden den sidste rapport
om cabotagesejladsen forela.

Efter vedtagelsen af lov 2001-43 af 16. januar 2001 er den franske lovgivning i
overensstemmelse med forordningen. Derimod er der stadig overtraedelsesprocedurer
i gang mod lovgivningen i Spanien (kongeligt dekret 1466/1997), Portugal (lovdekret
194/98 af 10. juli 1998, aendret ved lovdekret 331/99 af 20. august 1999) og
Greaekenland (artikel 165, stk. 1 og 6, i den graeske sglov og cirkuleererne af 4. august
1998, af 18. december 1998 og af 21. december 1998.)

Det spanske kongelige dekret 1466/97 er blevet indanket for de spanske domstole,
som har forelagt et preejudicielt spargsmal for De Europeeiske Feellesskabers
Domstol. Domstolens afggrelse faldt den 20. februar 2001 (sag C-205/99).

Medlemsstaternes primeere registre har alle adgang til cabotage. Hvad angar

medlemsstaternes sekundeere registres adgang til at udfgre EU-cabotagesejlads, er
situationen den samme som den, der er beskrevet i den foregdende rapport om

cabotagesejlads; jf. nedenstaehde

! NB: skibe, der er indfgrt i medlemsstaternes "off shore"-registre er ikke omfattet af
cabotageforordningen (registret for Kerquelen/de franske besiddelser i det Sydlige Indiske Ocean og
Antarktis, registret for de Nederlandske Antiller, registret for Isle of Man, Bermuda og Caymangerne).
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1.1.1.2.

1.1.2.

For at et skib fra en medlemsstat skal kunne udfare cabotagesejlads i en anden
medlemsstat, skal det ifglge forordningen farst og fremmest opfylde alle
betingelserne for at fa adgang til cabotage i den medlemsstat, hvor det er registret.

Det er tilfaeldet for falgende skibe, der opfylder alle betingelser for fuldtud at deltage
i cabotagesejlads i EU-medlemsstaterne:

- skibe, der er registreret i det spanske REC-register
- skibe, der er registreret i det portugisiske MAR-register
- skibe, der er registreret i det danske DIS-register

Skibe, der er registreret i det tyske ISR og finske skibe, der er registreret i
"Fortegnelse over handelsskibe i international fart *, har kun begraenset adgang til at
udfgre cabotagesejlads, idet de ikke kan tilbyde fast rutefart hele aret.

Skibe, der er registreret i det italienske sekundeaere register, og passagerskibe, der er
registeret i det danske sekundaere register, har ikke adgang til at udfgre EU-cabotage.

Endnu beskyttede tjienesteydelser

Som naevnt vil liberaliseringen af cabotagesejladsen vil vaere fuldtud gennemfart, nar
de to falgende former fop-cabotagesejlads er blevet liberaliserébraekenland:

fast passager- og feergefart og tienesteydelser, som udfgres af skibe pa under 650 BT.
| henhold til cabotageforordningen er disse tjenesteydelser omfattet af en undtagelse
indtil 2004.

Det stagrste lovgivningsmeaessige fremskridt siden sidste rapport vedrgrer lige preecis
disse tjenesteydelseGraekenland har nemlig besluttet at abne dem for EF-
rederier inden fristens udlgb i 2004.1 del | i lov nr. 2932/2001, offentliggjort den

27. juni 2001, er det fastsat, at de vil blive liberalisgpet 1. november 2002.Der

vil dog forsat veere palagt forpligtelse til offentlig tieneste. Denne lov er nyskabende

i den forstand, at den paleegger en uafhaengig myndighed at fare kontrol med
sektoren.

| overensstemmelse med artikel 9 i cabotageforordningen har de greeske
myndigheder meddelt lovteksten til Kommissionens tjenestegrene. Disse har sendt
deres spgrgsmal til de greeske myndigheder, hvori de har rejst tvivl om, hvor vidt
visse af lovens bestemmelser vil vaere i overensstemmelse med cabotageforordningen
i 2004.

Bemandingsregler

Kun fem medlemsstater har gnsket at gegre brug af cabotageforordningens
artikel 3, stk. 2, der gar det muligt for den stat, hvor cabotagesejladsen udfares,
(veertsstaten) at bestemme, hvilke regler der skal geelde for bemanding af skibe
som udfgrer g-cabotage, og af skibe pa under 650 BTyndtagen for fragtskibe,

hvis den pageeldende sgtransport falger efter eller gar forud for en satransport til eller
fra en anden medlemsstat.



1.1.3.

Falgende nationale forskrifter om veertsstatens bemandingsregler er blevet anset for
at veere i overensstemmelse med cabotageforordningen: det franske dekret nr. 99/195
af 16. marts 1999, den spanske anordning af 22. juli 1999, det italienske dekret og
cirkuleere af 25. november 1999. De vigtigste regler heri er anfgrt i bilag 1.

Derimod er der abnet overtreedelsesprocedurer mod lovgivningen i Portugal
(lovdekret 194/98 af 10. juli 1998, sendret ved lovdekret 331/99 af 20. august 1999)
og i Graekenland (cirkuleere af 21. december 1998). Overtreedelsesproceduren mod
Portugal er ved at blive afsluttet.

Ifalge cabotageforordningen burden endelige bemandingsordningefter forslag

fra Kommissionen have veere vedtaget af Radet inden den 1. januar 1999 pa grundlag
af en grundig undersggelse af de w@konomiske og sociale virkninger af
liberaliseringen af g-cabotage. Den 17. juni 1997 forelagde Radet Kommissionen en
rapport pa omradet og den 29. april 1998 fremsatte den et forslag til forordning
(KOM (1998) 251 endelig udg.) Forslaget tog sigte pa generelt at overfgre ansvaret
for  bemandingsbestemmelserne til flagstaten. Veertsstatens resterende
kompetenceomrade vedrgrte skibe pa 650 BT og fastsaettelsen af, hvilken andel af
besaetningen der skal vaere EU- statsborgere, nar det drejer sig om skibe, som udfarer
fast passager- og feergefart (herunder blandede tjenesteydelser og krydstogter efter en
fast sejlplan). For sgfolk fra tredjelande, der arbejder om bord pa denne type skibe,
burde der geelde samme anseettelsesvikar som for sgfolk med bopael i
medlemsstaterne. Kommissionens forslag fik ikke en positiv. modtagelse i
medlemsstaterne. Derfor foreslog Kommissionen at traekke sit forslag tilbage den
11. december 2001.

Forpligtelser til offentlig tieneste

Forordningens artikel 4 bemyndiger medlemsstaterne til at palaegge
forpligtelser til offentlig tjeneste og indga kontrakter herom for faste farter fra

og til ger og mellem gey forudsat at disse forpligtelser er ngdvendige, og at det sker
uden forskelsbehandling af EF-rederne.

| alt er der kun fire medlemsstater ud af de femten, der ikke paleegger nogen
forpligtelser til offentlig tieneste. Det drejer sig dels om Luxembourg og @strig, der
jo af indlysende geografiske arsager ikke er bergrt heraf, dels om Belgien og
Nederlandene, som ikke har nogen offentlig tjeneste inden for sgtransporten.

Blandt de medlemsstater, der paleegger forpligtelser til offentlig tjieneste, har nogle
valgt at gare det pa grundlag af en ordning med bevillinger eller licenser. Det er for
tiden tilfeeldet i Greekenland (udstedelse af licenser), i Spanien, Portugal og Sverige
(bevillingsordning for bestemte tjenesteydelser).

Det princip om ikke-forskelsbehandling, der er fastsat i forordningen, er blevet
juridisk bindende for alle medlemsstaterne (undtagen for bestemte sejladser i
Graekenland) pr. 1. januar 1999, som er den dato, fra hvilken liberaliseringen af
g-cabotage blev fuldsteendigDet fik stagrstedelen af medlemsstaterne til at lancere
udbudsprocedurer med henblik pa udveelgelse af operatgrer, der skulle varetage
offentlig tieneste pa omradet.



1.2.

Forordningens bestemmelser om offentlig tjeneste er dog endnu ikke bragt i

fuld anvendelse i praksis.Vissekontrakter om offentlig tieneste, der var indgaet

for den 1. januar 1993 (datoen for forordningens ikrafttreedelse), ernemlig
endnu ikke udlgbet. Og forordningen fastseetter, at dissan forblive i kraft, indtil

de udlgber Derudover er der stadig visse medlemsstater, som kun delvis overholder
forordningen. Efter klager har Kommissionen mattet indlede flere
overtraedelsesprocedurer.

Efter foreleeggelse af et praejudicielt spargsmal traf Domstolen i sag C-205/99 den
20. februar 2001 sin farste afggrelse om, hvordan forordningens bestemmelser om
offentlig tjeneste skal fortolkes. Den tog bl.a. stilling til berettigelsen af en ordning
med at kreeve forudgaende godkendelse til praestering af tjenesteydelser og
muligheden for pa samme rute paleegge forpligtelser til offentlig tieneste og samtidig
indga kontrakter om offentlig tieneste.

Hvad angar det fgrste spgrgsmal, anfarte Domstolen, at det ikke efter forordningen er
muligt at kreeve forudgaende administrativ godkendelse til preestering af
regelmaessige tjenesteydelser i forbindelse med cabotagesejlads til og fra @er og
mellem grer, medmindre:

- det godtgares, at der som falge af utilstraekkelige faste sgtransportforbindelser i
en situation med fri konkurrence er et reelt behov for offentlig tjeneste

- det tillige godtgegres, at denne ordning med forudgdende administrativ
godkendelse er nagdvendig og forholdsmaessig efter det tilstraebte formal

— en sadan ordning bygger pa objektive kriterier, der ikke er udtryk for
forskelsbehandling, og som i forvejen er de bergrte virksomheder bekendt.

Til det andet spgrgsmal anfarte Domstolen, at forordningen skal fortolkes saledes, at
en medlemsstat pa samme rute eller samme distance kan pdleegge rederier
forpligtelser til offentlig tjeneste og samtidig med andre virksomheder indga
kontrakter om offentlig tieneste vedrgrende varetagelsen af den samme regelmaessige
trafik til, fra og mellem ger, safremt der kan godtggres et reelt behov for offentlig
tieneste, og safremt denne samtidige anvendelse sker pa en made, der ikke er udtryk
for forskelsbehandling, og er begrundet efter det tilstraebte almennyttige formal.

| tabellen i bilag 2 findes en oversigt om situationen i de forskellige medlemsstater
vedrgrende forpligtelser til offentlig tjeneste.

Udvikling i lovgivningen i EFTA-staterne

Vilkarene for adgang til markedet i EFTA-landene har ikke sendret sig i den bergrte
periode.

Etableringsreglerne og reglerne for besaetningernes nationalitet samt de beskatnings
regler, der geelder for de enkelte registre findes i tabellen i bilag 3.

2

Jf. f.eks. den aftale, som de franske myndigheder indgik i 1976 med SNCM for sejlads pa Korsika, der
udlgb den 31. decemb@001, eller aftalerne af 1991 mellem de italienske myndigheder og Tirrenia-
virksomhederne, der udlgber den 31. december 2008.

8



2.

2.1

2.1.1.

Markedsudvikling

Indledningsvis bgr der redeggres for de vanskeligheder, som Kommissionen har haft
med at indsamle de ngdvendige oplysninger til udarbejdelsen af denne rapport.
Medlemsstaterne indsamler nu ikke leengere sa detaljerede statistiske oplysninger,
som de plejede at ggre. Det har ikke altid vaeret muligt at opna oplysninger for ar

2000.

Liberaliseringen af de endnu beskyttelse cabotagetjenesteydelser (fast passager- og
feergefart og @-cabotage i Spanien, Frankrig, Italien, Portugal og - delvis - i
Greekenland) pr. 1. januar 1999 har ikke betydet nogen trafikforggelse eller gget
markedsandel for skibe, der sejler under udenlandsk flag, pa de nationale markeder.
Derimod ser det ud til, at kvaliteten af de praesterede tjenesteydelser er blevet
forbedret.

Trafikudvikling

Godstransport

2.1.1.1. Samlet trafik

Som det fremgar af nedenstaende tabel, blev der i 1999 i alt transporteret 260,99 mio.
tons varer ved cabotagesejlads i EU.

Den transporterede godsmeengde i de fem medlemsstater, som var bergrt af
liberaliseringsfasen pr. 1. januar 1999, var lidt hgjere end den maengde, der blev
transporteret i de ti medlemsstater, hvor trafikken allerede var liberaliseret. Markedet

ser nu ud til at have stabiliseret sig.

Liberaliseringen af g-cabotagen i de fem ovennaevnte stater har ikke fart nye
godsstramme. | modsaetning til markedet for fastlandscabotage ser der ikke ud til at
veere de store udviklingsmuligheder.

Samlede maengder (mio. tons)

1995 1997 1999
| alt for lande, hvor cabotagen var liberaliseret pr. 1./1./1999 120,89 | 125,39 |122,19
| alt for lande, hvor cabotagen blev liberaliseret pr. 1./1./1999 134,3 139,45 | 138,8
| alt 255,19 | 264,84 | 260,99
Kilde: PWC

Det er Det Forenede Kongeriges marked, der er det stgrste med naesten en tredjedel
af den samlede trafik. Det udgar ogsa 70% af det gods, der transporteres i de nordlige

medlemsstater. Det naeststgtstarked er det italienske marked, nemlig en fierdedel

af den samlede trafik. Italien alene skriver sig maengdemaessigt for ca. halvdelen af

det transporterede gods i de sydlige medlemsstater.

Det italienske marked kommer ind pa farstepladsen, hvis man ser bort fra off-shoretrafikken i Det
Forenede Kongerige.



Samlet meengde (i mio. tons)
1995 1997 1999 2000

Jstrig - - - -
Belgien 0,05 0,05 0,05 Foreligger ikke
Danmark 19,2 19,3 12,8* Foreligger ikke
Finland 5,9 7,1 6,6 Foreligger ikke
Tyskland 3,9 4,0 5,35 5
Irland 0,7 0,75 0,85 Foreligger ikke
Luxembourg - - - -
Nederlandene 0,04 0,04 0,04 Foreligger ikke
Sverige 13,6 12,95 13,2 Foreligger ikke
Foren. Kongerige5 77,5 81,2 83,3 Foreligger ikke
De nordlige lande ialt 120,89 125,39 122,19 Foreligger ikke
Frankrig 7,9 7,8 8,6 9
Graekenland 21,9 21,05 22,5 Foreligger ikke
Italien 60,3 68,0 66,2 Foreligger ikke
Portugal 6,0 5,5 6,7 5,7
Spanien 38,2 37,1 34,8 38
De sydlige lande ialt 134,3 139,45 138,8 Foreligger ikke

| alt 255,19 264,84 260,99 Foreligger ikke

Kilde: PWC

For EFTA-landenes vedkommende er den islandske trafik, der er meget lille,
forblevet konstant, mens mangden af gods transporteret i Norge meget stor. Den
varierer i forhold til off-shoretrafikken for olieprodukter.

Samlet meengde (i mio. tons)

1995 1997 1999
Island 0.4 0.45 0.4
Norge 39.9 (17.9) 48 (20) 46 (20)

Kilde: PWC -Tallene i parentes vedrgrer de maengder, der er transporteret uden for
off-shoretrafikken.

Denne nedgang i trafikken skyldes dbningen af storebeeltsbroen.
Inklusive trafik til en havn.
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2.1.1.2. Kategorier af transporteret gods

Hvis man ser pa arten af de varer, der transporteres, konstatere man, at flydende
styrtgods fortsat kommer ind pa fgrstepladsen. Det udggr gennemsnitlig 55% af den
samlede trafik (76% i Det Forenede Kongerige, men kun 18% i Danmark). Andelen
af tart styrtgods og diverse varer er stgrre i de sydlige lande end i de nordlige.

Fordeling efter godstype (mio. tons)
Gods Tart styrtgods Flydende styrtgods Almindelig fragt
Ar 1995| 1997| 1999| 1995| 1997| 1999| 1995| 1997 1999
Nordlige lande i alt 21,39 | 18,19 | 13,92 | 82,05 | 87,95 | 81,06 | 17,45 | 19,25 27,21
Sydlige lande i alt 358 |3535| 389 | 684 | 68,3 | 63,7 | 30,1 | 358 36,2
| alt 57,19 | 53,54 | 52,82 |150,45|156,25|144,76| 47,55 | 55,05 | 63,41
Kilde: PWC

De detaljerede oplysninger fordelt pa lande findes i bilag 4.

For EFTA-landenes vedkommende er det transporten af tgrt styrtgods, der er den
fremherskende i Norge. Der bgr dog mindes om den rolle, som off-shoretrafikken
spiller i dette land (jf. tabellen under punkt 2.1.1.1.), eftersom den maengdemaessigt
overstiger transporten af "ssedvanlige " varer.

Fordeling efter godstype i EFTA-landene i 1999 (mio. tons)
Gods Tort Flydende Almindeligt | alt
styrtgods styrtgods gods
Island 0,05 0,3 0,05 0,4
Norge 15,1 4,0 0,9 20
| alt 15,15 4,3 0,95 20,4
Kilde: PWC

2.1.1.3. Skelnen mellem gtrafik og fastlandstrafik

64% af de transporterede varemaengder i de fem medlemsstater, der er bergrt af
liberaliseringsfasen pr. 1. januar 1999, vedrgrer g-cabotage. Bag den samlede
der sig store forskelle mellem

procentdel

skjuler
cabotagesejladsen

landene,

varemaengder i Frankrig er transport mellem to havne pa fastlandet.

idet 78%

Maengder transporteret i 1999 i de fem sydlige medlemsstater fordelt pa fastlandscabotage og
g-cabotage (i % afrundet)

Land Frankrig Graeken- Italien Portugal Spanien De 5 lande
land i alt

@-cabotage 14 52 78 39 65 64

Fastlandsca- 86 48 22 61 35 36

botage

11

af

I Italien er g@-cabotage, mens 86% af de transporterede



2.1.2.

21.2.1.

Gar man mere i detaljer i analysen og ser pa, hvilke typer af varer, der transporteres,
ma man konstatere, at det er farst og fremmest diverse varer, der transporteres som
led i @-cabotagen (op mod 86%). Fordelingen mellem g@-cabotage og
fastlandscabotage er mere ligelig, nar det drejer sig om tart og flydende styrtgods.

Samlede maengder transporteret i 1999 i de fem sydlige medlemsstater fordelt pa varetyper,
hvor der skelnes mellem fastlandscabotage og @-cabotage (i % afrundet)

Varetyper Tart styrtgods Flydende styrtgods Diverse varer
@-cabotage 58 56 86
Fastlandscabo | 42 44 14

tage

De statistiske oplysninger, der har dannet grundlag for udarbejdelsen af disse
tabeller, er anfart i bilag 5.

Passagertrafik
Samlet trafik

Ligesom godstrafikken synes passagertrafikken generelt at veere uaendret. Der er
transporteret 152 millioner mennesker i 1999, hvoraf 60% i de fem medlemsstater,
der er bergrt af liberaliseringsfasen pr. 1. januar 1999. Det greeske marked er det
stgrste nationale marked for passagerbefordring (ca. 30% af den samlede trafik),
efterfulgt af det italienske og det britiske marked (ca. en fjerdedel hver af den
samlede trafik).

Efterspgrgselen er steget i de sydlige lande i den pagaeldende periode. Det skyldes
tilsyneladende en forbedring af de tjenesteydelser, der tilbydes. Til gengaeld er
passagertrafikken dalet i de nordlige lande. Iseer er der registreret en trafiknedgang i
Danmark, som skyldes ibrugtagningen af Storebeeltsbroen (der skaber
landforbindelse mellem Kgbenhavn og kontinentet).
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Transporterede passagerer (millioner)

1995 1997 1999 2000
Dstrig - - - -
Belgien - - - -
Danmark 21,5 16,4 10,5 Foreligger ikke
Finland 4,0 3,4 4,0 4,18
Tyskland 5,0 5,0 5,0 Na
Irland - - - -
Luxembourg - - - -
Nederlandene - - - -
Sverige 1,1 1,1 1,2 1,3
Det Forenede Kongerige® 40 40 37,6 Foreligger ikke
De nordlige lande i alt 71,6 65,9 58,3 Foreligger ikke
Frankrig 1,3 1,28 1,5 1,39
Greekenland 36,0 41,3 44,1 Foreligger ikke
Italien 38,0 37,2 39,9 Foreligger ikke
Portugal 0,4 0,35 0,4 Foreligger ikke
Spanien 7,1 6,5 7,9 Foreligger ikke
De sydlige lande i alt 82,8 86,6 93,9 Foreligger ikke
| alt 154,4 152,5 152,2 Foreligger ikke

Kilde: PWC

For EFTA-landenes vedkommende er passagerantallet meget hgjt i Norge. Det
overstiger det antal passagerer, der er transporteret i Graekenland.

Transporterede passagerer (millioner)

1995 1997 1999
Island 0.3 0.4 0.4
Norge 43.2 44.6 46.0

Kilde: PWC
2.1.2.2. Krydstogter

Den samlede flade af krydstogtskibe i verden har en kapacitet pa ca. 8,5 millioner
BT. Af disse 8,5 millioner sejler 2,5 millioner (ca. 30%) under E&JS-flag. Den starste
flade i Europa sejler under britisk flag (750 BT), efterfulgt af Italien, Norge og
Nederlandene (ca. 500 000 BT hver).

Meaengdemeessigt er der flest internationale krydstogter.

Blandt de medlemsstater, som er bestemmelsessted for krydstogterne indtager
Greekenland - for antallet af anlgb - og Italien - for antallet af ombordstigninger -
farstepladsen.

Uofficielle skansmaessige tal i 2. og 3. rapport for 1995 og 1997. Af de 37,6 millioner passagerer, der er
transporteret i 1999, er de 12 millioner transporteret som led g-cabotage.

13



2.2.

2.3.

De primeere og sekundeere registres respektive markedsandele

De foreliggende oplysninger om de forholdsmaessige andele, som medlemsstaternes
primaere og sekundeere registre skriver sig for i cabotagetrafikken, er anfart i
nedenstaende tabel. De vedrgrer kun fem medlemsstater plus Norge. Det fremgar
tydeligt af tabellen, hvilkken stor rolle de primaere registre spiller for
passagertrafikken. Tendensen gar dog i retning af en udvikling af de sekundeere
registres rolle.

Virkningen af de sekundzere registre (% af transport med den nationale flade) i 1999
Land Primaere registre Sekundeere registre
Passagerer Tart Flydende | Almin- |Passagerer Tart Flydende | Almin-
styrtgods | styrtgods | deligt styrtgods | styrtgods | deligt
gods gods
Danmark 100 100 - 40 - - 100 60
Frankrig 100 13 3 100 - 87 97
Italien 100 100 100 100
Portugal 80 70 7 100 20 30 93
Spanien - - - - 100 100 100 100
Norge 100 100 10 100 0 0 90 0
Kilde: PWC

Udenlandske flags markedsandele

Liberaliseringen af cabotagesejladsen har generelt ikke fart til at skibe, der sejler
under E@S-flag, har opndet en forgget markedsandel pa de nationale markeder.
Sidstneevnte markeder har holdt sig ved at forbedre deres konkurrenceevne, da
liberaliseringen har veeret ledsaget af en nedgang i omkostningerne for de nationale
registre og en modernisering af fladerne. | skrivende stund er markederne i de
medlemsstater, der er bergrt af liberaliseringen pr. 1. januar 1999, i stort omfang
stadig domineret af de nationale flader: 98% af trafikken i Greekehlarad 90% af
trafikken i Italien, Portug&log Spanien Blandt de fem bergrte medlemsstater er det
franske marked det mest dbne over for udenlandske skibe, idet 25% af skibene her
sejler under E@S-flag og 7% er ikke E@S-flag. | de gvrige lande varierer situationen
meget fra Finland, hvor 90% af skibene sejler under nationalt flag, og Irland, hvor
det kun drejer sig om 5%. Det er i Det Forenede Kongerige, Irland, Tyskland og
Sverige, at der er flest skibe, som sejler under ikke E@S-flag.

Det hgje tal kan forklares ved den ufuldsteendige liberalisering af cabotagesejladsen, Greekenlands
"perifere" geografiske beliggenhed og fladens konkurrencedygtighed.
Mange udenlandske selskaber har valgt at lade deres skibe registrere under MAR-flag, som er saerdeles

konkurrencedygtigt.
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Andel af fladen, der deltager i cabotagetrafikken

Fragt Nationalt flag Andre E@S Andre ikke-EEA
Ar 1995 1997 1999 | 1995 | 1997 | 1999 | 1995 | 1997 | 1999
Jstrig - - - - - - - - -
Belgien 100 100 100 - - - - - -
Danmark 48 48 f.i. f.i. f.i. f.i. f.i. f.i. f.i.
Finland 86,4 88,1 89,9 12,7119 | 98 0,9 0 0,3
Tyskland9 83 68 69 15 9 9 2 23 22
Irland 5 4 5 71 73 71 24 23 24
Luxembourg - - - - - - - - -
Nederlandene 100 100 100 - - - - - -
Sverige™ 84,6 79,2 48 | fi. | 6,9 | 35 fi. |139| 17
Det Forenede Kongerige | 25,4 13,9 29 | 28,9 | 252 | 33 45,7 | 60,9 38
Frankrig 85 73 68 7 21 25 8 6 7
Greekenland 99,5 99 98 1025| 05 1 0,25 0,5 1
Italien 99,5 98,5 91,7 | 0,2 12 | 41 0,3 0,3 4,2
Portugal®! 28,3 990 |912|701| 0 | 41| 16 | 10| 47
Spanien 93,5 84,6 89,1 | 4,2 6,2 3,4 2,3 9,2 7,5
Kilde: PWC

For EFTA-landenes vedkommende indtager udenlandske skibe stadig en begraenset
markedsandel.

Andel af fladen, der deltager i cabotagetrafikken
Nationalt flag Andre E@S Andre ikke-E@S
Island 100 - -
Lastet 74.3 14.7 11.0
Norge
Losset 78.3 11.3 10.4
Kilde: PWC

Bemandingsomkostninger

Bemandingsomkostningerne varierer i forhold til, hvordan bemandingen er
sammensat (antal pamgnstrede sgfolk, uddannelse og nationalitet) og hvilke fiskale
og sociale byrder de nationale myndigheder palaegger.

Bemandingsomkostningerne for fragtskibe er naesten tre gange hgjere i Finland (det
dyreste register pa omradet) end i Portugal. Det portugisiske sekundzere register,
MAR-registret, er det billigste i Europa.

10

11

Skgnsmaessige oplysninger pa grundlag af udviklingen i Igbet af oktober 2000.

Zndringerne i 1999 skyldes, at de svenske myndigheder opgav oplysningerne for fladen om antallet af
cabotageskibe og ikke for maengderne i tons transporterede varer.

MAR ikke medtaget under de nationale tal for 1995, men for 1997.
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4.1.

4.2.

For passagerskibe er afvigelserne mindre.

Detaljerede oplysninger om omkostningerne for hvert iseer af de europeeiske registre
findes i bilag 6 og 7.

Konklusion
Virkning af liberaliseringen af cabotagesejladsen

Liberaliseringen af de sidste tjenesteydelser inden for cabotagesejladsen, der er
endnu ngd beskyttelse (undtagen de to farnsevnte segmenter af det graeske marked),
har faet til falge, at EF-redere nu opererer pa markeder, der hidtil var forbeholdt
landenes egne statsborgere. Der er dog stadig kun en begraenset andel af udenlandske
skibe pa markederne i de lande, der er bergrt af liberaliseringen pr. 1. januar 1999. Pa
dette felt har forordningens bestemmelser om bemanding og offentlig tjeneste afgjort
spillet en deempende rolle.

Derudover har liberaliseringen haft positive virkninger, da de nationale flader i de
bergrte lande er blevet moderniseret for at kunne holde stand over for den voksende
konkurrence.

Nu hvor liberaliseringen er sa godt som gennemfart, og markedet synes at vaere
stabiliseret, rejser sig spgrgsmalet om, hvad de neeste rapporter om anvendelse af
cabotageforordningen skal indeholde.

Indkaldelse med henblik pa radgivning om indholdet af de kommende rapporter om
anvendelse af cabotageforordningen

Virkningen af den liberalisering af cabotagesejladsen i Graekenland, der skal finde
sted pr. 1. november 2002, vil ikke veere kendt fgr 2004. Og derfor vil den ikke
kunne analyseres i toarsrapporten vedrgrende 2003-2004.

Sa nu er det et spgrgsmal om, hvad skal der skrives om i rapporten for 2001-2002 og
i de rapporter, der falger efter toarsrapporten for 2003-2004. Skal rapporterne

begreenses til kun at omfatte de foreliggende statistiske oplysninger om

cabotagesejlads, - og de bliver feerre og feerre - eller skal man afsta fra at benytte en
sadan kvantitativ tilgang og snarere veelge at foretage en kvalitativ analyse af de
vanskeligheder, der viser sig i forbindelse med anvendelsen af forordningen, og
redeggre for hvilke Igsninger der er fundet pa problemerne? Man kunne ogsa
forestille sig at forleenge den periode, som rapporterne omfatter, til at veere f.eks. tre
eller fire ar.

Hvis den kvantitative tilgang opretholdes, og Kommissionen finder det interessant
bar man sendre den made, som cabotagerapporterne udarbejdes pa. Medlemsstaterne
bar indsamle de statistiske basisoplysninger og meddele dem til Kommissionen, der
sa patager sig videreformidlingen.

For at fa kastet lys over dette spgrgsmal gnsker Kommissionen at vide, hvilke typer
statistiske oplysninger der stadig indsamles pa nationalt plan, og i hvilket omfang
videreformidlingen til alle medlemstaterne sk@nnes hensigtsmaessig. Kommissionen
opfordrer desuden medlemsstaterne til at meddele den, hvilke overvejelser de gar sig
om indholdet af de cabotagerapporter, der skal udarbejdes i de kommende ar.
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For at Kommissionen kan tage hensyn til dem, inden den pabegynder det
forberedende arbejde til toarsrapporten for 2001-2002, gnsker den at modtage
eventuelle bemaerkninger indeden 31. maj 2002.De kan sendes til fglgende
adresse:

Europa-Kommissionen

Generaldirektoratet for Energi og Transport
Direktoratet for Sgtransport

Kontor DM 28 3/50

B-1049 Bruxelles/Brussel

Endelig gnsker Kommissionen i forbindelse med offentliggarelsen af denne rapport

at meddele, at den inden udgangen af 2002 agter at offentligggre en meddelelse om
fortolkningen af cabotageforordningen. Meddelelsen vil iseer omhandle spgrgsmal

vedrgrende offentlig tjeneste, herunder fastlandsforbindelserne og forbindelserne
med de sma ger.
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BILAG 1 Bemandingsregler vedtaget i henhold til cabotageforordningens artikel 3

Land/For- E@S-statsborgere Social sikkerhedsordning Uddannelse Arbejdsvilkar
skrifter (andel)
Minimumskrav EU-/E@S-stats- | Tredjelandsstats- Arbejdstid Lan
borgere borgere
Spanien Mindst 50%  af| Deekning i en aff Deekning pa sammg De samme som omMindst den i
mandskabet samtEU-/EQS- niveau som i Spanien bord pa nationale Spanien geaeldende
Anordning af| skibsfareren og| staterne for ulykker, sygdom, skibe, der udfgrer mindstelgn
22/71999 overstyrmand (forordning moderskab, lignende tjenester
(EQF) 1408/71) | alderdom, invaliditet
Anvendelse ai og arbejdslgshed
SOLAS-
konventionen
Italien 100% EU/EDS | Daekning i en af STCW De samme som omMindst den
(undtagelser for EU-/EQS- bord pa nationale mindstelgn, der er
Dekret nr. 529 mindre  kvalificeret| staterne Personale med ansvaskibe, der udfaref fastsat ved lov ellef
af personale) for sikkerheden skal lignende tjenester i de kollektive
25./11./1999, have et tilstraekkeligt overenskomster
cirkuleere  af| Anvendelse ai kendskab til italiensk
25./11./1999 | SOLAS- (anvendelse af direktiy
konventionen 94/58)
Frankrig 100% EU/E@S Deekning i en af STCW De samme som omDen  garanterede
EU-/EQDS- bord pa nationale mindstelgn (SMIC
Dekret nr. 99- Anvendelse af staterne Anvendelse af direktiv skibe, der udfererf for safolk)
195 af| SOLAS- 94/58 lignende tjenester
16./3/1999 konventionen
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BILAG 2 Forpligtelser til offentlig tieneste i medlemsstaterne

IMN

Land Rute/omrade Startdato Varighed Udlgbsdato Bemeaerkninger
Assens-Bagg 1/1/01 5ar 31/12/05 Drives af Assens-Bagg Faergen A/S - Lgnninger: 1.578.690 DKK/ar
Bgjden — Fynshav 1/5/98 5ar 30/4/03 Drives af Scandlines Sydfynske A/S - Legnninger: 11.613.552 DKK/ar
Spodsbjerg — Tars 1/4/00 5 ar 31/3/05 Drives af Scandlines Sydfynske A/S - Lgnninger: 7.918.669 DKK/ar
Faborg-Bjgrng 1/1/01 5 ar 31/12/05 Drives af Bjgrng Feergen — Lanninger 1.00D8BJar
Faborg-Lya-Avernakg Drives af @-Faergen A/S — Lgnninger 3.200.@KK/ar
Stryng- Rudkgbing 1/1/01 5ar 31/12/05 Drives af Stryng-Rudkgbing Feergefart A/S - Lgnninger: 2. DKKIQ&ar
banmar} Marstal-Birkholm 1/1/01 5ar 31/12/05 Drives af Gustav Anneberg Jensen - Lgnninger: 310.000 DKK/year
20 ruter til 26 ger Disse ruter drives i de fleste tilfaelde af de lokale myndigheder
2 yderligere ruter til Samsg 30/11/98 5 years 1/12/03 Drives af Samsg Linien ApS
Sjeeland: Lgnninger: 16.304.22DKK/ar
Jylland: 1/1/01 3 years 1/12/03 Lanninger: 13.000.00DKK/ar
1 rute til Havnsg. 1/7/01 5 years 30/6/06 Fire faerger
Finland Sydvestlige ghav 14 skibe i drift
Fastlandet — Korsika 31/12/1976 25 ar 31/12/01 Drives af SNCM-CMN.
(flere ruter) 1/01/02 5ar 31/12/06 Kontrakt om offentlig tjeneste Marseilles-Korsika (operatgr: SNCM/(
Frankrig Ikz(za)rr]sr}rger: FF 414 millions ) & lette forpligtelser til Nice-Korsika og Toul
Atlanterhavskysten Finistére — 4 ger, Morbihan — 6 ger, Loire Atlantique — 1 g, Charente ma
1g.

ritime —
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Land

Tyskland

Rute/omrade

Niedersachsen (5 rut

Startdato

Varighed

Udlgbsdato Bemeaerkninger

Ministeriet for Det

1/01/1997| 15

31/12/2011 Intet udbud.

Greaekenland

FEgeeriske Hav

31 ruter

GRD/ar

Hyppighed: op til 8 gange om ugen. Lgnninger: Fra 35.000 GRD/ar til 9.5(

0.000

Ministeriet for
Handelsmarinen

11 rutes

19 nationale ruter

Hyppighed: op til 1 gang om dagen. Lenninger: Fra 420.000 GRD/méne
2.550.000 GRD/méaneden

Italien

Irland

11 til Sardinien
6 til Sicilien
2 til Sardinien &
Sicilien

31/12/08

46 lokale ruter til ger

Portugal til Madeira og

1til 4 ar

Disse tjenesteydelser er i udbud.

Portugal

Acorerne

9 + 1 linjer mellem

Fortsat tjeneste m
garanteres for
mindst 1 ar

Do

Forpligtelse til offentlig tieneste kun for fragt. Bevillingsordning.

Spanien

fastlandet og De
Kanariske @er
/Balearerne /

Ceuta / Melilla

Mellem de Kanariske

Nuveerende
kontrakt 3 %2 ar

Faerge- og passagerfart — Lgnninger: 5,7 Mio. EUR/ar

Der

5 ruter

Mindst 5 ar

Udbud via de regionale myndigheder

den til
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Land Rute/omrade Startdato Varighed Udlgbsdato Bemeaerkninger
Sverige Fastlandet— Gotland 1/1/98 4+2 &r 31/12/03 Drives af Destino Gotland AB
2 ruter:
Visby — Nyndshamn
Visby — Oskarshamn
United Nordirland 1/4/97 5 ar 31/3/02
Kingdom Ballycastle — Rathlin
Island — 1 rute
Nordlige ger 1/10/1997 5ar 1/10/2002 Drives af P&O Scottish Ferries. Lgnninger: 11 millioner GBP/year
Fastlandet —Orkney;
Shetlands — 2 ruter
Clyde og 1960 Ikke ingen Drives af et statsejet selskab (CalMac). Lanninger: 20 millioner GBP/ar
Hebriderne:-28 rutes (nyeste tidsbegreenset Udbud under forberedelse for at blive bragt i overensstemmelse med
foretagende: reglerne.
1995)
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BILAG 3 Oversigt over EU- og EFTA-landenes cabotagebestemmelser

Land Geeldende grundprincip fgr Bemaerkning Undtagelser Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsreg
cabotagesejlads
Primeerregister Sekundeerregister Primeerregister Sekundeerregister
Dstrig Ingen cabotagesejlads - Ikke relevant Ingen forhandlet fof Ikke relevant Skibet ejet/administreret  af Ikke relevant Ingen seerlige reglg
enkelte skibe EU-statsborger/-selskab  meld for skibsfarten.
hjemsted i @strig
Belgien Ingen begraensninger - Ikke relevant Captain  should be Ikke relevant Skibet ejet af belgisk/EU- Ikke relevant Fritagelse frg
Belgian citizen, waivers statsborger eller ikke-EU betaling af sociale
given in case of non- borger med hjemsted i Belgien bidrag (fuld
availability eller af et selskab med fritagelse fra
hovedkontor i EU. Skibet skal arbejdsgiverbidrag
administreres fra Belgien og delvis fritagelse
fra bidrag til sefolk
pa EU-skibe).
Danmark Ingen begreensninger | | kraft af lov nr. 464 | Ikke relevant - Skibsfgreren skal veete DIS-register: Skibet ejet af danske eller EU- DIS-register: Se| Refinansierings-
undtagen for DIS- | af 12. juni 1996 fik dansk statsborger statsborgere eller selskaber, demprimaerregister statte.

passagerskibe

Bestemmelser om, at trafi
med skibe pa under 500 BR
forbeholdes nationalg
befragtere, blev ophaevet ve
bekendtgarelse nr. 658/94.

- Int. bekendtgarelse nr
658/94 kan alle udenlandsk|

DIS-fragtskibe

adgang til dansk
cabotage pr. 1|
december 1996
Passagerskibe €
fortsat udelukket fra
4 dansk cabotage

—t

skibe deltage.

Borgere fra tredjelandg
kan forhyres i henhold til
de danske bestemmelsef

- Skibsfgreren skal

veere dansk statsborger.

- Statshorgere  fra

tredjelande kan for-
hyres pa lokale
lenvilkar.

administreres fra Danmark.

Sgfolk om bord
DIS-skibe
skattefritaget og

udbetalt nettolgn.

pa
er
far,
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Land Geeldende grundprincip for Bemeerkning Undtagelser Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsregler
cabotagesejlads

Primeerregister Sekundeerregister Primeerregister Sekundeerregistgr
Finland Restriktioner: | endringslov nr.| Fastlandscabota-ge:| Skibsfgreren skal vaere - Skibsfgreren skal| - Registration governed by the - Fortegnelse over Seerlig nedseettelse gf
. 1362/ 94 af 22. . finsk statsborger veere finsk statsborger.| Marine  Registration ~ Act| fragtskibe i inter-| sgfolks indkomstskat
Cabotage reguleret iht. afsnit december 1994 til| - Ikke-EU-skibe kan , (512/1993) and  FinnisH national fart (lov nr.| for skibe under det
4 i lov om restriktiv | |oven om restriktiv| indhente  seerlige - Mindst halvdelen af| \aritime ~Code (674/1994) 1707/1991) finske flag (18%
handelspraksis. handelspraksis tilladelser fra mandskabet skal veere (amendments entered intp ) | nedseettelse al
 Ikke-EU-skibe kan aenerell OPheves MOTC fil at deltage | |ngen andre restriktioner| E@S-/EU-borgere. effect on January 2000) - Fragtskibe og skibe! yommuneskatten o
ke deltage 9 i restriktionerne i fastlgndscabotage - Forhviing af ikke- . ] Qer primeert gnvende; 30% nedsaettelse
! ) g vedrgrende gu-| hvis ingen andre yring - Mindst 60 % af skibet skal til fragt, kan indferes,| statsskatten). Staten
indenrigskystfart. skibes deltagelse | egnede skibe er til E@S-mandskab  €f veere ejet af finske statsborgefehvis de er registreret | pidrager desuden tif
Skibe i fortegnelsen ovef cabotage or.| radighed. tilladt ~ p&  visse| eller  finsk  registrerede det finske | pensionsudbetaling
fragtskibe i international trafik| 1-1.1995 (1] . Udenlandske skib bilt'lnglelser f vgd selskaber. primarregister., til safolk.
har begreenset adgang il forbindelse med| | O e for o @ ¢ i forudsat at de primaen
oebota S gang fitreedelsen). kan fé tilladelser for normale - MOTC tilader, at| anvendes till Nedseettelse a
ge. hgjst et ar ad gange overenskomster. udenlandske skibe registrereq iygenlandsk trafik og| sefolks indkomstskat
- Bilateral aftale | til sejlads mellem det finske register, forudsat &t er mindre end 20 &) og delvis refusion af
med Norge fra| Aland og fastlandet. skibet drives af en finsk gamle. sociale bidrag, som
1.1.97 gaelder NIS statsborger eller et finsk udbetales til

selskab, og at den person eller Passager-/bilfeerger | arpejdsgiveren. Dettg
det selskab, der ejer skibet, harog = skibe, der kun| gazlder skibe, der e

domicil eller er bosat i ES. udfgrer cabotage, kan opfgrt i det
ikke  optages i| internationale
registret. register.

Kun  passagerskibe|
der opererer mellem
tredjelande, og som
ikke opererer fast]
mellem nordiske
havne, kan indfgres.
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Land Geeldende grundprincip for Bemeerkning Undtagelser Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsregle
cabotagesejlads
Primeerregister Sekundeerregister Primeerregister Sekundeerregistgr
Frankrig Restriktioner: Der kan gives| Primzerregister TAAF-registret -- 50% af skibet skal veere ejgt TAAF-registret: -Anlaegsafskrivninger
. . dispensationer til| (Metropolitan register): | (Kerguelen): 35% af| afstatsborgerei EU/E@S ellerf samme som  for| for skibsejere.
- Arikel.257, stk. 1, i ikke-EU-skibe ) beszetningen skal veere . | primeeregistret. .
toldloven af 11/5/77: - Kaptajnen 09| franske statsborgere|, -100% af skibet skal veere ejgt -Skatterefusion for|
. (Toldlovens artikel | overstyrmand skal veere jni. kaptajn og| af et selskab, der hal rederiforretninger.
-EU-/E@S-skibe anses sorn 257). franske statsborgere. forstemaskinmester hovedszede i EU/E@S, og som )
ligestillet med franske skibe. ‘ drives fra en permanent -Skattemaessige
- @vrige beseetning skal virksomhed i Frankrig. incitamenter for nye
-Dekret  99-195 fastseetter veere EU- eller E@S- selskaber (uanset
veertsstatsregler ~  fo borgere - Fransk lovgivning begreenser pkonomisk sektor).
skibe/krydstogtskibe pa undgr investeringer fra ikke-
650 BT, der udfgrer EU/E@S-parter til under 509 -Nye beskatningsregler
fastlandscabotage og for af aktierne, hvis skibet skal Den gamle
skibe, der udfgrer g-cabotage, anses for at veere fransk ejet anpartsordning e
bortset fra skibe, hvoy blevet afskaffet og
sejladsen falger efter eller gar erstattet af
forud for en sgtransport ti beskatningsreglerne fo
eller fra en anden stat. gkonomiske
interessesammenslut-
ninger (EIG).
Tyskland Restriktioner: Med artikel 5i loven | Artikel 2.2 og 2.3 i | - Kravene til | Det samme, men: >50% ejerskab/kontrol hog ISR - Samme som - Skibe, der kun udfare
| om endring af| den andrede lov on besegetningsmedlemmer o . tyske eller EU-statsborgere primeerregistret. cabotage: Ingen|
Reguleret ved § 5, stk. 2, 3 || retsforskrifterne kystfart fastslar, at| er fastsat i| - Skibe i ISR-registret| meq repreesentanter, der hpr indkomstskattelettelser
lov om kystfart. vedrgrende der kun kan gives| skibsbemandingsloven | (der Opererer| hjemsted i Tyskland, eller hog og ingen subsidier.
Skibe  der anvendes spgdende  skibsfarf dispensationer  til| og geelder alle tyskg internationalt i mere| tyske eller EU-selskaber, defr ]
S termational ot | (“Gesetz iiber| ikke-EU-skibe, hvis| skibe: Skibsforeren ska| end et halvt &) Kan har hovedseede eller central - Hvad angér skibe, de
hovedparten af reanskabsarat Anderung der| ingen EU-skibe er til| veere tysk statsborger. | m2nstre alle| administration | EU. (Artikel 1 opererer internationalt
<kal vFr:ere o istrgret " |SR| Rechtsvorschriften | radighed, eller hvis| eller 2 officerer skal udlaendinge. & 2 skibsregisterloven). kan der veelges mellen
registrot (Skib%re isterloven) auf dem Gebiet der| de tilbydes p& megef veere tyske statsborgere _ Skibe der operere normal beskatning og
9 ’ 9 Seeschiffahrt”), som| ufavorable vilkar. eller  EU-statshorgere| —~ % " haR/t ar i tonnageskat.
tradte i kraft den 23. Ingen  nationalitetskra . . )
juli 1994, blev § 5| - Der kan desuden i den pvrige beszetning,| S200ta08,  Kan ikke - Disse skibe nydel
bragt i | gives dispensatione optages i ISR og kan desuden godt af 40
3 basis af kun mgnstre nedseettelse af
overensstemmelse | P ' - b
; ensidighed udleendinge, hvis de indkomstskatten.
med forordning | 9 9 h
3577/92 ikke er tyske
statsborgere til
radighed
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Land Geeldende grundprincip for Bemeerkning Undtagelser Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsregler
cabotagesejlads

Primeerregister Sekundeerregister Primeerregister Sekundeerregistgr
Graekenland | Restriktioner: Med Der kan gives| 100% af beseetningen lkke relevant Artikel 5 i CPML(eendret ved Ikke relevant Officerer betaler 99
preesidentdekret dispensation pd skal bestd af EU-/E@S preesidentdekret nr. 27 -1t iindkomstskat.
- Reguleret ved sgfartsloven 215/94 plev den| betingelse af| statsborgere. 2000):
(“Code of Public Maritime greeske lov delvist| gensidighed: Andre
Law” - CPML). Iht. lovdekret | harmoniseret med > 50% af aktierne i skibet skal besegetningsmediemn
187/73, artikel 165 og 166 forordning 3577/92. | - Artikel 166 i veere ejet af graeske er betaler 6% i
forbeholdes greesk passager- CPML statsborgere  eller  greeske indkomstskat.
og fragtcabotage greeske- Andre EU-skibe juridiske personer, og mer¢
skibe. Denne lovgivning el kan deltage i ikke- end halvdelen af disses kapital - Nedsat sats mht
delvist  blevet tilpassef strategisk skal ejes af  greeske sociale bidrag.
forordning 3577/92 fastlandstrafik med statsborgere. - Der laeqges
skibe pa over 650 paleegg
Ved lov 2932/2001 vil graesi gT. tonnageskat P
cabotage  blive  fuldtud greesk tonnage, de
liberaliseret fra november| Med besejler havne uder

2002 (14 maneder tidligere). | preesidentdekret for Graekenland.

117/97 og 84/98
blev den greeske
lovgivning

yderligere  delvist
tilpasset forordning

3577/92.

Irland Ingen restriktioner - Ikke relevant - Officerer skal veere lkke relevant P& baggrund af De Europaeigkedkke relevant - 10% skat pd
irske, britiske, andre EU- Feellesskabers Domstols dom selskabers overskud,
eller  Commonwealth- fra 12. juni 1997 i sag C- .
statsborgere. 151/97 har Irland vedtaget ep - 15%  linezer

) lov om handelsskibg afskrivning i = de

- Menige sgmaend: Irske| (“Merchant Shipping farste 6 ar, 10% i det
britiske eller andre EU- (Miscellaneous provisions, 7. ar.
statsborgere. Act, 1998").

- Seerlig nedseettelse

Skibe skal veere ejet af EU af  indkomstskatten
statsborgere eller en juridis for sgfolk, som er pé|
person, der er etableret i op havet i mindst 169
underlagt loven i en dage om é&ret.

medlemsstat, og som har

hovedszede i en medlemsstat - GCodigorelse ~af

udgifter til sociale
bidrag udbetalt af

arbejdsgivere til
sgfolk pa  skibe
registreret i en

medlemsstat.
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Land

Geeldende grundprincip far
cabotagesejlads

Bemeerkning

Undtagelser

Nationalitetskrav til besaetningen

Krav til ejerskab

Beskatningsregler

Primeerregister

Sekundeerregister

Primeerregister

Sekundeerregister

Italien Restriktioner: - Iht. den | Transport/Skibsfartm| - Skibsfarer og| Sekundeerregistret bley Over 50% af aktierne i| Sekundeerregistret giver Skatteafbrydelse for der
. . | reviderede artikel| inisteriet kan give| overstyrmand skal veere indfert ved lov nr.| skibet skal tilhgre italien ikke adgang til| tredrige periode (1999
Reguleret i artikel 224 il 224 kan andre EU-| dispensation i| italienske statsborgere. | 30/98. Skibe under ske/feellesskabs-statsborgefe cabotageseijleds 2001).
sgfartsloven, eendret i 10Y skibe deltage i| enkeltsager. ) sekundaerregistret  har eller italienske eller EU- ) )
nr. 30/98. Begreenset il jtaliensk cabotage i - Andre  beseetningst ikke adgang til| selskaber. (Art.143 i Delvis  fritagelse  fra
Feellesskabets skibe. overensstemmelse medlemmer  skal veerg cahotagetrafikken. sefartsloven, gendret ved Io udgifter  til  sociale
Cirkulzere af 25. novembel Med  forordning italienske  eller  EU- nr. 30 af 27. februar 1998. ydelser.
: "DEl 2577/92. statsborgere (Artikel 318 |
1999 fastseetter, hvilkg sefartsloven).
veertsstatsregler der geelder
for skibsejere, som udfarey
deres tjenesteydelser under
italiensk cabotage
Luxembourg Ingen cabotagesejlads - Ikke relevant Uafheengigt register, derlkke relevant > 50% ejet af EU{ lkke relevant - Nedsat indkomstskat fq

hovedsagelig anvendes &
belgiske ejere. Kaptajne

f

statshorgere eller selskab
med hjemsted i EU, hvis ef

2r

sgfolk.

skal vaere EU-statsborger veesentlig del af
med et eksamensbevis, administrationen varetages
der anerkendes a fra Luxembourg.
Luxembourg. Dvrig
besaetning iht. STCWH
bestemmelserne.
Nederlandene Ingen begraensninger - Ikke relevant Kaptajnen skal veerg Ikke relevant 2/3 af skibet skal tilhgre Ikke relevant - Fritagelse fra betaling a
nederlandsk statsborgef, nederlandske  statsborgefe skat og sociale bidrag
gvrig  beseetning  iht. eller juridiske personer me som normalt betales a|

STCW-bestemmelserne,
certifikater skal veere|
anerkendt af nederlandsk|
myndigheder.

statsborgerskab i EU/E@S.
af|

En veesentlig del
driftsadministrationen  ska
veere organiseret fra Nede
landene iht. artikel 311 i de
nederlandske handelslov.

reder/arbejdsgiver.

- Valgfrit om der skal
beregnes tonnageskat ellg
selskabsskat al
virksomhedens resultat.

- Fritagelse fra betaling a
skat og sociale bidrag
som normalt betales a]
reder/arbejdsgiver.

- Valgfrit om der skal
beregnes tonnageskat ellg
selskabsskat al
virksomhedens resultat.

Y

Y
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=

Sekundeerregiste

Portugal Restriktioner: Lovdekret 331/99 af| Iht. artikel5 i | 100% portugisiske ellefl Madeiras register] Reguleret ved lovdekref Madeiras register: - Indkomstskat af
20. august lovdekret 194/98 |ht.| EU-statsborgere. (MAR): 100% | 196/98, som fastleegger de 30% af rederens|
Reguleret  ved  lovdekre art.5 i samme lov| Kaptajn/overstyrmand | portugisisk eller EU-| lovgivningsmaessige rammdr -Kontor — —eller | overskud
194/98. -Ophazevelse afl tillades brug af andre| skal veere portugisisk| mandskab for at f& for sgtransport: repreesentation pa gen
Lovdekret 331/99 af 20 lovdekret 31/97. skibe med| medmindre der opnds adgang til Madeira - Ingen selskabs-
MAR.reci db v udformni ¢ | godkendelse fra tiladelse i seerlige| cabotagetrafik. Der karl Rederen skal have adresse skat i internationale
august gav -registrerede -Ny udformning a generaldirektoratet | tilfeelde efter seerlig tilladelse| eller hovedkontor p& nationalt farvande
skibe adgang til| artikel 15 i lovdekret ’ h . : - territorium og veere registreref
. ) (DGPNTM), hvis gives dispensation, hvig .
cabotagesejlads p@ 96/89 og af artikel 4 EU-skibe ikke er ftil andre skibe ikke er til| i DGPNTM. - Skattefri reserver
portugisiske ger og fastseetterog 6 i lovdekret radighed r&diahed .
veertsstatsregler 194/98 af 10. juli. 9 9 - Fuld fritagelse for
sgfolks  indkomst-
skat (MAR).
Spanien Restriktioner: Iht. kongeligt dekret| - Artikel 81 i lov nr. | - Kaptajn og| De Kanariske @erg Alle spanske selskar Ethvert rederi, der el Lov nr. 19/1994,
. | 2221/98 af 16.| 27/1992 regulerer| overstyrmand skal veere register (REC): ber/statsborgere eller EU} etableret enten i som sidst blev
— Reguleret i lov nr. 27/1992 okiober 1998 kan| muligheden for| spanske statsborgere ) selskaber/-statsborgere ~ medSpanien, EU eller ef zendret i decembe
om Statshavne 0d REC-skibe deltage i| dispensationer, hvis ) - Kaptajn 09 | repraesentant i Spanien. tredjeland, kan| 1996, giver
handelsfiade. al spansk cabotagel spanske/EU-skibe - Andre beszetningst overstyrmand skal vaerg . ) registrere et  skib| skattelempelser for
) trafik (herunder g-| ikke er til radighed. medlemmer skal veere spanske statsborgere. | (Artikel 76 lov nr. 27/92). under REC, hvis| REC-registrerede
REC-skibe har ubegreenset EU-statsborgere : o :
- cabotage). gere. . - skibet administrereg skibe.
adgang til cabotage. - @vrig beseetning: fra De Kanariske der
. Min. 50% skal veere A ) 1 90% nedsaettelsd
Transportministerens ordre gf EU-statsborgere. Ewt eller hvis rederiet ha S
uli . . . ermanent kontor pg af arbejdsgiverens
22. juli 1999 fastseetter bru dispensation for p ] p cociale bidra
af  veertsstatsreglerne  for yderligere  ikke-EU- De Kanariske Qer. 9
skibe, der udfgrer cabotage ga beszetning, hvis EU- -90% nedseettelse
de spanske ger statshorgere ikke er il af selskabsskatten.
radighed. )
- Fritagelse fra
- Frem til 1.1.99: Hvis indkomstskat  pé

skibet deltager i ikke
liberaliseret trafik, skal

alle  besaetningsmed
lemmer veere EU-
statshorgere.

50% af sgfolkenes|
indkomst.
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Sverige

Restriktioner:

Dekret af 1. juli 1995 235/75|
med andringer gav adgan|
for EU-skibe.

Trafikken blev
liberaliseret for EU-
skibe i

9 overensstemmelse

med forordning
3577/92 fra og med
1.1.95 (i forbindelse
med tiltreedelsen).

Bilateral aftale med
Norge (1989) geelde
NIS.

Det svenske sgfarts
veesen giver
dispensation i de
tilfeelde, hvor der ikke
er egnede
svenske/EU-skibe il
radighed.

Der gives hvert ar ca
20 dispensationer.

- Kaptajnen skal veerg lkke relevant
svensk statsborge
(ingen undtagelser)

Ingen andre restriktioner

- Alle beseetnings-|
medlemmer forhyres p3
grundlag af kollektive
lgnoverenskomster
uanset nationalitet.

- Reguleret ved sgfartslovenlkke relevant

(1994:1009).

>50% skal veere ejet a

svenske statsborgere/selskaber.

- Regeringen forbeholder sig
ret til at tillade udenlandske
skibe at sejle under svens
flag, forudsat at de sejler undg
svensk kontrol, og at ejern
har permanent bopael i Sverige

==

Skibe, der er mere end 50%
ejet af E@S-statsborgere eller,
selskaber, som har hoved
kontor eller central
administration i E@S, og son
administreres fra Sverige, kah
optages i det svenske register

- Skatefri reserer

- Skibsrederne fa

fuldt fradrag for
indbetalt
indkomstskat ~ for
sgfolk  plus et
kontantbelgb  pd

SEK 58.000 pr.
fuldtids-ansat il

deekning af
socialsikringsbi-
drag.

- Seerlig skatte-

ordning for sgfolk
afskaffet i 1998.
Sgfolk betaler nu
fuld indkomstskat
af bruttoindteegten.

Det Forenede
Kongerige

Ingen restriktioner

Ikke relevant

- ‘“Strategiske” skibst Ikke relevant
typer: Skibsfgreren ska
veere  statsborger

Storbritannien,
Commonwealth,

eller et NATO-land.

EJS

- Andre skibe:
nationalitetskrav.

Ingen

Skibe >50% ejet af persongrlkke relevant

eller organisationer, der e|
registreret i EU eller UK
Dependent Territorieq

(afheengige omrader)

- Refinansierings|
stotte

- Fritagelse for
sgfolk fra Det
Forenede  Konge-
rige, som ikke bor i
Det Forenede Kon-|
gerige i mere end
183 dage om aret.

-Valgfri  tonnage-
skat, som erstattel

selskabsskat.

28

gler



r

it

Land"? Geeldende grundprincip Bemeerkning Undtagelser Nationalitetskrav til besaetningen Krav til ejerskab Beskatningsregler
for cabotagesejlads
Primeerregister Sekundeerregi-| Primeerregister Sekundeerregister
ster
Island Ingen restriktioner: - Udenlandske handelsskibe lkke relevant - Efter oprettelsen af E@S kanlkke relevant - Iht. lov nr. 115/1985 om Ikke relevant - Sgfolk har fglgende
n har praktisk taget ubegreen- statsborgere  herfra  veerp registrering af skibe kunne skattefordele:
Aben kystlinie sede muligheder for a besaetningsmedlem-mer. tidigere ~ kun  islandske]
deltage i cabotagesejlads statsborgere og personer med - Indkomstskattefradrag pé ISk
mellem islandske havne. - Int. lov nr. 26/1987 om bopezel pa Island fa skibg 685 (USD 10,4) x 1,49 for hve
udlzendinges ret til optaget i registret. dag til sgs.
- Fra og med 1.8.1998 beskeeftigelse skal alle ikkef . .
geelder forordning 3577/92 E@S-beseetningsmedlemmer - Med eendringslov nr. 62/1992 - Skibsredere far inger
(Det Blandede E@S-Udvalgs have en arbejdstilladelse fra kan ogsa statsborgere/selskaher fradrag/refusion for
afgarelse nr. 70/97) Socialministeriet for at kunng fra E@S-landene fa skibg socialsikringsbidrag
forhyres. optaget i registret
Norge" Ingen begreensninger: | Iht. lov af 1976 om offentlig | - NIS-skibe kan| - Ingen, bortset fra at| NIS-register: - Det Norske Almindelige| NIS-registret blev| - Alle beseetningsmedlemme
o transport skal alle deltage i visse| skibsfgreren skal veere norsL Skibsregister (NOR) el indfert ved lov af| pd NOR- eller NIS-skibe ha
- Aben kystlinie transportgrer, der gnsker at| former for cabo-| statsborger. Dette krav er vef - Normalt | reguleret ved sgfartsloven. 12.6.1987 om Norskl ret til et seerligt skattefradra
- NIS-skibe kan i prin- udfare passagerrutefart langs tagefragt-fart. | at blive &endret. kresves det, at ) i Internationalt  Skibs- pa - 30% af deres
cippet  ikke  deltage kysten have en tilladelse fra| Sadanne skibe stér e b ) g sk|bskfmeren er - Re%stret e/r kun fent fol register. bruttoindkomst, dog  hgjs
men der gives tiladelsy MOTC- Fraden5.10.97 | opfert pAeen liste il - Alle beseetningsmedlemmer nors E@S-borgere/personer fra EGIS | NKR 70.000 om é&ret. Geelde]
) ; 9 geelder forordning 3577/92 | Sgfartsdirektora- | forhyres  pd& grundlag af statsborger. Det med bopezel i Norge ellet - Samme krav til| kun sgfolk, der er til sos i e
il fragtskibe, nar| £ e Egis-mediemmer | tet. Den nuva-| Kollektive lanoverenskomster. | er dog let at f| anpartsselskaber, hvor mindstejerskab som for NOR! yis minimumsperiode.
bestemte  krav el oo Blandede E@S-Udvalgs rende liste dispensation for| 60% ejes af E@S-borgere, ellgr Hvis nationalitets-
opfyldt. afggrelse nr. 70/97) indeholder 16 andre nationa-| ejeren er et aktieselskab, hvgr kravene ikke er opfyldt,| - Iht. en skatteordning, son
skibe, hovedsage liteter. mindst 60% af kapital og kan ogsé aktieselskaber blev revideret i 1998 far|
lig hejt specia- administrativ kontrol er pd eller anpartsselskabelr skibsejere refunderet 12% skat
liserede gas E@S-haender. med hovedkontor i| p&sgfolks bruttolan.
tankskibe Norge fa skibe
registreret; det samme Qaelder kun for beseett
geelder  skibsanparts- ningsmedlemmer me(
selskaber, hvis adm| Popeel/skattepligt i Norge
ejer har hjemsted | Begraenset til  NOR-skibe
Norge, og ejere med ef medmindre hele beseetnings
udpeget  repreesenta tP& et NIS-skib opfylder
med bemyndigelse til a kravene om bopeel/skattepligt
2:;(32?16 forkg/nd:‘lse a_ - Tonnageskatteordning indfa
9 Pa €jerens ;. 1996.
vegne.
12 Afggrelse truffet af Det Blandede E@S-Udvalg Nr. 70/97 af 4. oktober 1997 (EFT L30, af 5.2.98) aendring af Bilag 1l (Transport) til EJS-aftaleastoecstef at
forordning 3577/92 geellder for alle.
13

Det norske sgfartsdirektorat har fremsat forslag om en aendring til “Forordning af 29.april 1998 nr. 398 om kvalifikationer, krav, udsteddfdaméttigheder for
personale pa norske skibe”. £ndringen vil veere en formel bekrzeftelse af den eksisterende praksis, der sikrer ligebehandling af alle E@&-stgsbagm

gverkommanderende pa norsk registrerede skibe.
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BILAG 4 Typer af varer, der er transporteret i medlemsstaterne

Fordeling efter godstype (millioner tons)

Gods Tart styrtgods Flydende styrtgods Almindeligt gods

Ar 1995| 1997| 1999| 1995| 1997| 1999| 1995| 1997 1999
Jstrig - - - - - - - - -
Belgien - - - 0,05| 0,05| 0,05 - - -
Danmark 5,9 5,7 4,7 3,8 3,9 2,3 9,5 9,7 5,8
Finland 1,3 1,3 2,5 4,5 57 4,0 0,1 0,1 0,1
Tyskland 0,8 1,25| 2,25| 2,85| 245 2,7 0,25| 0,3 0,4
Irland 0,05 0,05| 0,03 065| 0,7 0,81 - - 0,01
Luxembourg - - - - - - - - -
Nederlandene 0,04 0,04| 0,04 - - - - - -
Sverige 5,6 515| 3.1 7,7 7,45 7,4 0,3 0,35 2,7

Forenede Kongerige 7,7 4,7 1,3 62,5| 67,7| 63,8 7,3 8,8 18,2

Nordlige lande i alt 21,39 | 18,19 | 13,92 | 82,05 | 87,95 | 81,06 | 17,45 | 19,25 | 27,21

Frankrig 1,8 1,9 15 53 51 6,3 0,8 0,8 0,8

Greekenland 10,1 | 9,25 9,8 9,0 7,9 8,5 2,8 3,9 4,2

Italien 18,7 | 19,2 | 198 | 275 | 31,4 | 30,8 | 141 | 174 15,6

Portugal 0,3 0,3 1,0 4,7 4,0 4,3 1,0 1,2 1,4

Spanien 4,9 4,7 6,8 21,9 | 199 | 13,8 | 114 | 12,5 14,2
Sydlige lande i alt 35,8 [ 3535| 389 | 684 | 683 | 63,7 | 30,1 | 358 36,2
| alt 57,19 | 53,54 | 52,82 |150,45|156,25|144,76| 47,55 | 55,05 | 63,41

Kilde: PWC
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BILAG 5 Maengder transporteret i 1999 fordelt pa varetyper og pa fastslands-/@-

cabotage
Land Tart styrtgods Flydende styrtgods Diverse varer |1 alt
@- |Fastlands{ @- |Fastlands- @-  |Fastlands

cabotagécabotage | cabotagé¢cabotage |cabotagecabotage
Frankrig | 0,2 1,3 0,2 6,1 0,8 0 8,6
Graeken-(5 4,8 2,1 6,4 3,8 0,4 22,5
land
ltalien'* |14,1 5,7 26,8 4,0 11,1 4,5 66,2
Portugal| 0,7 0,3 0,5 3,8 1,4 0 6,7
Spanien| 2,48 4,32 6,15 7,68 13,97 0,25 (34,85
| alt 22,48 16,42 35,75 27,98 31,07 5,15 138,85

14 For tart styrtgods og diverse varer er der tale om skan, beregnet pa grundlag af et samlet tal for begge

typer af varer (25,2 mio. tons for g-cabotage og 10,2 mio. tons for fastlandscabotage).
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BILAG 6 Sammenligning af bemandingsomkostninger for fragtskibe

Bemandingsomkostninger for fragtskibe (EUR/maned)
AImindeIig:3 gl]_ods 1500 |Fast styrtgods 3000 BT Flydende styrtgods 9000 BT

Finland 72.140 72.140 103.378
Island 66.912 66.912 84.111
NOR 64.821 64.821 122.299
Sverige 62.730 62.730 78.530
Danmark 58.548 58.548 112.169
Frankrig 54.366 54.366 69.157
Belgien 52.275 52.275 63.985
Holland 51.230 51.230 78.216
Kerguelen 50.184 50.184 59.288
Forenede 48.093 48.093 58.809
Kongerige

Tyskland 41.820 41.820 57.027
Portugal 41.820 48.100 69.300
NIS 40.775 40.775 77.964
DIS 40.775 40.775 76.184
ISR 39.729 39.729 63.414
Spanien 37.638 55.093 57.821
Irland 35.547 35.547 44,111
Italien 30.738 30.738 48.741
Greekenland 30.612 30.612 48.753
REC 26.300 40.580 53.100
MAR 23.675 27.500 39.750

Kilde: PWC
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BILAG 7 Sammenligning af bemandingsomkostninger for passagerskibe

Bemandingsomkostninger for passagerskibe (EUR/maned)
Jet foil 1500 BT Faerger 5000 BT Krydstogtsllgi_lt}e 20.000

Finland 80.627 160.311 631.754
Island 75.178 152.782 535.507
NOR 73.210 151.969 809.891
Sverige 71.217 150.901 540.112
Danmark 66.814 144.418 800.139
Frankrig 62.361 137.425 510.993
Belgien 60.270 135.334 489.130
Nederlandene 59.367 135.760 617.906
Forenede 56.297 133.324 494.649
Kongerige

Tyskland 49.200 118.490 494.234
Portugal 49.446 139.223 618.310
NIS 48.450 120.513 715.536
DIS 48.690 123.005 718.669
ISR 47.675 122.277 614.411
Spanien 45.387 172.931 574.998
Irland 43.075 113.750 449,932
Italien 37.428 100.240 509.614
Graekenland 37.455 101.700 522.199
REC 32.334 137.296 582.330
MAR 29.246 94.722 446.083

Kilde: PWC
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