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BEGRUNDEL SE

BAGGRUND

En uafhaangig undersagelse af flyvehavarier er afgarende for at forbedre transport-
sikkerheden. En analyse af omstaandighederne ved havarier dbner mulighed for at
fremsagte anbefalinger for at forebygge, at sddanne dramatiske begivenheder
gentager sig.

Selv om civil luftfart kun har eksisteret i et kort tidsrum, findes der veletablerede
traditioner for undersagelse af havarier. Forpligtelsen til at undersgge havarier inden
for civil luftfart er foreskrevet i konventionen angdende international civil luftfart,
som alle medlemsstater har tiltradt. | den forbindelse er internationale standarder og
anbefalet praksis defineret i bilag 13 til Chicago-konventionen og i dertil hgrende
vejledende materiale.

Idet den anerkendte betydningen af at undersege havarier, vedtog Det Europaaske
Fedlesskab allerede i 1980 et direktiv 80/1266/EQF om fremtidigt samarbejde og
gensidig bistand mellem medlemsstaterne med hensyn til undersegelser af
flyveulykker®. Direktivet af 1980 blev efterfglgende erstattet af direktiv 94/56/EF%
Desuden blev direktiv 2003/42/EF om indberetning af haandelser inden for civil
luftfart vedtaget i 20032,

Ifglge direktiv 94/56/EF er medlemsstaterne forpligtet til at sikre, at ethvert
flyvehavari eller enhver avorlig flyvehaandelse inden for civil luftfart geres til
genstand for en undersggelse af et uafhamgigt organ, idet undersggelsens eneste
forma er at forebygge fremtidige havarier, og den benyttes derfor ikke til at fastsla
skyld eller erstatningsansvar. Undersggelsesinspekterer er tildelt yderligere
rettigheder, der sadter dem i stand til at udfere deres opgaver mere effektivt, og der
er fastlagt grundprincipper for offentliggerelse af rapporter og formidling af
sikkerhedsanbefalinger.

Direktiv 203/42/EF bidrog med sin stette til oprettelsen af systemer til indberetning
af sikkerhedshaandelser i betydelig grad til at fremme en "aben indberetningskultur"
inden for europaask civil luftfart. Luftfartspersonale har nu pligt til at indberette
haandelser i deres daglige, operative arbejde, og der er fastsat bestemmelser for at
sikre, at de indberettede oplysninger kan udveksles og formidles, sdledes at et
sikkerhedsmaessigt erfaringsgrundlag tilvejebringes. Direktivet har ogsa understettet
og opmuntret til, at der oprettes frivillige indberetningssystemer.

Radets direktiv 80/1266/EQF af 16. december 1980 om fremtidigt samarbejde og gensidig bistand
mellem medlemsstaterne med hensyn til undersggelser af flyveulykker (EFT L 375 af 31.12.1980, s.
32).

Rédets direktiv 94/56/EF af 21. november 1994 om fastlesggelse af de grundlasggende principper for
undersagelse af flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart (EFT L 319 af 12.12.1994, s.
14).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF af 13. juni 2003 om indberetning af haendelser
inden for civil luftfart (EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23).
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PAKRAVEDE £NDRINGER

Fadlesskabets aktuelle system til undersggelse af flyvehavarier og indberetning af
haandelser fungerer ikke optimalt. Blandt andet er den nugaddende lovramme
angdende undersggelse af haandelser, direktiv 94/56/EF, nu 15 & gammel og
opfylder ikke laangere Fadlesskabets og medlemsstaternes krav. Falgende ger sig
gaddende:

— Medlemsstaternes undersagel seskapacitet er meget mere uensartet, end det var
tilfaddet i 1994. Issg efter de nylige EU-udvidelser i 2004 og 2007 er
undersggel seskapaciteten koncentreret i fa medlemsstater.

— Luftfartgjer og disses systemer bliver stadig mere komplekse, hvilket ogsa inde-
bager, at undersggelsen af flyvehavarier forudsadter betydeligt sterre ekspertise
og ressourcer end for ti &r siden.

— EU'sfadles luftfartsmarked voksede maerkbart i det seneste arti bade i omfang (27
medlemsstater er nu omfattet heraf) og kompleksitet (fremkomsten af operaterer
med flere baser, gget afhaangighed af udlicitering af vedligeholdelse, multinational
konstruktion og fabrikation), og dette har skabt nye udfordringer for det
sikkerhedsmaessige tilsyn.

— Stigningen i omfanget og kompleksiteten af det indre luftfartsmarked gjorde det
ogsa ngdvendigt for Feadlesskabet at pdtage sig et sterre ansvar for
luftfartssikkerheden. EU's institutionelle og retlige rammer er andret betydeligt
siden vedtagelsen af direktiv 94/56/EF. Sikkerhedsnormer defineres nu naesten
udel ukkende pa EU-niveau, og Det Europad ske L uftfartssikkerhedsagentur, der er
ansvarlig for at certificere luftfartgjer i Fadlesskabet pa vegne af medlemsstaterne,
blev oprettet i 2002,

— EU og dennes medlemsstater hgstede betydelige praktiske erfaringer med
anvendelsen af direktiv 94/56/EF. Disse erfaringer ber udnyttes til at styrke de
nugad dende lovbestemmel ser.

DETALJERET PROBLEMFORMULERING

Inden fremlasggelsen af dette forslag gennemfarte Kommissionen en detaljeret
analyse af den aktuelle situation angaende undersagelse af havarier og indberetning
af haandelser inden for civil [uftfart bl.a. med offentlige haringer af de bergrte parter
og medlemsstaternes myndigheder. Alle deltagere i heringerne tilsluttede sig enten
helt eller delvist, at der pa nuvagende tidspunkt er mangler i undersegelsen af
havarier og indberetning af haandelser inden for civil |uftfart i Europa. Men samtidig
argumenterede hovedparten af deltagerne for, at det er for tidligt a overvee en
omfattende revision af direktiv 2003/42/EF, og at hovedvaagten ber lamgges pa at
forbedre effektiviteten af lovrammen for undersegelse af havarier.

Konsekvensanalyse af andringen af direktiv 94/56/EF og 2003/42/EF (rammekontrakt for
forhandsevalueringer og konsekvensanalyser, TREN/A1/46-2005), endelig rapport, Rotterdam den 20.
juli 2007.
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Desuden lagde Kommissionen vaggt pa resultaterne af en ekstern konsekvensanalyse
fra 2007, som inddrog resultaterne af de offentlige haringer og input fra:

1) et detaljeret spargeskema, som en ekstern konsulent uddelte direkte til et stort
antal bergrte interessenter

2)  en rakke interviews, som er udfert af en ekstern konsulent, af et begramnset
antal bergrte interessenter, der udger en repraesentativ stikpreve.

Pa dette grundlag gennemfarte Kommissionen sin egen konsekvensanalyse, hvorved
f@lgende specifikke problemomrader blev udpeget:

1)  Undersagelseskapaciteten i EU er uensartet

2)  Forholdet mellem sikkerhedsundersagel ser og andre procedurer er anspaandt

3) Fadlesskabetsrollei sikkerhedsundersggelser er uklar

4)  Der er konstateret svagheder i gennemfarelsen af sikkerhedsanbefalinger

5)  Der mangler fadles normer for handtering af passagermanifest og stette til ofre
for flyvehavarier og deres parerende.

POLITISKE VALGMULIGHEDER

Med henblik pa at imadegd de nuvaaende mangler analyserede Kommissionen en
ragkke politiske valgmuligheder:

1) Tilskyndelsetil frivilligt samarbejde
2)  Eteuropadsk netvagk af den civile luftfarts sikkerhedsundersagel sesorganer
3) Eneuropadsk civil luftfartssikkerhedskommission.

Alle valgmuligheder blev sammenholdt mod hinanden indbyrdes og mod "status
quo" som benchmark for at analysere deres sikkerhedsmaessige, @konomiske,
miljgmaessige, arbejdsmarkedsmaessige og andre virkninger. | denne analyse blev der
tydeligt peget pd, at stette til frivilligt samarbejde sammen med en rakke vigtige
principper indarbejdet i en retlig bindende ramme, som overvejes under den politiske
valgmulighed "Et europadsk netvagk af den civile luftfarts sikkerhedsundersggel se-
sorganer”, vil dbne mulighed for at opfylde fadlesskabsmalene pa den mest effektive
made uden a ga ud over, hvad der er strengt nedvendigt ud fra en
proportionalitetsbetragtning.

FORSLAGETSINDHOLD

Tilskyndelsetil frivilligt samarbede

| det forelagte forslag fastsadtes neamere bestemmel ser for tilskyndelsen til frivilligt
samarbejde, og malene for dette samarbejde lovfasstes i en retlig bindende ramme.
Det bygger pa de ressourcer, som medlemsstaterne allerede réder over, og erfarin-
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5.2.

gerne fra det eksisterende uformelle samarbejde mellem de nationale sikkerheds-
underspgelsesorganer. Ifglge den foreddede forordning vil dette uformelle
samarbejde blive omlagt til et europaask netvaak af den civile luftfarts
sikkerhedsundersggel sesorganer (netvaarket).

Netvaaket vil bidrage til sterre ensartethed, bedre gennemfarelse og handhaevel se af
Fadlesskabets lovgivning angdende undersagelse af havarier inden for civil luftfart.
Det vil ligeledes styrke EU's undersggel seskapacitet og den forebyggende funktion,
der opnas ved at undersgge havarier, idet der tilskyndes til et mere struktureret
samarbejde mellem de national e sikkerhedsundersagel sesorganer, Kommissionen og
Det Europadaske Luftfartssikkerhedsagentur, alt imens det bibeholder sin
uafhaangighed.

For at undgd at oprette et nyt fedlesskabsorgan vil netvaaket ikke fa status som
juridisk person, og dets mandat, der er klart beskrevet i forslaget til forordning, vil
blive afgramset til rédgivende og koordinerende opgaver. Netvaaket vil udgere et
organ, der arbejder for virkeliggerelsen af et mal af generel europadsk interesse, jf.
artikel 108, stk. 1, litra b), i Radets forordning (EF, Euratom) nr. 1605/2002 af 25.
juni 2002 (finansforordningen)®, og dermed f&r Fadlesskabet mulighed for at stette
dets aktiviteter med et arligt tilskud pa grundlag af et arbejdsprogram, som aftales
hvert ar.

Under bygget af lovfaestede forpligtel ser

Den vessentligste ulempe ved at vadge en politik, som aene vedrarer frivilligt
samarbejde, er manglen paen retlig forpligtelse til at handle inden for rammerne af et
klart defineret mandat. Det kan heller ikke forventes, at frivilligt samarbejde i
tilstrackkelig grad kan lgse problemer, hvor der er behov for retssikkerhed, f.eks.
beskyttelse af falsomme sikkerhedsoplysninger, definition af de nationale
sikkerhedsundersggel sesorganers og EASA's gensidige rettigheder og forpligtelser
angaende sikkerhedsundersagel ser eller fastlasmggelse af ensartede krav til behandling
af sikkerhedsanbefalinger.

For at undga sadanne ulemper, der udger kernen i de omstandigheder, som det er
ngdvendigt at rette op pa for at imadega den nugeddende lovrammes manglende
effektivitet, supplerer den foresldede forordning det frivillige samarbejde med en
raekke lovfaestede forpligtel ser, som vil:

— gourfgre og modernisere de vaesentligste bestemmelser i det tidligere direktiv
94/56/EF

— styrke sikkerhedsundersggelsernes effektivitet ved at indfere de internationale
standarder og anbefalet praksis vedrgrende beskyttelse af bevismateriale og
falsomme sikkerhedsoplysninger i overensstemmelse med bilag 13 til Chicago-
konventionen

— fastsadte fadles krav til nationale sikkerhedsundersggel sesorganers organisation
og styrke sikkerhedsundersggel sers uafhaangighed

EFT L 248 af 16.9.2002, s. 1.
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— koordinere de forskellige efterforskninger af arsagerne til havarier og haandelser
bedre ved at give de national e sikkerhedsundersggel sesorganer mandat til at indga
passende forhandsaftaler med andre myndigheder (retsmyndigheder samt
eftersggnings- og redningstjenester), der ma forventes at blive inddraget i
undersegelser af havarier

— dfklare Det Europadske Luftfartssikkerhedsagenturs og de nationale sikkerheds-
undersggelsesorganers  gensidige  rettigheder og forpligtelser, uden at
sikkerhedsundersggel sens uafhaangighed bergres og med Chicago-konventionens
bilag 13 som referencegrundlag

— specificere de kriterier, som danner grundlag for sikkerhedsundersggelses-
organernes udpegning af akkrediterede reprassentanter for "konstruktionsstaten”

— etablere fadles krav til EF-luftfartsselskaber om passagerlister og beskyttelse af
dataene pa disse lister

— styrke rettighederne for flyvehavariers ofre og deres pargrende

— beskytte anonymiteten bedre for personer, der er involveret i havarier
— styrke gennemfearelsen af sikkerhedsanbefalinger ved at:

e oprette en central database over sikkerhedsanbefalinger

e indfare et lovkrav om, at alle enheder i EU, der udsteder eller modtager en
sikkerhedsanbefaling, skal have en procedure for at registrere opfalgningen pa den
udstedte sikkerhedsanbefaling og overvdge fremskridt i henseende til de
foranstaltninger, der er truffet for at falge op pa en sikkerhedsanbefaling.

SUBSIDIARITETSPRINCIPPET OG PROPORTIONALITETSPRINCIPPET

Selv om det ikke ber udelukkes pa leangere sigt at oprette et europadsk agentur til
undersggel se af havarier inden for civil luftfart, ville dette ikke vaare hensigtsmasssigt
i den aktuelle situation pa grund af den integrerede karakter af det indre
luftfartsmarked i EU. Derfor andrer dette fordag ikke ved den nuvaaende
ansvarsfordeling for undersegelse af havarier og hamdelser inden for civil Iuftfart,
idet ansvaret fortsat pahviler medlemsstaternes kompetente myndigheder.

Sammenlignet med de @vrige politiske valgmuligheder, der er analyseret i den
konsekvensanalyse, som ledsager dette forslag, har den foresldede forordning den
sterste mervaadi set ud fra et fadlesskabsperspektiv. Ud fra en proportionalitets-
betragtning er forordningen den bedste politiske valgmulighed, idet den under fuld
overholdelse af sikkerhedsundersggelsens uafhaangighed i kraft af sin stette til
frivilligt samarbejde og uden at oprette nye strukturer pa fadlesskabsniveau vil gere
det muligt i betydelig grad at forbedre effektiviteten generelt i den nugaddende
lovramme for undersagel se og forebyggelse af havarier inden for civil luftfart i EU.
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2009/0170 (COD)
Fordag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETSFORORDNING (EF) Nr. .../...

om under sggelse og for ebyggelse af flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil
luftfart

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,
stk. 2,

under henvisning til forslag fra K ommissionen®,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg’,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter proceduren i traktatens artikel 251°, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Der bar opretholdes et hgjt sikkerhedsniveau inden for civil luftfart i Europa, og alt
ber gares for at nedbringe antallet af flyvehavarier og flyvehaandelser med henblik pa
at sikre, at forbrugerne er trygge ved lufttransport.

2 En hurtig gennemferelse a sikkerhedsundersegelser af flyvehavarier og
flyvehaandelser inden for civil luftfart forbedrer flyvesikkerheden og bidrager til at
forebygge sddanne havarier og haandel ser.

(©)] Undersggelsens eneste forma ber vage at forebygge fremtidige flyvehavarier og
flyvehaandel ser uden at fastsla skyld eller erstatningsansvar.

4 Radets direktiv 94/56/EF af 21. november 1994 om fastlamygelse af de grundlasggende
principper for undersagelse af flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart™
bar erstaites for at forbedre effektiviteten af systemerne til undersegelse og
forebyggelse af flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart, som direktivet
har bidraget til at oprettei Fadlesskabet.

EUTC...
EUTC...
EUTC...
EUTC..af ..., S ...

10 EFT L 319 af 12.12.1994, s. 14.

© ©®© N o
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©)

(6)

(7)

(8)

9)

(10)

(11

(12)

(13)

(14)

(15)

Der ber tages hensyn til aandringerne i den institutionelle og retlige ramme for
sikkerheden for civil luftfart i Fadlesskabet, der har fundet sted siden vedtagelsen af
direktiv 94/56/EF, navnlig oprettelsen af Det Europada ske L uftfartssikkerhedsagentur.

Der ber tages hensyn til konventionen angaende international civil Iuftfart, som blev
undertegnet den 7. december 1944 i Chicago, og som tager sigte pa at gennemfare
foranstaltninger, der er ngdvendige til at garantere en sikker drift af luftfartgjer; der
bar navnlig tages hensyn til bilag 13 til denne konvention samt efterfglgende
andringer heraf, hvori der fastsedtes internationale standarder og anbefalet praksis
vedrgrende undersagel se af flyvehavarier og flyvehaandel ser.

Det Europadske Luftfartssikkerhedsagentur udferer pa vegne af mediemsstaterne
konstruktions-, fabrikations- og registreringsstatens funktioner og opgaver, nar de
vedrarer konstruktionsgodkendelse, som omhandlet i Chicago-konventionen eller
bilagene hertil, og ber derfor veae repraesenteret ved sikkerhedsundersggelser for at
bidrage til disses effektivitet og sikre |uftfartgjers konstruktionsmaessige sikkerhed,
uden at dette bergrer undersggel sens uafhaangighed.

Pa baggrund af Det Europadske Luftfartssikkerhedsagenturs voksende ansvar for
flyvesikkerheden bgr det ogsa deltage i dataudvekslingen inden for rammerne af
systemer for indberetning af haendelser; disse data ber beskyttes tilstrakkeligt mod
uautoriseret anvendelse eller frigivelse.

Sikkerhedsundersagel sernes omfang ber afhaange af, hvilke erfaringer der kan drages
heraf med henblik pa at forbedre luftfartssikkerheden — isaz i betragtning af behovet
for en omkostningseffektiv udnyttel se af undersagel sesressourcer i Fadlesskabet.

Sikkerhedsundersggelse af flyvehavarier og flyvehaandelser bar udferes af eller under
kontrol af et uafhaangigt sikkerhedsundersggelsesorgan for at undgd eventuelle
interessekonflikter og eksterne pavirkninger i forbindelse med fastlagggelsen af
arsagernetil de begivenheder, der undersages.

Medlemsstaternes myndigheders sikkerhedsundersggel seskapacitet bar styrkes, og et
samarbejde mellem disse er ngdvendigt for at forbedre effektiviteten af undersggelsen
og forebyggelsen af flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart i
Fadlesskabet.

Sikkerhedsundersaggel sesorganernes  koordinerende rolle ber anerkendes i EU-
sammenhang, ved at der tages hensyn til det eksisterende samarbejde mellem disse og
til de disponible undersggel sesressourcer i medlemsstaterne, som ma udnyttes pa den
mest omkostningseffektive made; dette opnas bedst ved at oprette et europadsk
netvagk af den civile Iuftfarts sikkerhedsundersggelsesorganer (i det falgende
benaavnt: "netvaaket").

Netvaaket ber viderefgre sine koordineringsaktiviteter pa en gennemsigtig og
uafhaangig made med Fadlesskabets aktive stette.

Madene for denne forordning kan opfyldes pa effektiv vis ved at samarbejde med
europad ske tredjelande, som bar gives mulighed for at deltage i netvaakets arbegjde.

Under overholdelse af gaddende lovgivning vedrgrende kompetencen for de myndig-
heder, der er ansvarlige for den retlige efterforskning, og i givet fald i naat samarbejde
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

med disse bar medlemsstaterne serge for, at de myndigheder, som er ansvarlige for at
undersgge flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart, far mulighed for at
udfere deres opgaver under de bedst mulige vilkadr; malene for den retlige
efterforskning ber heller ikke bringesi fare.

En sikkerhedsundersggelse kan kun geres effektiv, hvis vasentlige bevismaterialer
beskyttes beherigt.

Det civile luftfartssikkerhedssystem bygger pa tilbagemeldinger og erfaringer fra
havarier og haandelser, som forudsagter streng fortrolighed for at sikre, at vaardifulde
informationskilder ogsa fremover stér til radighed; i den sammenhaang ber fglsomme
sikkerhedsoplysninger ikke benyttes til andre forma end at forebygge havarier og
haandelser, medmindre en mere tungtvejende offentlig interesse i at frigive
oplysningerne ger sig gaddende.

Det er vigtigt for forebyggelsen af flyvehavarier og flyvehaandelser, at konklusionerne
af undersggel serne offentliggeres hurtigst muligt.

Der ber atid tages beharigt hensyn til sikkerhedsanbefalinger, som felger af
undersggelsen af et flyvehavari eller en flyvehaandelse, og om nedvendigt tradfes
foranstaltninger for pa passende vis at forebygge flyvehavarier inden for civil luftfart;
der bar ogsa tages hensyn til sikkerhedsanbefalingernes fadlesskabsdimension, idet
luftfartssikkerhedsspargsmal i stigende omfang reguleres pa EU-niveau.

Erfaringen har vist, at det til tider er vanskeligt hurtigt at fremskaffe palidelige lister
over personer ombord pa et luftfartgj, og at data pa sadanne lister bar beskyttes mod
uautoriseret udnyttelse eller frigivelse.

Rettighederne for flyvehavariers ofre og deres pargrende bar styrkes pa passende vis.

Direktiv 95/46/EF bgr finde anvendelse pa behandlingen af personoplysninger i
medfer af denne forordning.

Malene for denne forordning, nemlig fastlaaggelse af fadles regler for undersegel se af
flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart, kan ikke i tilstraskkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor, pa grund af denne forordnings europad ske
dimension, bedre nas pa fadlesskabsplan; Fadlesskabet kan derfor tradfe foranstalt-
ninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gar denne
forordning ikke ud over, hvad der er ngdvendigt for at nadisse mal.

De nadvendige foranstaltninger til gennemfarelse af denne forordning ber vedtages i
overensstemmel se med Radets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsadtelse
af de neamere vilkér for udevelsen af de gennemfarelsesbefgjelser, der tillaagges
Kommissionen™. Kommissionen begr bl.a. bemyndiges til at traffe beslutninger
angdende det efter denne forordning oprettede netveaks forretningsorden og
arbejdsprogram.

Direktiv 94/56/EF bgr derfor ophaaves —

11

EFT L 184 &f 17.7.1999, s. 23.
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UDSTEDT FZLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Genstand

Sigtet med denne forordning er at forbedre luftfartssikkerheden ved at sikre et hgjt
effektivitets- og kvalitetsniveau for undersggelser af [uftfartssikkerheden inden for europadask
civil luftfart med det ene formd at forebygge fremtidige flyvehavarier og flyvehaandelser
uden at fastsla skyld eller erstatningsansvar.

Artikel 2

Definitioner

| denne forordning forstas ved:

1)

"Flyvehavari" (havari): en begivenhed i forbindelse med anvendelse af et Iuftfartgj i
den hensigt at flyve, der for et bemandet luftfartgjs vedkommende indtradfer fra det
tidspunkt, hvor en person gar om bord i luftfartgjet i den hensigt at flyve, og indtil
ale er gaet fra borde, eller for et ubemandet |uftfartgjs vedkommende indtragffer fra
det tidspunkt, hvor luftfartgjet er flyveklart i den hensigt at flyve, og indtil det
standser ved flyvningens afslutning, og det primaae fremdriftssystem er lukket ned,
og hvor:

a)  enperson kvaestes dedeligt eller avorligt som falge af
—  avamei luftfartgjet, eller

—  direkte berering med en hvilken som helst del af luftfartgjet, herunder
dele, som har |agsnet sig fraluftfartgjet, eller

—  direkte udsadtelse for lufttrykket fra en jetmotor

undtagen hvis skaderne har naturlige arsager, er pafart af personen selv eller af andre
personer, eller hvis skaderne rammer blinde passagerer, der har skjult sig uden for de
omrader, som passagerer og besagning normalt har adgang til; eller

b) Iluftfartgjet udsadtes for skade eller strukturelle fejl, som nedsadter strukturens
styrke eller luftfartgjets flyveegenskaber, og som normalt vil ngdvendiggere en
sterre reparation eller udskiftning af de pageddende dele,

bortset fra motorfejl eller motorskade, nar skaden er begramset til en enkelt motor,
dennes motorskaarme eller tilbehar, og bortset fra skade, der er begramset til propel-
ler, vingespidser, antenner, falere, ventiler, dak, bremser eller hjul, overfladiske
skader pa landingsstel, skeame, paneler, hjullemme, edelagte forruder eller fil
mindre buler eller huller i luftfartgjets beklaadning, mindre skader efter hagl eller
sammenstad med fugle (herunder huller i radomen), eller

c) luftfartgiet savnes eller er fuldstaandig utilgaangeligt
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

"akkrediteret repreesentant”: en person, der er udpeget af en stat pa grund af sine
kvalifikationer med henblik pa at deltage i en undersggelse, som gennemfares af en
anden stat; den udpegede repraesentant tilhegrer normalt et sikkerhedsundersegel ses-
organ

"radgiver": en person, der er udneevnt af en stat pa grund af sine kvalifikationer med
henblik pa at bista dennes akkrediterede repraesentant i en undersagelse

"arsager": handlinger, undladelser, tildragelser, forhold, eller en kombination heraf,
som ferte til havariet eller flyvehaandelsen (hadelse); konstateringen af arsager
indebager ikke, at skyld eller et forvaltningsretligt, civilretligt eller strafferetligt
erstatningsansvar placeres

"flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart”: alle flyvehavarier og
flyvehaandel ser, hvori der er involveret et |uftfartgj, som ikke anvendes til militag-,
told- og politioperationer eller lignende opgaver

"dadbringende kvasstelse": en kvastelse, som en person har padraget sig ved et
havari, og som medfarer deden inden for 30 dage efter datoen for havariet

"flight recorder": enhver form for apparat installeret i et luftfartgj med det formdl at
lette sikkerhedsundersggel ser af havarier og haandel ser

"flyvehaandelse” (handelse): en begivenhed, som ikke er et havari, men som
indtragffer i forbindelse med operation af et luftfartgj, og som har indflydelse pa eller
vil kunne have indflydelse pa sikkerheden i forbindelse med operationen

"undersagelsesleder": en person, der pa grundlag af sine kvalifikationer fér
overdraget ansvaret for tilrettelasggel sen og gennemferelsen af samt tilsynet med en
sikkerhedsundersggel se

"operatar”: enhver juridisk eller fysisk person, der opererer eller har til hensigt at
operere med et eller flere luftfartgjer

"involveret person”: geren, bessgningsmedlemmer eller |uftfartgjsoperateren, der er
involveret i havarier eller haandelser, eller enhver person, som er involveret i
leveringen af flyvekontroltjeneste, informationstjeneste om flyvning eller lufthavns-
tjenester, og som har viden om, at et havari eller en haandel se har fundet sted

"sikkerhedsundersggelse: aktiviteter, der udferes med det formd at forebygge
havarier og hamndelser, og som omfatter indsamling og anayse af oplysninger,
udarbgjdelse af konklusioner, herunder fastlasggelse af arsag(er) og/eller
medvirkende faktorer og om ngdvendigt udarbejdelse af sikkerhedsanbefalinger

"sikkerhedsanbefaling”: et fordag, der er fremsat af et sikkerhedsundersegelses-
organ, pa grundlag af oplysninger, som hidrarer fra en sikkerhedsundersagelse eller
andre kilder, f.eks. studier af sikkerhedsaspekter, og som har til formal at forebygge
havarier og haandel ser

"avorlig flyvehaandelse" (alvorlig haendelse): en haandelse, der rummer omstaandig-
heder, som viser tegn p4, at der var stor sandsynlighed for et havari i forbindelse med
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15)

16)

operationen af et luftfartg) i den hensigt at flyve (bilaget indeholder en liste med
eksempler pa alvorlige flyvehaandel ser)

"alvorlig kvasstelse": en kvaestelse, som en person har padraget sig ved et havari, og
som indebagrer en af fglgende omstaandigheder:

a) hospitalsindlasggelse i mere end 48 timer, hvis indlagygelse sker senest syv
dage efter den dag, hvor personen blev kvaestet

b)  knoglebrud (bortset fra ukomplicerede brud pa fingre, taeer eller naese)

c) flanger, der forérsager avorlige bladninger eller nerve-, muskel- eller
seneskade

d) kvasstelse af et indre organ

e) anden- eler tredjegradsforbraandinger eller forbraandinger, der dakker mere
end 5 % af kroppens overflade

f)  bevidig udsadtelse for smittefarlige stoffer eller skadelig strling

"foretagende”: enhver fysisk eller juridisk person, uanset om denne driver virksom-
hed med gevinst for gje, eller ethvert officielt organ, uanset om det har selvstaandig
status som juridisk person.

Artikel 3
Anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pa sikkerhedsundersagelser af flyvehavarier og
flyvehaandel ser inden for civil luftfart:

a) der er indtruffet pa Fadlesskabets omrédde — i henhold til
medlemsstaternes international e forpligtel ser

b) der involverer luftfartgjer, som er registreret i en medlemsstat, eller som
opereres af et foretagende, der er etableret i en medlemsstat, nér de er
indtruffet uden for Fadlesskabets omrade, og nér sadanne undersggel ser
ikke udfares af en anden stat

c) for hvilke en medlemsstat ifaglge internationale sikkerhedsstandarder har
ret til at udpege en akkrediteret reprasentant med henblik pa deltagelse
som registreringsstat, operatgrens hjemstedsstat, konstruktionsstat,
fabrikationsstat eller stat, som stiller oplysninger, anlaeg eller eksperter til
radighed efter anmodning af den stat, der gennemferer undersggelsen

d) for hvilke en medlemsstat, der har en saalig interesse pa grund af
dadsfald eller alvorlige kvasstel ser blandt dennes borgere, opnar tilladelse
til at udpege en ekspert af den stat, der udf@rer undersagel sen.
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Artikel 4

Under sagel sespligt

Ethvert flyvehavari eller enhver alvorlig flyvehaandelse inden for civil luftfart, hvori
der er involveret andre luftfartgjer end dem, der er nsevnt i bilag Il til Europa
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008", geres til genstand for en
sikkerhedsundersggel se.

Omfanget af de i stk. 1 nsevnte sikkerhedsundersegelser og den procedure, som
folges under udferelsen af sddanne sikkerhedsundersggelser, fastlagges of
sikkerhedsundersggel sesorganet under hensyn til de erfaringer, det forventer at haste
af disse undersggelser med henblik pa at forbedre sikkerheden.

| overensstemmelse med medlemsstaternes nationale lovgivning kan sikkerheds-
undersggelsesorganer beslutte at undersgge andre hamdelser end dem, der er
omhandlet i stk. 1, og flyvehavarier eller avorlige flyvehaandelser, hvori andre
luftfartgistyper er involveret, hvis organerne forventer a kunne drage
sikkerhedsmaessige erfaringer af disse.

Sikkerhedsundersagel ser efter stk. 1 og 3 tager under ingen omstaandigheder sigte pa
at placere skyld eller erstatningsansvar. De skal vagre adskilt fra og maikke foregribe
eventuelle retlige eller administrative procedurer med henblik pa at placere skyld
eller erstatningsansvar.

Artikel 5
Det civile sikkerhedsunder sggel sesorgan

Hver medlemsstat sikrer, at et stdende civilt |uftfartssikkerhedsundersggel sesorgan (i
det falgende bensavnt "sikkerhedsundersggelsesorganet”) gennemfarer eller farer
kontrol med sikkerhedsundersagel ser uden ekstern indgriben.

Sikkerhedsundersggelsesorganet  fungerer uafhaangigt — navnlig af luftfarts
myndigheder, der er ansvarlige for luftdygtighed, certificering, flyveoperationer,
vedligeholdelse, udstedelse af licenser og certifikater, flyvekontroltjeneste og
lufthavnsdrift og generelt af enhver anden part, hvis interesser kunne komme i
konflikt med sikkerhedsundersagelsesorganets opgave eller pavirke dettes
objektivitet.

Sikkerhedsundersggel sesorganet ma ved udevelsen af sine pligter hverken sgge eller
modtage instrukser fra andre, og det skal have uindskraanket myndighed over
udferelsen af sikkerhedsundersggel serne.

De aktiviteter, der er overdraget til sikkerhedsundersggel sesorganet, kan udvides til
ogsa at omfatte indsamling og analyse af data vedregrende luftfartssikkerhed og isear
til forebyggelse af flyvehavarier, sifremt disse aktiviteter ikke pavirker dets

EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1.

13

DA



DA

uafhaangighed eller indebagrer ansvar med hensyn til regulering, administration eller
standarder.

Sikkerhedsundersggel sesorganet skal vage tilstrakkeligt udstyret til at kunne
varetage sine opgaver i fuld uafhaangighed, og det skal kunne réde over tilstraskkelige
midler hertil. Felgende ger sig gaddende:

a) lederen af sikkerhedsundersggelsesorganet skal have erfaring og
kompetence inden for civil luftfartssikkerhed og om muligt inden for
sikkerhedsundersgagel ser

b)  undersggelsesinspektarer skal have en status, der giver den nagdvendige
garanti for deres uafhaagighed

c)  sikkerhedsundersggel sesorganet skal som minimum réde over én person,
der kan fungere som undersggelsesleder i tilfadde af, at et sterre
flyvehavari indtradfer

d) sikkerhedsundersggelsesorganet tildeles et driftsbudget, som giver
mulighed for at betale for tekniske undersagel ser og rejseudgifter

e)  sikkerhedsundersggelsesorganet skal enten i eget regi eller via ordninger
som naevnt i artikel 6 som minimum rade over kvalificeret personale og
passende faciliteter, herunder kontorer og hangarer til at opbevare og
undersege luftfartgjet, detsindhold og vragdele.

Artikel 6

Samarbejde mellem sikkerhedsunder sagel sesorganer

Et skkerhedsundersggelsesorgan fra én medlemsstat kan anmode andre
medlemsstaters sikkerhedsundersggel sesorganer om bistand. En sadan disponibel
bistand ydes sa vidt muligt vederlagsfrit.

Et sikkerhedsundersggel sesorgan kan uddelegere udferelsen af en undersggelse af et
havari eller en hamdelse til et andet sikkerhedsundersggelsesorgan og letter dette
organs efterforskning.

Ved anvendelsen af stk. 1 og 2 bistas sikkerhedsundersagel sesorganerne af det i
artikel 7 nsavnte netvaak.

Artikel 7

Det europaa ske netvaerk af den civile luftfarts sikkerhedsunder sggel sesorganer

Der oprettes et europadsk netvagk af den civile luftfarts sikkerhedsundersagel ses-
organer (i det falgende benaarnt "netvaaket"). Netvaarket sammensadtes af lederne af
sikkerhedsundersggelsesorganerne  eller  deres  repraesentanter | hver  af
medlemsstaterne.
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Netvaaket koordinerer og styrker samarbejdet og udvekslingen af oplysninger blandt
medlemsstaternes  sikkerhedsundersggelsesorganer og letter deres samarbejde
indbyrdes og med henholdsvis Kommissionen og Det Europadske Luftfartssikker-
hedsagentur (i det fa@lgende bensavnt "EASA”), bl.a. ved at oprette en rakke centrale
funktioner.

Netvegket radgiver de nationale institutioner og fedlesskabsinstitutioner og kan
udstede anbefalinger angaende alle aspekter af udviklingen og gennemfarelsen af
politikker for og regulering af undersggelser af havarier inden for civil luftfart.

Netvegket udever sit mandat pa en gennemsigtig og uafhaengig made. Dets
medlemmer ma hverken sgge eller modtage instrukser fra andre offentlige eller
private enheder, som kunne bergre sikkerhedsundersggel sens uafhaengighed.

Netvaaket forelasgger en arlig beretning om sine aktiviteter til Europa-Parlamentet,
Radet og Kommissionen. Beretningen offentliggeres.

Artikel 8
Tilrettelaeggel se af netvaerkets arbejde

Netvagkets arbejde tilrettelaggges efter dets forretningsorden. Netvaaket vadger en
formand af sin midte for en periode pa hgjst fem a&r. Formandens mandatperiode kan
forlaanges.

Kommissionen og EASA opfordrestil at deltage i og kan vagre til stede pa alle mader
I netvaarket og dettes ekspertarbejdsgrupper, medmindre netvaarkets formand ud fra
kriterier i forretningsordenen beslutter, at en sadan deltagelse ville skabe en
interessekonflikt med sikkerhedsundersggel sesorganernes opgaver.

Netvagket udger et organ, der arbejder for virkeliggerelsen af et ma af generel
europadsk interesse, jf. artikel 108, stk. 1, litrab), i Rédets forordning (EF, Euratom)
nr. 1605/2002", og det kommer i betragtning til et tilskud fra Fadlesskabets budget.

Tilskud, der tildeles netvaaket efter stk. 3, ydes med forbehold af, at et arligt
arbejdsprogram opstilles og offentliggeres.

Civile sikkerhedsundersggelsesorganer fra europesaske tredjelande, der anvender
principperne i denne forordning, har ret til at deltage i netvaakets arbejde. Netvaaket
kan ogsd opfordre observatgrer fra andre tredjelandes sikkerhedsundersggelses-
organer inden for civil luftfart og andre eksperter til at overvaare dets mader.

Sikkerhedsundersggel sesorganerne, der deltager i netvearkets arbeide, udveksler
eventuelle oplysninger i deres besiddelse i relation til anvendelsen af denne
forordning og tredffer de ngdvendige foranstaltninger for at sikre sadanne oplysninger
en passende fortrolighed i overensstemmel se med den gaddende nationale lovgivning
eller fadlesskabslovgivning.

EFT L 248 af 16.9.2002, s. 1.
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2.

Uden at dette i gvrigt indskraemker EF-traktatens artikel 287, er medlemmer af
gruppen, observatgrer og alle andre deltagere forpligtet til ikke at videregive
oplysninger, som de har faet kendskab til gennem arbejdet i netveerket eller pa andre
mader, som er tilrettelagt af netvagket i henhold til dettes forretningsorden, hvis
Kommissionen meddeler dem, at en udbedt udtalelse eller et behandlet spargsmal er
fortroligt. Kommissionen kan i disse tilfadde beslutte, at sddanne oplysninger kun
videregives til netvaarkets medlemmer.

Bestemmelserne i denne forordning anvendes med forbehold af Europa
Parlamentets og Ré&dets forordning (EF) nr. 1049/2001*,

Netvagkets forretningsorden og arbegdsprogram vedtages efter den i artikel 24
neevnte procedure. Netvagkets formand forelagger Kommissionen udkastet til
forretningsorden og arbejdsprogrammet.

Artikel 9
EASA's deltagelsei sikkerhedsunder sagel ser

Medlemsstaternes sikkerhedsundersagel sesorganer opfordrer EASA til inden for sit
kompetenceomrade at vaare repraesenteret og deltage:

a) i ale sikkerhedsundersggelser, som udfares pa en medlemsstats omrade;
det sikkerhedsundersggelsesorgan, der er ansvarlig for undersggelsen,
frigiver sine disponible oplysninger til EASA i overensstemmelse med
stk. 2

b) som ekspert i alle sikkerhedsundersggelser, der udferes i et tredjeland,
hvor en medlemsstats sikkerhedsundersagel sesorgan er blevet opfordret
til at udpege en akkrediteret repraesentant; den akkrediterede
reprassentant  frigiver sine disponible oplysninger til EASA i
overensstemmel se med stk. 2.

EASA's rettigheder som omhandlet i stk. 1 omfatter en ret til at deltage i ale
undersggel sens aspekter under undersagel seslederens kontrol og bl.a.:

a) aflaagge besgg pa havaristedet og undersage luftfartgjet, dettes indhold
og vragdele

b) foresd omrader, som vidner skal udsparges om, jf. artikel 15, stk. 1,
litra @), forudsat at vidnet indvilger i at fa sine forklaringer frigivet

c) hurtigst muligt fa fuld adgang til at relevant bevismateriale og genparter
af ale relevante dokumenter, herunder flight data recorder information,
bortset fra de oplysninger, der er naevnt i artikel 15, stk. 1, litrab) og c)

d) deltagei udlaesning af flight recorders undtagen cockpit voice eller image
recorders

14

EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.
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€) deltage i undersagelsesaktiviteter, som udferes andetsteds end der, hvor
havariet fandt sted, f.eks. undersggelser, tests, og simuleringer, tekniske
redegarelser og statusmeder over undersagelsens forlgb, undtagen nar
disse vedrerer fastlagggelse af éarsagerne eller udformning  af
sikkerhedsanbefalinger

f)  udtale sig om udkastet til endelig rapport om sikkerhedsundersggel sen og
efter anmodning fa sin udtalelse vedlagt den endelige rapport.

3. EASA yder stette til undersggel ser, som den er berettiget til at deltagei, ved at levere
oplysninger, eksperter og udstyr efter anmodning af sikkerhedsundersggel sesorganet
med ansvar for den i stk. 1, litra @), omhandlede undersggelse, eller af den
akkrediterede reprassentant, der er omhandlet i stk. 1, litra b).

Artikel 10
Konstruktionsstatens deltagelse i sikkerhedsunder sggel ser

Inden for rammerne af bilag 13 til konventionen om international civil luftfart udnaevnes
konstruktionsstatens akkrediterede repraesentanter af sikkerhedsundersggelsesorganet i den
medlemsstat, pa hvis omrdde certifikatindehaveren af luftfartgjets eller motorens
typekonstruktion har hovedforretningssted.

Artikel 11
Forpligtelse til at indberette havarier og alvorlige haendel ser

1 Enhver beregrt person underretter straks det kompetente sikkerhedsundersggel ses-
organ, nar der indtredffer et havari eller en alvorlig haandelse, som harer under denne
forordnings anvendel sesomréde.

2. Sikkerhedsundersggel sesorganet underretter straks Kommissionen, EASA og de
bergrte medlemsstater om alle havarier og avorlige handelser, som det har faet
indberetning om.

Artikel 12
Sikkerhedsunder sggel sesinspektarers status

1. Efter at vagre udnaevnt af et sikkerhedsundersggel sesorgan, og uden at dette beragrer
en eventuel retlig efterforskning, far undersggelseslederen ansvaret for at garantere
en sikker handtering af alt bevismateriale og en sikker forvaring af luftfartgjet samt
dets indhold og vragdele. Han har myndighed til at overtage kontrollen med
lokaliteten og tradfe de ngdvendige foranstaltninger for at opfylde kravene til
sikkerhedsundersagel sen.

2. Undersagel sesinspektarer, der udnaevnes af sikkerhedsundersagelsesorganet, har
navnlig ret til:
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a)  uindskraenket og uhindret adgang til stedet for havariet eller haandelsen
og til luftfartgjet samt detsindhold €eller vragdele

b) gjeblikkelig indsamling af bevismateriale og kontrolleret fjernelse af
vragdele eller andre dele med henblik pa undersggel se og analyse

c) geblikkelig adgang til og kontrol over indholdet af flight recorders og
enhver anden rekordering

d) geblikkelig adgang til resultaterne af undersggelser af eller udtagelser af
prever af ofreneslig

e) geblikkelig adgang til resultaterne af undersggelser af eller udtagelser af
prever pa de personer, der var involveret i luftfartgjets operation

f)  indkalde og afhare vidner og palasgge disse at afgive eller fremskaffe
oplysninger eller bevismateriale af relevans for sikkerhedsundersagel sen

g) uhindret adgang til ale relevante oplysninger, som opbevares af
luftfartgjets gjer, operater eller fabrikant samt de myndigheder, der er
ansvarlige for civil luftfart, udevelse af luftfartstjenester eller for driften
af lufthavne.

Undersggelseslederen lader sine eksperter og radgivere samt de akkrediterede
reprassentanter og deres eksperter og rédgivere fa del i de rettigheder, der er naevnt i
stk. 2, i det omfang dette er ngdvendigt for at sadte dem i stand til at deltage effektivt
i sikkerhedsundersggelsen. Dette bergrer ikke de rettigheder, som er tildelt
undersggel sesinspektarer og eksperter, der udpeges af myndigheden med ansvar for
den retlige efterforskning.

Artikel 13
Koordinering af efterforskninger

Iveaksadtes en retlig efterforskning af havariet, tager undersegelseslederen flight
recorders og eventuelt bevismateriale i forvaring ved at anmode om, at en
embedsmand fra retsmyndigheden ledsager flight recorders eller materialet til det
sted, hvor udlaesning eller handtering finder sted. Hvis en undersggelse eller analyse
af sddanne materiadler kunne andre, forandre eller @delaagge disse, kraeves
forudgaende samtykke fra retsmyndighederne.

Far sikkerhedsundersagel sesorganet i |gbet af sikkerhedsundersggel sen mistanke om,
a en ulovlig handling var medvirkende til havariet eller haandelsen, informerer
undersggel seslederen straks retsmyndighederne herom, og pa disses anmodning
overdrages kontrollen med havaristedet til disse myndigheder. Medmindre andet
fremgar af artikel 15 og 16, overdrages de relevante oplysninger, der indsamles i
sikkerhedsundersggel sen, efter anmodning ogsa til disse myndigheder. Dette berarer
ikke sikkerhedsundersggelsesorganets ret til at viderefgre sikkerhedsundersggelsen
koordineret med de myndigheder, som fik overdraget kontrollen med stedet.
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For at sikre en korrekt koordination af efterforskningen af arsagerne til havarier og
haendelser samarbejder sikkerhedsundersagelsesorganet med andre myndigheder
bl.a. via forhandsaftaler med retsmyndigheder, civile luftfartsmyndigheder samt
eftersggnings- og redningstjenester, der ma forventes at blive inddraget i
undersggel sen.

Artikel 14
Sikring af bevismateriale

| afventning af sikkerhedsundersggel sesinspektarernes ankomst ma ingen aandre ved
havaristedets tilstand, udtage prever fra stedet eller flytte eller tage prever fra
|uftfartgjet samt dettes indhold €eller vragdele, g heller flytte eller fjerne luftfartgjet,
medmindre et sadant tiltag er pakraevet af sikkerhedshensyn eller for at yde bistand
til tilskadekomne personer.

Enhver berart person tager alle nadvendige skridt til at bevare dokumenter, materiale
og rekorderinger i forbindelse med begivenheden — navnlig for at forebygge, at
rekorderinger af samtaler og alarmer slettes efter flyvningen.

Artikel 15
Beskyttelse af falsomme sikkerhedsoplysninger

Uden at dette bergrer Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 95/46/EF™, stilles
falgende optegnelser ikke til radighed for eller anvendes til andre formd end
sikkerhedsundersggel se:

a) dle vidneforklaringer og andre erklaginger, redegerelser og notater, der
er nedskrevet eller modtaget af sikkerhedsundersagel sesorganet i |gbet af
sikkerhedsundersggelsen, medmindre vidnet indvilger i at frigive sine
erklaginger

b) optegnelser, der afderer identiteten af personer, der har afgivet
forklaringer som led i sikkerhedsundersggel sen

c) oplysninger, som er indsamlet af sikkerhedsundersggelsesorganet og
vedragrer personer, der er involveret i et havari eller en haandelse af saglig
falsom og privat karakter, herunder oplysninger vedrgrende personernes
helbredstilstand

d materide, der efterfalgende udarbejdes i Iagbet af undersggelsen, f.eks.
notater, udkast, udtalelser fra undersagel sesinspektarerne og holdninger,
som kommer til udtryk i analysen af oplysningerne, herunder oplysninger
fraflight recorders

€) oplysninger og bevismateriale, der tilvgebringes af udenlandske
undersggel sesinspekterer i overensstemmelse med bestemmelserne i de

15

EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31.
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2.

internationale standarder og anbefalet praksis vedrarende undersggel se af
flyvehavarier og flyvehaandelser, sifremt det  udenlandske
sikkerhedsundersggel sesorgan anmoder herom

f)  udkast til de endelige rapporter.

Uden at dette bergrer direktiv 95/46/EF, stilles falgende optegnel ser ikke til rédighed
for eller anvendes til andre formal end sikkerhedsundersagelse eller andre formdl,
som tilsigter at forbedre luftfartssikkerheden:

a) a kommunikation mellem personer, som er involveret i operationen af
|uftfartejet

b)  rekorderinger og transskriptioner af optagelser fra flyvekontrolenheder

c) falgebreve til fremsendelse af sikkerhedsanbefalinger fra sikkerheds-
undersggel sesorganet til modtageren, hvis der anmodes herom af det
sikkerhedsundersggel sesorgan, som udsteder anbefalingen

d) indberetning af haendelser, som indgivesi medfer af Europa-Parlamentets
og R&dets direktiv 2003/42/EF™.

Imidlertid kan en medlemsstats myndighed med kompetence for retsplegjen tradfe
afgarelse om, at fordelene ved at videregive dei stk. 1 og 2 naa/nte optegnelser for
ethvert andet lovligt formdl vejer tungere end de indenlandske og internationale
konsekvenser, et sadant skridt kan afstedkomme for de aktuelle eller fremtidige
undersggel ser og for forvaltningen af den civile luftfartssikkerhed.

EASA deltager i udvekslingen og analysen af oplysninger, der er omfattet af direktiv
2003/42/EF, og far online—adgang til alle oplysninger i det centrale register, som er
oprettet i henhold til Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007"". En s&dan
adgang omfatter ogsa oplysninger, der direkte identificerer operatgren og det
luftfartej, som indberetningen af haandelsen vedrarer. EASA sarger for, at sddanne
oplysninger behandles fortroligt, og begramser anvendelsen af disse til, hvad der er
strengt nadvendigt for at |@se sine sikkerhedsrel aterede forpligtel ser.

Artikel 16

Anvendelse af rekorderinger

Medmindre alle berarte besagningsmedlemmer indvilger, ma cockpit voice og image
rekorderinger og transskriptioner heraf ikke stilles til rédighed for andre forma end
sikkerhedsundersggel ser.

Flight data recorder rekorderinger maikke stilles til radighed eller anvendes til andre
forma end sikkerhedsundersggel ser, medmindre de:

a)  aeneanvendestil luftdygtigheds- eller vedligeholdelsesformal eller

EUT L 167 af 4.7.2003, s. 23.
EUT L 294 &f 13.11.2007, s. 3.
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b)  anonymisereseller

c) offentliggeres efter sikre procedurer.

Artikel 17

Offentliggerelse af oplysninger

Oplysningerne, jf. artikel 15 og 16, indgdr kun i den endelige rapport over
sikkerhedsundersggelsen, hvis de har relevans for analysen af havariet eller haandelsen.
Oplysninger eller dele af oplysningerne, som ikke er relevant for analysen, videregivesikke.

DA

Artikel 18
Meddelelse af oplysninger

Sikkerhedsundersagel sesorganets personale eller enhver anden ekspert eller radgiver,
som opfordres til at deltage eller bidrage til sikkerhedsundersegelsen, har
tavshedspligt i henhold til den relevante, gaddende lovgivning.

Sikkerhedsundersggelseorganers leder med ansvar for sikkerhedsundersggelsen
meddeler oplysninger af relevans for forebyggelsen af et havari eller en avorlig
handelse til myndigheder med ansvar for den civile luftfartssikkerhed, personer med
ansvar for konstruktion eller vedligeholdelse af |uftfartgjer eller luftfartgjsudstyr og
enkeltpersoner eller juridiske personer med ansvar for at operere luftfartgjer eller for
personal euddannel se.

Sikkerhedsundersggel seorganets leder bemyndiges til at informere ofre og deres
pararende eller en gruppering af disse eller offentliggere eventuelle oplysninger om
de faktuelle observationer samt sikkerhedsundersggelsens forlgb og eventuelle
forel@bige konklusioner og/eller anbefalinger, forudsat at dette ikke bringer malene
for undersggelseni fare.

Artikel 19
Under sggel sesrapport

For ale sikkerhedsundersggelser skal der udarbejdes en rapport i en form, der er
afpasset efter havariets eller handelsens art og alvor. Af rapporten skal det fremga, at
sikkerhedsundersggel sens eneste formdl er at forebygge fremtidige flyvehavarier og
flyvehaandelser uden at fastsla skyld eller erstatningsansvar. Rapporten skal om
nadvendigt indeholde sikkerhedsanbefalinger.

Rapporten skal sikre anonymitet for de personer, der er involveret i havariet eller
haandel sen.

Inden rapporten offentliggeres, anmoder sikkerhedsundersegelsesorganet om
bemaarkninger fra de bergrte foretagender, som har tavshedspligt med hensyn til
konsultationens indhold. | forbindelse med anmodningen om sadanne bemaakninger
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falger undersggelsesorganet de gaddende internationale standarder og anbefalet
praksis for undersggel se af flyvehavarier og flyvehaandel ser.

Oplysninger i en rapport ma ikke videregives eller tillades videregivet, farend
sikkerhedsundersggel sesorganet har offentliggjort den, medmindre lederen af det
pagad dende sikkerhedsundersggel sesorgan giver sin skriftlige forhandstilladel se.

Sikkerhedsundersagel sesorganet skal offentliggere den endelige rapport hurtigst
muligt og om muligt ikke senere end tolv maneder efter datoen for havariet.

Hvis rapporten ikke kan frigives inden for tolv maneder, frigiver sikkerheds-
undersggel sesorganet en forel gbig rapport som minimum pa hver arsdag for havariet
med naamere oplysninger om fremskridt i relation til undersggelsen og eventuelle
berarte sikkerhedsspargsmal.

Sikkerhedsundersggelsesorganet  sender en genpart af  rapporterne  og
sikkerhedsanbefalingerne snarest muligt til Kommissionen og EASA, medmindre de
er offentligt tilgangelige i elektronisk form — i sd fald behgver
sikkerhedsundersggel sesorganet blot at underrette dem herom.

Artikel 20

Sikkerhedsanbefalinger

| ale faser af undersggelsen anbefaler sikkerhedsundersggel sesorganet eventuelle
forebyggende foranstaltninger, som efter organets mening ma tradffes straks, i en
dateret fremsendelsesskrivelse til de bergrte foretagender, herunder foretagender i
andre medlemsstater eller tredjelande.

Et sikkerhedsundersagelsesorgan kan ogsd udstede sikkerhedsanbefalinger pa
grundlag af undersggelser, analyse af en rakke undersggelser eller ale andre
aktiviteter, som er udfert i overensstemmelse med artikel 5, stk. 4.

Sikkerhedsanbefalinger skaber ikke i sig selv formodning om skyld eller ansvar i
forbindelse med et havari eller en haandel se.

Artikel 21

Opfalgning pa sikkerhedsanbefalinger og database til sikkerhedsanbefalinger

Modtageren af en sikkerhedsanbefaling bekradter modtagelsen og informerer inden
90 dage fra modtagelsen af brevet fra det sikkerhedsunderseggelsesorgan, som
udstedte fremsendelsesskrivelsen, om de foranstaltninger, modtageren pataenker at
tradfe, samt et tidsrum for at udfere dem, hvis dette er relevant.

Inden for 60 dage efter modtagelsen af  svaret  underretter
sikkerhedsundersggel sesorganet om, hvorvidt det anser svaret for tilfredsstillende, og
dette begrundes.

Hvert sikkerhedsundersggelsesorgan gennemferer procedurer for at registrere
svarene pa de udstedte sikkerhedsanbefalinger.
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Enhver enhed, som modtager sikkerhedsanbefalinger, herunder myndigheder med
ansvar for civil luftfartssikkerhed pa mediemsstats- og fadlesskabsniveau, gennem-
farer procedurer for at overvage fremskridt med hensyn til de foranstaltninger, der
treeffes som reaktion pa de modtagne sikkerhedsanbefalinger.

| det centrale register, der er oprettet ved forordning (EF) nr. 1321/2007, registrerer
sikkerhedsundersggel sesorganer  alle sikkerhedsanbefalinger, som er udstedt i
overensstemmelse med artikel 20, stk. 1 og 2, samt reaktionerne pa disse.
Sikkerhedsundersagel sesorganer  registrerer pa lignende vis ale sikkerheds-
anbefalinger, som de har modtaget fratredjelande, i det centrale register.

Artikel 22
Passagerlisters disponibilitet

EF-luftfartssel skaber og luftfartssel skaber, der flyver fra en lufthavn beliggende i en
medlemsstat, for hvilken traktaten finder anvendelse, gennemfarer procedurer, som
ger det muligt at stille en liste til rédighed over alle personer om bord pa et |uftfartg
senest en time efter en meddelelse om, at dette luftfartgj er havareret.

Listen stilles til radighed for sikkerhedsundersggelsesorganet med ansvar for
undersggelsen, den myndighed, som hver medlemsstat udpeger med henblik pa at
tage kontakt til passagerernes pargrende, og om ngdvendigt til |eegetjenester, der kan
have behov for oplysningerne for at behandle ofre.

Listen ma ikke geres offentlig tilgeeangelig, farend alle passagerers parerende er
blevet underrettet af de relevante myndigheder. Medlemsstater kan beslutte at holde
listen fortrolig.

Behandlingen af data pa listen ma ikke anfaegte direktiv 95/46/EF.

Artikel 23
Bistand til ofrene for flyvehavarier og deres parerende

Medlemsstaterne sikrer, at der pa nationalt niveau opstilles en plan for bistand til
ofrene for havarier inden for civil luftfart og deres pararende.

En medlemsstat eller et tredjeland, der har saalig interesse i et havari, som er
indtruffet pa Fedlesskabets omrade pa grund af dedsfald eller alvorlige kvasstelser
blandt dennes borgere, far ret til at udpege en ekspert, som givesret til at:

a)  aflemyge bespg pa havaristedet

b) fa adgang til relevante faktuelle oplysninger, som sikkerhedsunder-
segel sesorganet med ansvar for undersaggelsen har indvilget i at frigive til
offentligheden, og til oplysninger om fremskridt med hensyn til
undersggel sen

Cc)  modtage en genpart af den endelige rapport.
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3. En ekspert, der er udnaa/nt i overensstemmelse med stk. 2, kan med forbehold af den
gaddende lovgivning bistd ved identifikationen af ofrene og pd meder med de
overlevende fra dennes stat.

Artikel 24
Udvalg
4, Kommissionen bistas af et udvalg.
5. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i afgerelse 1999/468/EF, jf.
dennes artikel 8.
Artikel 25
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsadter regler om sanktioner for overtraedelse af bestemmelserne i denne
forordning. De fastsatte sanktioner skal veae effektive, sta i et rimeligt forhold til
overtragdelsen og have afskrakkende virkning, og de skal gere det muligt at sanktionere
enhver person, som i modstrid med denne forordning:

— frigiver oplysninger, som beskyttes if@ge denne forordning

— blokerer for sikkerhedsundersggel sesorganets foranstaltninger, bl.a. ved at hindre
undersggel sesinspekterer i at udfare deres opgaver, ved at afvise at tilvejebringe
nyttige rekorderinger, materiale, oplysninger og dokumenter eller ved at skjule,
forandre eller adelaayge dem

— har viden om, at der er indtruffet et havari eller en haandelse, men ikke oplyser de
relevante myndigheder herom.

Artikel 26
Ophaevel ser

Raédets direktiv 94/56/EF ophaaves.

Artikel 27
| krafttraeden

Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europadske
Unions Tidende.

Denne forordning er bindendei ale enkeltheder og gadder umiddel bart i hver medlemsstat.
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Udfaadiget i Bruxelles,

Pa Europa-Parlamentets vegne
Formand

Pa Radets vegne
Formand
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BILAG

LISTE MED EKSEMPLER PA ALVORLIGE FLYVEHZNDELSER

De anfarte haadelser er typiske eksempler pa haandelser, som sandsynligvis er avorlige
handelser. Listen er ikke udtemmende, og den tjener kun som vejledning ved definitionen af
udtrykket "alvorlig flyvehaandel se":

En aktuel kollisionsrisiko, der kraever en afvaargemanevre for at undga et sammenstad eller
en farlig situation, eller hvor en afveargemangvre ville have vagret pasin plads.

Kontrolleret flyvning imod terram, hvor kollision kun undgas med nad og nagope.
Afbrudt start pa en lukket eller optaget bane.

Start fraen lukket eller optaget bane med en minimal afstand til en eller flere hindringer.
Landing €eller et forsag pa landing pa en lukket eller optaget bane.

Alvorlige svigt med hensyn til at nd op pa den forventede ydeevne under start eller
indledende stigning.

Brand eller regudvikling i passagerkabine, lastrum eller motorer, ogsa selv om disse
brande slukkes med brandslukningsudstyret.

Hamndel ser, hvor flyvebesagningen har akut behov for at bruge iltmaske.

Strukturel skade pa luftfartgjet eller motorskade, herunder motorhavarier i turbinemotorer,
der ikke er klassificeret som et flyvehavari.

Flere forskellige funktionsfejl i et eller flere af luftfartgjets systemer, der har avorlig
indvirkning pa operationen af |uftfartgjet.

Flyvebesagningsmedlemmers uarbejdsdygtighed under flyvningen.

En braandstofbeholdning, som ger det pakraevet for piloten at melde, at der foreligger en
nadsituation.

Haandel ser i forbindelse med start og landing. Haandelser som for lav indflyvning og kersel
ud over landingsbanens slutpunkt eller sider.

Systemsvigt, vejrfaanomener, flyvning uden for det tilladte flyveomrade, eller andre
tildragelser, der vil kunne gere det vanskeligt at bevare kontrollen over uftfartgjet.

Svigt i mere end ét system inden for et flerstrenget system, der er obligatorisk for styring
og navigering af luftfartgjer.
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3.3.

FINANSIERINGSOVERSIGT TIL FORSLAGET

FORSLAGETSBETEGNELSE

Fordag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om undersggelse og
forebyggelse af flyvehavarier og flyvehaandel ser inden for civil luftfart
ABM-/ABB-RAMME

06: Energi og transport

06 02: Land-, s#- og lufttransport

BUDGETPOSTER

3.1. Budgetposternes nummer og tekst (aktionsposter og dermed forbundne poster
vedrgrende teknisk og administrativ bistand (tidl. B..A-poster)):

06 02 03: Aktiviteter til stette for den europadske transportpolitik og passagerers
rettigheder

3.2. Foranstaltningens og de finansielle virkningers varighed:

Indledesi 2010; der er ikke fastsat en udlgbsfrist

Budgetoplysninger
Udgiftsom-
B%%get' Udgifternesart Nye EFTA-bidrag an;g;‘grf];;e firr?gr?sliglee
overslag
06 02 03 (')E'I‘iz Opdelte | NEJ NEJ NEJ NT. [1d]
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4. SAMMENFATNING AF RESSOURCERNE
4.1. Finansielle ressour cer
4.1.1. Sammenfatning af forpligtel sesbevillinger (FB) og betalingsbevillinger (BB)

i mio. EUR (tre decimaler)

Punkt n+5
Udgiftstype og
Arn| ntl | n#2 | n#3 | n+4 | ¢ | lat
Driftsudgifter®
Forg"igtdwbe“’i”inger 8.1 a |l o6 | 06 | 06| 06| 06 | 06| 36
FB L. ] ] [ ] ] [ y
Betalingsbevillinger (BB) b 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6

Administrative udgifter inden for referencebelgbet™

Teknisk og administrativ

bistand (10B) 824. | ¢

SAMLET REFERENCEBEL JB

For pligtelsesbevillinger atrc| 06 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6

Betalingsbevillinger b+c| 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6

Administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebel ghet®

Personal eressourcer og
dermed forbundne udgifter | 8.2.5. d
(10B)

Administrative udgifter,
undtagen udgifter til
personal eressourcer og
dermed forbundne udgifter,
ikke medtaget [
referencebel gbet (10B)

8.2.6. e

Samlede anslaede finansielle omkostninger ved for anstaltningen

FB 1 ALT, inkl. udgifter til a+

per sonaler essour cer C+
0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6

d+

e

18
19
20

Udgifter, som ikke henharer under kapitel xx O1 i afsnit xx.
Udgifter henharende under artikel xx 01 04 i afsnit xx.
Udgifter henharende under kapitel xx 01 undtagen artikel xx 01 04 og xx 01 05.
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BB | ALT, inkl. udgifter til
per sonaler essour cer

b+
c+
d+

0,6 0,6

0,6

0,6

0,6

0,6

3,6

4.1.2.

4.1.3.

Samfinansiering

Hvis fordaget indebazrer samfinansiering med medlemsstaterne eller med andre
organer (oplys hvilke), angives der et skan i tabellen nedenfor over bel gbet for denne
samfinansiering (der kan indsadtes flere ragkker, hvis der forventes samfinansiering

med flere organer):

I mio. EUR (tre decimaler)

Samfinansierende organ n+5
0og
Arn|ntl |n+2 [n+3 |n+4 [ |14t
Alle medlemsstater (i alt) f 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 3,6
FB | ALT, inkl. | a+c
samfinansiering +d
1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 7,2
+e
+f

Forenelighed med den finansielle programmering

Forslaget er foreneligt med den gaddende finansielle programmering.

O Fordaget kreever omprogrammering af det relevante udgiftsomrade i de

finansielle overdag.

[0 Fordaget kan kraeve anvendelse af bestemmelserne i den interinstitutionelle
aftale™ (dvs. fleksibilitetsinstrumentet eller revision af de finansielle overslag).

Finansielle virkninger pa indtaegtssiden

Fordaget har ingen indflydelse pa indtesgterne

[0 Fordaget har finansielle virkninger - virkningerne for indteggterne er som

falger:
i mio. EUR (1 decimal)

Forud Efter foranstaltningens ivaaksadtel se
for

Budgetpost Indtecgter “wingen | | [Ar |[n+1] | [n+2] | [n+3 |[n+4] |[n+5]

22

[Ar n]
n-1]

21
22

Se punkt 19 og 24 i den interinstitutionelle aftale.
Indsae flere kolonner, hvis foranstaltningen varer langere end 6 &r.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

a) Indteggter i absolutte tal

b) /Endringer i indtasgterne A

Per sonal er essour cer (fuldtidssekvivalenter) (herunder tjenestemaend,
midlertidigt ansatte og eksternt personale) — se naer mere under punkt 8.2.1.

Arlige behov Arn | nt1 | nt2 | nt3 | nt4 | n+5

og ff.

Personaleressourcer i alt

S/ERLIGE FORHOLD OG MAL
Behov, der skal daskkes pa kort eller lang sigt

Det europadaske netvaak af den civile luftfarts sikkerhedsundersggel sesorganer, som
vil blive oprettet ved den foresldede forordning, vil fa ansvaret for at |ette, koordinere
0g styrke det praktiske samarbejde mellem mediemsstaterne indbyrdes og mellem
medlemsstater, Kommissionen og Det Europaaske Luftfartssikkerhedsagentur om
undersggelse og forebyggelse af flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil
luftfart.

Mervaardien af Fadlesskabets engagement og forslagets sammenhaeng med
andrefinansielleinstrumenter og eventuel syner gi

Med dette forsdag felges op pa anbefalingerne fra den ekspertgruppe, der radgiver
Kommissionen om en strategi til behandling af ulykker i transportsektoren, og den er
I overensstemmel se med Fadlesskabets transportpolitik som fastsat i Kommissionens
meddelelse: "Hold Europa i bevasgelse — Bagredygtig mobilitet pa vores kontinent
(Midtvejsevaluering af  EuropaKommissionens hvidbog fra 2001 om
transportpolitikken)".

Sammenlignet med de @vrige politiske valgmuligheder, der er analyseret i den
konsekvensanalyse, som ledsager dette forslag, har den foresldede forordning den
sterste mervaadi set ud fra et fadlesskabsperspektiv. Ud fra en proportionalitets-
betragtning er forordningen den bedste politiske valgmulighed, idet den under fuld
overholdelse af sikkerhedsundersggelsens uafhaangighed i kraft af sin stette til
frivilligt samarbejde og uden at oprette nye strukturer pa fadlesskabsniveau vil gere
det muligt i betydelig grad at forbedre effektiviteten generelt i den nugaddende
lovramme for undersagel se af havarier inden for civil luftfart i EU.

Forslagets mal, forventede resultater og evrige indikatorer set i forbindelse med
ABM-rammen

Sigtet med dette forslag er at styrke Fadlesskabets ramme for undersggelse og
forebyggelse af flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart. Dette geres
ved at erstatte og ajourfere den nugaddende lovgivning og ved at stette det frivillige
samarbejde mellem medlemsstaterne i den henseende.
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5.4.

Det sidstneernte mdl, der fér den vasentligste budgetvirkning, vil indebaae
fadlesskabsstatte til netvaarket af medlemsstaternes nationale organer med ansvar for
undersogelse af flyvehavarier og flyvehaandelser inden for civil luftfart. Dette
gennemferes ved hjadp af et arligt tilskud, som ydes til netvaaket, og som vil blive
anvendt til at gennemfare en raskke aktiviteter, der aftales med Kommissionen i et
arligt arbgjdsprogram.

Netvaakets aktiviteter, som modtager stette i kraft af dette forslag, vil bl.a. indebaze
en koordinering af nationalt underseagelsesinspekterers uddannel sesaktiviteter og
udvikling af en ordning, hvormed underspgelsesressourcerne deles blandt
medlemsstaterne.

Gennemfar elsesmetode (vejledende)
O  Central forvaltning
O direkte af Kommissionen
0  indirekte ved delegation til:
O  forvatningsorganer

[0 organer oprettet af Fadlesskaberne, jf. artikel 185 i
finansforordningen

[0 nationae offentlige organer eller public service-organer
Fadles eller decentral forvaltning
med medlemsstaterne
0  medtredjelande
0 Fadlesforvaltning med internationale organisationer (angiv naermere)

Relevante bemaakninger:
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

OVERVAGNING OG EVALUERING
Overvagningssystem

Det "europadske netveak af civile sikkerhedsundersggelsesorganer” forelasgger
Kommissionen en arlig beretning om gennemfarel sen af det aftalte arbejdsprogram.

Evaluering
Forudgaende evaluering

Den forudgdende evaluering blev gennemfert i forbindelss med
konsekvensanal yserapporten.

Forholdsregler efter en midtvgjsevaluering eller efterfelgende evaluering
(konklusioner, der kan drages af lignende tidligere erfaringer)

Regler for fremtidige evalueringer og deres hyppighed

Det "europadske netveak af civile sikkerhedsundersggelsesorganer” forelasgger
Kommissionen en arlig beretning om gennemfarelsen af det aftalte arbejdsprogram.
FORHOLDSREGLER MOD SVIG

| kontrakterne om tilskud til stette til Det europadske netvaagk af den civile luftfarts
sikkerhedsundersagel sesorganer fastsadtes det udtrykkeligt, at Den Europadske
Revisionsret og OLAF om ngdvendigt kan foretage kontrol pa stedet hos modtagere
af midlerne og de organer, der er ansvarlige for at fordele dem.
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8.

8.1.

RESSOURCER

Finansielle omkostninger i for bindelse med for slagets mal

Forpligtel sesbevillinger i mio. EUR (tre decimaler)

23

DA

Beskrivelse ~  af ml, | Typeoutput | Gen. Arn Arn+1 Arn+2 Arn+3 Arn+a | Arn+50g |ALT
foranstaltninger og output snit.
omk ff.
ostn.
Antal Sam- Antal Samle | Anta Samle | Anta Samle | Anta Samle | Antal Samle | Antal Samle
output lede output de output de output de output de output de output de
omko omko omko omko omko omko omko
stning stning stning stning stning stning stning
er er er er er er er
OPERATIONELT MAL NR. 1%
Stette til medlemsstaternes
nationale havariundersagel ses-
organer inden for civil luftfart
Aktion 1. Samfinansiering af et
sekretariat til koordinering af
aktiviteter for nationale
havariunder sggel sesor ganer
inden for civil luftfart
-Output 1 | Kontrakt  om 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 6 3,6
SAMLEDE OMKOSTNINGER 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 1 0,6 6 36
Som beskrevet i afsnit 5.3.
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8.2. Administrative udgifter
8.2.1. Personaleressourcer —antal og type
Stillinastvoer Personale til forvaltning af foranstaltningen ved brug af eksisterende og/eller
gstyp yderligere ressourcer (antal stillinger /fuldtidsaekvivalenter)
Arn Arntl | Arnt2 | Arnt3 | Arnt4 | Arn+5
Tjeneste- A*/AD
meend eller
midlertidigt | B*,
ansatte™ (XX | C*/AST
0101)
Personale, der
finansieres® over art.
XX 0102
Andet personale®, der
finansieres over art. XX
01 04/05
| ALT
8.2.2. Opgavebeskrivelse
8.2.3. Kildetil personaleressourcer (vedtaggtsomfattede)
O  Stillinger, der i gjeblikket er afsat til forvaltningen af programmet, og som skal
erstattes eller forlaanges
O  Stillinger, der er forhandsallokeret i forbindelse med APS/FBF-proceduren for
arn
O  Stillinger, hvorom der skal ansgges i forbindelse med den nesste APS/FBF-
procedure
O  Stllinger, som skal omfordeles under anvendelse af eksisterende ressourcer
inden for den pagad dende tjeneste (intern omfordeling)
O  Stillinger, der er ngdvendige i & n, men ikke forudset i APS/FBF-proceduren

for det pagaddende &

24
25
26

Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebel gbet.
Udgifter, der IKKE er medtaget i referencebel gbet.
Udgifter, der er medtaget i referencebel gbet.
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8.2.4. Andre administrative udgifter, der er medtaget i referencebelagbet (XX 01 04/05 —
udgifter til administrativ forvaltning)

i mio. EUR (tre decimaler)

Budgetpost Ar
A Ar | Ar | Ar | Ar | 45 | ALT
(nummer og betegnelse) M1 2 | m3 | n+a
og ff.

1 Teknisk og administrativ bistand
(herunder personaleudgifter)

Forvaltningsorganer®’

Anden teknisk og administrativ bistand

- intern

- ekstern

Teknisk og administrativ bistand i alt

8.2.5. Udgifter til personaleressourcer og dermed forbundne udgifter, der ikke er medtaget
I referencebel gbet

i mio. EUR (tre decimaler)

Arnt5
Arten af personaleressourcer | Arn | Arn+l | Arnt2 | Arn+3 | Arn+4
og ff.

Tjenestemamnd og midlertidigt
ansatte (XX 01 01)

Personale finansieret over
artikel XX 01 02 (hjedpe
ansatte, nationale eksperter,
kontraktansatte osv.)

(oplys budgetpost)

Samlede udgifter til
per sonaler essour cer og
dermed forbundne udgifter
(IKKE medtaget i
refer encebel gbet)

2 Der skal henvises til den specifikke finansieringsoversigt for det eller de pégeddende
forvaltningsorganer.
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Beregning — tjenestemaend og midlertidigt ansatte

Beregning — personale, der finansieres over art. XX 01 02

8.2.6. Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebel gbet

I mio. EUR (tre decimaler)

Arn

n+1

n+2

Ar

n+3

Ar

n+4

Ar

n+5

og ff.

I ALT

XX 0102 11 01 — Tjenesterejser

XX 0102 11 02 — Mader og konferencer

XX 0102 11 03 - Udvalg®

XX 01 02 11 04 — Undersagel ser og haringer

XX 0102 11 05 - Informationssystemer

2 Andre forvaltningsudgifter i alt
(XX 0102 11)

3 Andre udgifter af administrativ
karakter (angiv hvilke, herunder
budgetpost)

Administrative udgifter i alt, undtagen
udgifter til personaleressourcer og
dermed forbundne udgifter (IKKE
medtaget i refer encebel gbet)

28

Angiv udvalgstype og den gruppe det tilharer.
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Beregning — Andre administrative udgifter, der ikke er medtaget i referencebel gbet
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