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1 INDLEDNING

1.1. FORMAL MED RAPPORTEN

Ved artikel 7 i forordningen om statistisk registrering af vejgodstrafikken® kreeves det, at
Kommissionen forelasgger en rapport om dens gennemfarelse for Europa-Parlamentet og
Radet senest den 31. december 2014.

Denne rapport opfylder dette krav. Den skitserer baggrunden, den politiske kontekst og
dakning af lovgivningen og diskuterer dens gennemfarelse, de statistiske resultater og deres
offentliggarelse. Dernsest beskriver den mulige fremtidige udviklingstendenser og
konkluderer, at forordningen har forbedret datakvalitet og rettidighed.

1.2. BAGGRUND: DE RETLIGE RAMMER

Forordning (EU) nr. 70/2012 er en omarbejdning af Radets forordning (EF) nr. 1172/98 af 25.
maj 1998 og senere andringer, der tog sigte pad at konsolidere retsgrundlaget for
dataindsamling vedrgrende vejtransport og bringe det i overensstemmelse med
Lissabontraktaten ved at give Kommissionen befgjelse til at vedtage aimengyldige ikke-
lovgivningsmaessige retsakter, der udbygger eller aandrer visse ikke-vaesentlige bestemmel ser
I en lovgivningsmaessig retsakt. Den tilvejebringer et retsgrundlag for at indsamle en lang
raekke data om vejgodstransport. Desuden sikrer indsendelsen til Eurostat af mikrodata fra en
undersggelse om vejgodskvaliteten og sammenligneligheden af de producerede statistiske
oplysninger.

Formdlet med forordning (EU) nr.70/2012 er at sikre, at Kommissionen, andre EU-
intitutioner og nationale regeringer har adgang til sammenlignelige, pdalidelige,
harmoniserede, regelmaessige og komplette statistiske data om omfanget og udviklingen af
vejgodstrafikken. Disse oplysninger er ngdvendige for at udarbejde, overvage og evaluere
EU's politikker.

Medlemsstaterne indsender disse oplysninger til Eurostat i form af mikrodata. Underlagt
garantier om fortrolighed ger dette det muligt for Eurostat at give brugerne statistiske tabeller,
som indeholder mange forskellige kombinationer af variabler.

Forordning (EU) nr.70/2012 blev udarbejdet med henblik pa a begresse
transportvirksomhedernes byrde til et minimum. Dataindsamlingen er baseret pa
stikpreveundersagelser. Der anmodes sdledes kun om oplysninger for en stikpreve af
transportkeretgjer, og for et kort tidsrum (normalt en uge). Medlemsstaterne kan ogsa
udelukke mindre keretgjer fra undersagel sen’.

13 POLITISK BAGGRUND

Udvikling af en fadles transportpolitik kreever indgdende kendskab til omfanget af og
udviklingen i vejgodstransporten.

! Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 70/2012 af 18. januar 2012 om statistisk registrering af
vejgodstrafikken. EUT L 32 af 3.2.2012.

2 Hver medlemsstat kan udelukke keretgjer til vejtransport med lasteevne eller tilladt totalvaagt under en vis
gramse fra forordningens anvendelsesomréde. For solomotorkeretgier ma gramsen ikke vege over 3,5 ton
lasteevne eller 6 ton tilladt total vaagt.



Oplysningernes politiske relevans er meget stor: | hvidbogen "En kereplan for et fadles
europadsk transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og  ressourceeffektivt
transportsystem™® blev der fastsat ti md for et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem (som benchmarks for at nd malet om reduktion af drivhusgasemissionerne pa
60 %). Detaljerede statistikker over vejgodstransport er ngdvendige for at overvage fremskridt
i opfyldelsen af nogle af disse ma (f.eks. mdet om a flytte 30% af
vejgodstransportaktiviteterne over afstande pa over 300 km til andre transportformer inden
2030). De seneste politiske dokumenter, sassom Kommissionens Report on the Sate of the
Union Road Transport Market* (rapport om situationen for EU's vejtransportmarked) ger
ogsa omfattende brug af statistik over vejgodstransport. For at udfare sine opgaver under den
fadles transportpolitik har Kommissionen brug for sammenlignelige, palidelige,
synkroniserede, regelmaessige og komplette statistikker over omfanget af og udviklingen i
vejgodstrafikken af karetgjer, som er registreret i EU, samt om udnyttel sesgraden for disse
koretgjer.

De data, der indsamles i henhold til forordningen, er ligeledes yderst vaardifulde for faglige
organisationer, transportvirksomheder, forskere og modelbyggere pa vejtransportomradet,
eftersom et indgdende kendskab til markedet bidrager til at forbedre erhvervslivets
konkurrenceevnei sektoren.

1.4. D/AKNING AF MEDLEMSSTATER OG ANDRE LANDE

Forordningen gadder umiddelbart og er bindende i alle enkeltheder i hver medlemsstat. Den
skal ikke gennemfares i nationa ret. Den kreever, at ale medlemsstater fremlaggger data. |
henhold til artikel 1, stk. 3, er Malta den eneste undtagelse fra denne regel i betragtning af det
lave antal vare- og lastmotorkearetgjer, som er registreret i Malta med tilladelse til at indga i
international vejgodstrafik. Indsamlingen af transportoplysninger af hgj kvalitet fra den
maltesiske flade ville medfgre en uforholdsmasssig stor byrde for maltesiske
transportvirksomheder, da de ville skulle deltage i undersagel serne oftere end deres modparter
i andre lande.

Norge og Schweiz deltager som lande uden for EU ogsa fuldt ud i indsamlingen af statistik
over vejgodstransport i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 70/2012. De to E@S-lande
Island og Liechtenstein er i gjeblikket fritaget fra forpligtelsen til at indsamle statistik over
vejgodstransport ifglge forordningen pa grund af det begramnsede antal af deres respektive
flader, der indgér i international vejtransport.

EU's kandidatlande deltager ikke i denne dataindsamling.

3 KOM(2011) 144 af 28.3.2011.
4 COM(2014) 222 af 14.4.2014.



2. GENNEMFJREL SE AF FORORDNINGEN

2.1. OVERHOLDEL SE AF RETLIGE FORPLIGTELSER

Opfyldelsen af forordningens krav om indsendelse af data er generelt god. Alle
medlemsstaterne leverer de gnskede datassed med enkelte forsinkelser. Dette ger, at
produktionen af statistikker om vejgodstransport i Europaer af hgj kvalitet og palidelig.

2.2. ANVENDTE DATAINDSAMLINGSMETODER

Forordningen opstiller en fadles ramme, som skal sikre en harmoniseret dataindsamling og
sammenlignelighed af resultaterne. Eurostat indsamler oplysninger om nationale
dataindsamlingsmetoder (anvendelsen af registre, stikprevemetoder, dakning mv.) hvert
tredje & og offentligger dem i Methodologies used in surveys of road freight transport in
Member Sates and candidate countries (metoder, der anvendes i undersggelser af
vejgodstransporten i medlemsstaterne og kandidatlandene).

2.3. ADMINISTRATIV BYRDE

Forordningen blev udarbejdet for at holde byrderne lave for medlemsstaterne. | de fleste af de
indberettende lande opfyldte de eksisterende processer kravene til dataindsamling, og ingen
saalige foranstaltninger blev truffet. Eurostat indsamlede oplysninger fra indberettende lande
for at vurdere byrden for respondenterne ved forordningens gennemfarel se.

Kun f& medlemsstater kunne vurdere byrden praist, men man kan drage felgende
konklusioner.

- For regelmaessig indsendelse af data, mener naesten ale lande, der svarede, at
arbejdsbyrden er acceptabel.

- Byrden ved indsamling af data varierer betydeligt mellem landene, hovedsageligt
afhaengig af, hvilke nationale datasammenstillingssystemer der er til radighed.
Lande, der har udviklet elektroniske dataindsamlingssystemer, har mindsket
byrden for respondenterne og databehandlingsbyrden. Af de fremlagte
oplysninger fremgar det, at:

o den gennemsnitlige tid, som respondenterne behgvede til at indberette
data for ét kaeretgj anvendt til ture i undersggel sesperioden, blev ansl et til
omkring 40 minutter (idet svartiden spaendte fra 5 minutter til 2 timer)

0 den gennemsnitlige tid, som respondenterne behevede til at indberette
data for é keretgj, der ikke blev anvendt til ture i undersagel sesperioden,
blev and et til omkring 7 minutter (idet svartiden spaandte fra 3 minutter
til 15 minutter).

Byrden for bade nationale statistiske kontorer og respondenterne i forbindelse med
gennemfarelsen af den statistiske undersagelse, der er pakraevet i henhold til forordningen,
opvejes af mervaadien af de resulterende statistikker. Der er issa tale om fglgende:

- Eurostat forvalter de fortrolige nationale mikrodata fra hver medlemsstat og
udarbejder detaljerede nationale data (D-tabeller). Disse tabeller giver hvert
indberettende land mulighed for at opna fuldstaandige statistiske oplysninger om



24.

alle vejgodsaktiviteter i deres land, herunder lastbiler indregistreret i andre EU-
lande. Gennemfarelsen af denne forordning og den tjeneste, der leveres af
Eurostat, forhindrer overlapning af dataindsamlingen pa nationalt plan
vedrgrende udenlandske lasthiler.

- De e dstor efterspergsel fra de indberettende lande efter de udarbedede
statistikker, idet undersggelsen har vist sig at vaae meget nyttig i forbindelse med
overvagning af markedet for vejgodsi Europa.

- Indsamling og forvaltning af oplysninger pa mikrodataniveau betyder, at de kan
anvendes fleksibelt til at imadekomme EU's specifikke politiske behov for en
rackke statistikker straks og uden ekstra indsats pa nationalt plan, f.eks. for at
udarbejde udkast til rapporter eller evaluere lovgivning og politiske mdl. | praksis
kan der vege tale om udarbejdelse af dstatistikker efter afstandskriterier, om
tomkearsel eller om cabotage.

REDUKTION AF DE ADMINISTRATIVE BYRDER OG FORENKLING

Forenkling og reducering af byrden ved dataindsamling og rapportering er til stadighed et af
Eurostat indsatsomrader. Eurostat handler i samarbejde med nationale statistiske kontorer pa
medlemsstaternes feedback ved:

1

2.

25.

2.5.1.

at tilvejebringe redskaber (f.eks. WebILSE) for at lette rapporteringen af detaljerede
regionale (NUTS 3) data

at udvikle redskaber og rutiner til automatiseret indsendelse og validering af mikrodata
og herigennem give feedback til medlemsstaterne om datakvalitet og specifikke fgjl i
hvert datassd

at fremme og bidrage til at oprette elektroniske spargeskemaer og internetbaserede
indberetningssystemer pa nationalt plan

at afholde regel masssige mader med nationale eksperter fra alle medlemsstaterne for at
udveksle god praksis og drafte oplysningernes kvalitet, problemer og lgsninger.

DATAVALIDERING OG KVALITET AF DE INDSENDTE STATISTISKE DATA

Validering af mikrodata og kontrol af tidsserier

Mens medlemsstaterne er ansvarlige for kvaliteten for s vidt angdr udferelsen af
undersggelsen af vejgodstransport, arbejder Eurostat pa at afdare fejl i de indsendte data og at
opretholde et hgjtydende, palideligt I T-system til validering og behandling af data. Eurostat
giver regelmasssig feedback til medlemsstaterne om emner, der kan kreeve yderligere
undersggel ser.

De indberettende lande udfolder alle rimelige bestradelser pa at handtere datafejl. Eurostats
valideringsprocedure omfatter trin, hvor mikrodata valideres og fejl i anvendte koder,
formater og vaadier, der er udenfor rakkevidde, afslares. Yderligere kontroller af tidsserier
vedragrende national, international og samlet transport foretages for bade kvartalsvise og arlige

data:

- mikrodata: for at hjadpe dem med at udarbejde dataszet, der er sa fejlfrie som
muligt, modtager de indberettende lande en valideringsrapport for hvert indsendt
datasse med detaljer pa mikrodataplan for at gere det lettere at korrigere de
konstaterede fejl. Dette falger en iterativ proces, indtil ale fgjl er blevet rettet.



Eurostat tilpasser ogsa sine valideringsregler for at imgdekomme nye behov og
for at sikre en hgj og forbedret datakvalitet og konsistens

- tidsserier: Eurostat anser det for meget vigtigt at identificere afvigende resultater
| tidsserier for data offentliggeres, eftersom vejgodsstatistik anvendes i
forskellige rapporter fra Kommissionen og til at drage konklusioner om
udviklingen pa markedet for vejgodstransport. Eurostat |aagger saalig vt pa, at
de indberettende lande bekradter tendenser, hvis der iagttages betydelige
variationer. Om ngdvendigt indsendes reviderede datasad, eller de underliggende
arsager til store variationer i tidsserierne forklares.

Samlet set reviderer alle indberettende lande data og retter konstaterede fejl.

2.5.2. Benchmarking af resultaterne med andre statistikker

Europadsk vejgodsstatistik indsamlet i henhold til forordningen er baseret pa keretgjernes
registreringsland. Hvert indberettende land indsamler en preove af bevaggelser i og uden for
landets omréde foretaget af lastvogne, der er indregistreret i landet, men indsamler ikke
oplysninger om transport foretaget af udenlandske transportvirksomheder pa dens omrade. Da
der ikke indsamles oplysninger to gange af forskellige lande om den samme operation, kan
resultaternes kvalitet ikke kontrolleres ved at sammenligne resultaterne ("mirror checks').
Kvaliteten af vejgodsstatistikker kan kun kontrolleres ved hjadp af andre supplerende
datakilder eller undersggel ser.

CAFT er en undersggelse (hvert femte eller gette &) ved vejsiden ved de schweiziske
gramser. Den er meget forskellig i forhold til undersagelsen baseret pa forordning (EU)
nr. 70/2012 og med meget lidt overlapning. Eurostat har pa grundlag af en raskke antagel ser
sammenlignet sine lovbaserede data om vejgodstransport med data fra CAFT (tvagapin
godstransportundersggelse). Nar der bortses fra mindre afvigelser, som sandsynligvis skyldes
lave stikprevestarrelser og undersagel sesmetoden, er der en god overensstemmelse mellem
datakilderne, hvilket fremhaever kvaliteten af de oplysninger, der indsendes i henhold til
forordningen. Eurostat agter at gentage denne gvelse i fremtiden for at sikre konsistensen i og
kvaliteten af de statistikker, der udarbejdes.

2.6. METODOLOGISK ST@TTE

Eurostat yder fortsat metodologisk og teknisk stette til medlemsstaterne til gennemfarelse af
forordningen, og der geres en indsats for a opretholde e data og
metadatai nformationssystem af hgj kvalitet.

Eurostat har udarbejdet to handbgger, der indeholder metodologiske retningslinjer for
indberettende lande:

- Road freight transport methodology (vejgodstransportmetodologi), som er
grundlaget for udarbgdelse a vegodsstatistikker i medlemsstaterne,
kandidatlandene og landene i Den Europsaske Frihandelssammensiutning
(EFTA) samt



- Methodologies used in surveys of road freight transport in Member Sates and
candidate countries (metoder, der anvendes i undersagelser af vejgodstransporten
I medlemsstaterne og kandidatlandene).

Disse handbgger gjourfares regelmasssigt for at afspejle udviklingen i dataindsamlingen
vedrgrende vejgods. De seneste udgaver kan downloades fra Eurostats websted”.

5 http://ec.europa.eu/eurostat/webl/transport/publications.
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3. STATISTISKERESULTATER

3.1 TENDENSER INDEN FOR VEJGODSTRANSPORT | EU

3.1.1. Udviklingen af vejgodstransporten i EU

Vgjtransporten er den vigtigste transportform for godstransport. Med hensyn til tonkilometer
tegner det sig for mere end 70 % af ale indlandstransportformer, og denne andel har vaaet
forholdsvis stabil i de seneste ti ar. Alligevel har den seneste gkonomiske krise haft en
betydelig indvirkning pa vejgodstransporten i Europa. | 2012 var aktiviteten inden for
vejgodstransport i EU malt i tonkilometer ca. 12 % under toppunktet i 2007.

National transport udfert af indenlandske transportvirksomheder tegner sig for nassten to
tredjedele af den samlede vejgodstransport. National transport udfert af udenlandske
transportvirksomheder tegner sig for ca. 1,5 % af den samlede vejgodstransport og ca. 2,0 %
af den samlede nationale vejgodstransport. Indtraangningsgraden for cabotagekersel, som
maler andelen af udenlandske transportvirksomheder pa det nationale marked for
vegodstransport for fremmed regning, var 2,3% i 2012. Det er for nylig steget en del,
navnlig efter ophaevelsen af midlertidige begraasninger af transportvirksomheder fra de
lande, der tiltradte EU i 2004 og 2007.

International transport (herunder tredjelandstransport) steg i de seneste ti & fra 30 % af den
samlede vejgodstransport i 2004 til 33 % i 2012, hvilket afspejler virkningerne af det indre
marked i Den Europadske Union. Omkring 78 % af den internationale transport udferes af
transportvirksomheder, der er registreret i et af de to lande, mellem hvilke varer flyttes. De
resterende 22 % udferes af transportvirksomheder fra et europsask tredjeland som led i
tredjelandstransportaktiviteter, som er det hurtigst voksende markedssegment i Iagbet af det
seneste arti.

| 2012 tegnede aktiviteter "for fremmed regning" (transport mod betaling) sig for 85 % af den
samlede vejgodstransport, mens de resterende 15 % var "for egen regning'”.

Alle afstandsklasser faldt mellem 2008 og 2012, idet kortere og laangere afstande var mest
bergrt. 1 2012 var transporten i tonkilometer for varebevagyelser under 150 km 15 % under
2008-niveauet, mens den for varebevasgelser over 1 000 kilometer faldt med 14 %. Desuden
foregik 56 % af godstransporten (i tonkilometer) over 300 kilometer. EU's transportpolitik
tager sigte pa at flytte 30 % af vejtransportaktiviteterne over disse laagere afstande til
jernbane- og vandvejstransport inden 2030 og mere end 50 % inden 2050.

Malt i transporterede tons var de stgrste produktgrupper, der blev transporteret i
medlemsstaterne, produkter fra rastofudvinding (26 % af den samlede transportmaangde i
2012), andre ikke-metalholdige mineralske produkter (14 %), fedevarer, drikkevarer og tobak
(12 %) og landbrugsprodukter (9 %). De starste produktgrupper i tonkilometer var fedevarer,
drikkevarer og tobak (17 % af det samlede antal), landbrugsprodukter (11 %), andre ikke-
metalholdige mineralske produkter (8%), kemikalier og metalmalme (8% hver),
metal produkter og tragorodukter (7 % hver).



3.1.2. Cabotage

Cabotage, dvs. national transport for fremmed regning, der udferes af udenlandske
transportvirksomheder, er i gjeblikket endnu en gang i fokus i EU's politik for vejtransporten.
De nuvagende regler om cabotage, jf. forordning (EF) nr. 1072/2009°, er ved at blive
evalueret, og deres regulerende egnethed vurderes. Kommissionens arbejde pa dette omrade
er i stor udstrakning baseret pa data indsamlet i henhold til forordning (EU) nr. 70/2012.
Cabotage er samtidig et emne, der vinder i politisk betydning i en raskke medlemsstater, som
de seneste dreftelser i arbejdsgruppen om statistik over vejgodstransport har vist. Visse
erhvervssammenslutninger anser niveauet for cabotage for at vaae hgjere end det er afspejlet |
Eurostats officielle statistikker, selv om der i gjeblikket ikke er nogen statistiske beviser til
stette for denne pastand.

Trods cabotagens relativt lille andel af vejtransportaktiviteter generelt er der et behov for
yderligere at forbedre kvaliteten af de relevante dstatistikker. 2014-arbejdsgruppen om
vejgodsstatistikker konkluderede, at forbedring af den generelle kvalitet af undersagel sen (ved
at @ge svarprocenten, @ge registrenes kvalitet, forbedre stikpreveudtagning, forbedre
redskaberne til dataindberetning osv.) i sidste ende ogsa ville forbedre ngjagtigheden af
cabotagedata. Eurostat vil falge den politiske udvikling pa dette omrade ngje og revurdere den
statistiske situation i overensstemmelse hermed. Eurostat vil ogsa fortsstte med at
offentliggere data om indtraangningsgraden for cabotage for at fremme debatten.

3.2 OFFENTLIGG@RELSE AF DATA

3.2.1. Eurobasetabeller

Aggregerede data indlaeses i Eurobase-databasen, Eurostats referencedatabase, sa snart de har
vaget igennem valideringskontrol. Brugerne kan sdledes fa detaljerede statistiske tabeller i
henhold til Kommissionens forordning (EF) nr.6/2003 om formidling af statistikker om
vejgodstrafik baseret pa data indsendt i henhold til forordning (EU) nr. 70/2012 for perioden
1999 og frem. Det saet af metadata, der er til radighed i Eurobase, opdateres regel masssigt for
at afspejle den seneste metodol ogiske udvikling i de forskellige indberettende lande.

3.2.2. Publikationer

Eurostat producerer ogsa artikler i serien Statistics Explained, som dakker felgende emner (se
relaterede links):

Generelle tendenser inden for vejgodstransport
Vejgodstransport efter karetg) ets specifikationer
Ve godstransport efter turens specifikationer

V ejgodstransport efter godstype

Statistik over vejgodstransport — cabotage

Disse artikler gjourferes arligt, hver gang dataindsamlingen er afsluttet i et givent referencedr.

® EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72.
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http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_statistics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_vehicle_characteristics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_journey_characteristics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_by_type_of_goods
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Road_freight_transport_statistics_-_cabotage

4. FORSLAGTIL VIDERE UDVIKLING

4.1.

NYE UDFORDRINGER

Bestradbelserne pa at reducere byrden for respondenterne og samtidig @ge svarprocenten og
hgjne datakvaliteten vil fortsadte.

Eurostat og medlemsstaterne har allerede konstateret adskillige nye indsatsomrader sdsom:

4.2.

at udvikle de eksisterende datarapporteringsmekanismer, sa respondenterne kan
fremlaggge flere data af hgjere kvalitet og samtidig reducere indberetningsbyrden
og omkostningerne: nogle indberettende lande er allerede begyndt at indfare nye
standarder, som f.eks. XML-formatet, sdledes at data kan sendes hurtigere og
samtidig @ge deres konsistens og palidelighed

a anvende elektroniske bompengesystemer for at supplere og benchmarke
undersggel sesresultaterne og forbedre datakvaliteten

yderligere at udnytte de tilgeangelige data til at modellere transportstremme og
fastsadte parametre, der er nyttige for transportpolitik og modellering, sasom
gennemsnitlige belastningsfaktorer efter transporttype, eller distanceklasse

a gere undersggelsesresultaterne mere anvendelige til evaluering af
markedsabning, transporteffektivitet, markedstendenser inden for vejtransport og
modal fordeling

at gare undersggel sesresultaterne nyttigere til produktion af mere detaljerede
statistikker om drivhusgasemissioner fra vejtransport.

FORSLAG TIL UDVIKLING AF RETSGRUNDLAGET

Omend forordning (EU) nr. 70/2012 udger et godt grundlag for evaluering af det nuvaaende
marked for vejgodstransport, er der blevet identificeret metoder til handtering af nye
databehov som falge af den politiske udvikling, uden at indberetningsbyrden i vaesentlig grad
ages. De kan blive dreftet med medlemsstaterne pa fremtidige arbejdsgruppemeader.

Dette kan omfatte:

en indsamling af data om energiforbrug i vejgodstransport: indsamling af data af
denne art, der allerede foretages af nogle medlemsstater, kan i ferste omgang
indfgres pa et frivilligt grundlag og pa et aggregeret niveau (pa arsbasis). Det vil
muliggere en mere preecis vurdering af virkningen af vejgodstransport pa
produktionen af drivhusgasser

obligatorisk indsamling af data om "tomkersel": dette er i gjeblikket frivilligt i
henhold til forordningen, og ikke alle lande indberetter om tomme
karetgjkilometer. Bliver det obligatorisk vil det muliggere bedre vurdering af
energieffektivitet og effektiviteten af EU's vejgodstransportsektor i operationel
henseende.
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5. KONKLUSIONER

Gennemfearelsen af forordning (EU) nr. 70/2012 har generelt haft en positiv indvirkning, der
muligger hurtig produktion af sammenlignelige resultater af hgj kvalitet.

Eurostat gar en betydelig indsats for at bistd mediemsstaterne med gennemferelsen af
forordningen og med at udarbejde statistikker af hgj kvalitet. Eurostat har udviklet et
informationssystem og indfert kommunikationsmetoder, der minimerer
dataforvaltningsbyrden for de indberettende lande, og dets valideringsregler bliver hele tiden
tilpasset for at gere dem mere praktiske og effektive for sa vidt angar datakontrol og
-forarbgjdning og sdledes hjadpe medlemsstaterne med at reducere indberetningsbyrden for
bade respondenter og administrationer.

Forordningen har vist sig at vaae absolut ngdvendig for at fremstille nationale statistikker og
EU-statistikker om vejgods og undga dobbeltarbejde. Statistikkerne bruges regelmasssigt i
overvagningen og vurderingen af vejgodstransportpolitikker pa nationalt plan og EU-plan.
Offentliggerelsen af disse data har hgjnet deres synlighed og givet et bedre afkast af de
Investerede ressourcer.
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