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Skatteudvalget alfn.del. bilL5 13«

EUROPAUDVALGET
Im. del - bilag 15 (offentliat)
Skatteministeriet J.ar. 6. 02-241-0002

Den 46 ot 2w

Til
Folketingets Skatteudvalg

Hermed fremsendes til udvalgets orientering indkomne heringssvar fra heringen af
Kommissionens forslag til Radets direktiv om &ndring af direktiv 92/81/EQF og
direktiv 92/82/EQF med henblik pa indferelse af en serlig afgiftsordning for
dieselolie, der anvendes som brandstof til erhvervsformél og med henblik pa
fhe pa benzin og dieselolie (Kom (2002)410).

vend Erik HM

Neo <=

/Thomas Larsen



Skatteministeriet 2002-09-03
Att.: Anne Kirstine Villumsen Krog VE/DSN/dk
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kebenhavn K

Vedr.: Hering af direktivforslag fra EU-Kommissionen om indforelse
af en seerlig afgiftsordning for diesel til erhvervsformal, og om
tilnzermelse af punktafgifterne pa benzin og diesel

I forbindelse med Skatteministeriets brev af 16. august 2002 vedrerende ho-
ringssvar af direktivforslag fra EU-Kommissionen om indfarelse af en serlig
afgiftsordning for diesel til erhvervsformal, og om tilnermelse af punktaf-
gifterne pa benzin og diesel skal CO-industri bemarke folgende:

- Afhensyn til udviklingen af det indre marked til gavn for dansk er-
hvervsliv er det vigtigt, at konkurrenceforvridende elementer fjernes.

- En harmonisering af udgiften p4 dieselolie il erthvervsmassig anvendelse
vil fijeme et konkurrenceforvridende element, der vil vere til gavn for
dansk erhvervsliv og transportsektoren.

- Pé grund af forskellene i afgiftsstrukturen pé dieselolie i medlemslan-
dene, er det ngdvendigt med den foresliede lange overgangsperiode.

P grundlag af ovennzvnte bemzrkninger kan CO-industri statte EU-Kom-
missionens direktivforslag vedrerende en harmonisering af afgiften pa die-
selolie til erhvervsformal, mens vi ma understrege, at beskatningen af breend-
stof til privat forbrug er et nationalt skatte- og afgiftsspergsmal.

Séfremt der skulle vare brug for yderligere bemeerkninger stir CO-industri
gerne til ridighed.

Med venlig hilsen

Vemer Elgaﬁfd /
Dines Schmidt Nielsen

6.




Skatteministeriet

Att.: Anne Kirstine Villumsen Krog
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kebenhavn K

Kabenhavn den 3. September 2002 V‘on ref. ar. OI/DSN/ dk Joumal nr.:

(Anfares ved besvarelser)

Vedr.: Hering af direktivforslag fra EU-Kommissionen om indforelse
af en seerlig afgiftsordning for diesel til erhvervsformail, og om
tilnzermelse af punktafgifterne pa benzin og diesel

I forbindelse med Skatteministeriets brev af 16. august 2002 vedrerende
heringssvar af direktivforslag fra EU-Kommissionen om indfarelse af en
serlig afgiftsordning for diesel til erhvervsformal, og om tilnermelse af
punktafgifterne pa benzin og diesel skal Dansk Metal bemarke folgende:

- Afhensyn til udviklingen af det indre marked til gavn for dansk er-
hvervsliv er det vigtigt, at konkurrenceforvridende elementer fjernes.

- En harmonisering af udgiften pa dieselolie til erthvervsmassig anven-
delse vil fjerne et konkurrenceforvridende element, der vil vere til gavn
for dansk erhvervsliv og transportsektoren.

- P& grund af forskellene i afgiftsstrukturen p4 dieselolie i medlemslan-
dene, er det ngdvendigt med den foresldede lange overgangsperiode.

Pa grundlag af ovennavnte bemeerkninger kan Dansk Metal stotte EU-
Kommissionens direktivforslag vedrerende en harmonisering af afgiften pa
dieselolie til erthvervsformal, mens vi mé understrege, at beskatningen af
breendstof til privat forbrug er et nationalt skatte- og afgiftsspergsmal.

Safremt der skulle vere brug for yderligere bemarkninger stir Dansk Metal
gemne til radighed.

Med venlig hilsen

»"

Ole Ibsen
Forbundssekretaer
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E siatteministeriet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kgbenhavn K
Att.: Anne Kirstine V. Krog

Dato: 2. september 2002
Deresref:  6.02-241-0002
Voresref:  27-00-14

Direktivforslag om indferelse af sarlig afgiftsordning for diesel til er-
hvervsformal

Som svar p& Deres henvendelse af 16. august 2002 skal HTS Interesseor-
ganisationen komme med falgende kommentarer fil direktivforslag fra EU-
Kommissionen om indfgrelse af en saerlig afgiftsordning for diese! til er-
hvervsformal, og om tiincermelse af punktafgifteme p& benzin og diesel.

HTS kan siette forslagets intentioner om, at harmonisere braendstofafgif-
terne pd diesel til erhvervsformdl séledes at konkumenceforvridningen i
det indre marked elimineres.

Det anferes i forslaget, at Kommissionen inden leenge offentligger en
meddelelse som oplceg 1il et rammedirektiv vedrerende afgifter p& brug
af infrastrukturer. | den forbindelse finder HTS det afgerende, at der ved
fastscettelse af niveau for braendstofafgiften ikke ma ske en foregelse af
det samlede skatte- og afgiftstryk for vejiransport i forbindelse med en
eventuel fremtidig indfaersel of afgift for brug af infrastruktur.

venlig hilsen
{
h, i/ | ’g 9/
Lars Krobaek , S

/Christoffer Susé
juridisk konsulent

adm. direkter

Bt

Interesseorganisationen

HTS - Handel, Trans-
port og Serviceerhver-
vene

Barsen

1217 Kebenhavn K
Telefon 70131200
Telefax 70131201
his@hts.dk
www . hts.dk

Danish Chamber

of Commerce



Advokatradet ADVOKATm

SAMFUNDET
Skatteministeriet KRONPRINSESSEGADE 28
Att.:Anne Kirstine Willumsen Krog 1306 KOBENHAVN K
Nicolai Eigtveds Gade 28 TLF. 3396 97 98

FAX 33369
1402 Kgbanhavn K 750

DATO: 02-09-2002
JNR.: 04-011802-02-1982
REF.: Kfp

Forslag fra EU-Kommissionen om forslag til ridets direktiv om zndring af
direktiv 92/81/EOQF og direktiv 92/82/EQF med henblik pa indferelse af en
seerlig afgiftsordning for dieselolie, der anvendes som braendstof til
erhvervsformil, og med henblik pi tilnzrmelse af punktafgifterne pa
benzin og dieselolie.

Skatteministeriet har ved brev af 16. august 2002 anmodet Advokatradet om at
afgive bemarkninger vedrerende ovennavnte forslag.

Anmodningen har veret forelagt Advokatradets Skatteudvalg og Advokatradet
skal pé den baggrund meddele, at forslaget ikke giver Advokatridet anledning
til bemerkninger.

Med venlig hilsen

6.kt 20020 2
g 23 ]

E-mail: samfund@advocom.dk
Homepage: www.advokatsamfundet.dk



DANSK INDUSTRI
H.C. Andersens Boutevard 18
1787 Kabenhavn V
TIf. 3377 3377 - Fax 3377 3300
di@di.dk - www.di.dk

Skatteministeriet

Att.: Fuldmeegtig Anne Kirstine Villumsen Krog

Nicolai Eigtveds Gade 28 ’ 2. september 2002
1402 Kgbenhavn K

Direktivforslag om indforelse af en saerlig afgiftsordning for diesel til
erhvervsformal og om tilnzermelse af punktafgifterne pa benzin og
diesel ‘

Den 16. f.m. har De (j. nr. 6. 02-241-0002) udbedt Dem DI's bemzerkninger il
Europa-Kommissionens direktivforslag om indferelse af en seeriig
afgiftsordning for dieselolie, der anvendes som braendstof til erhvervsformal
og om tilnaermelse af punktafgifterne pa benzin og dieselolie.

I den anledning bemaerkes, at DI kan ftilslutte sig, at breendstofafgifterne pa
dieselolie til lastbiler harmoniseres, da de nuveerende afgiftsforskelle kan
skabe konkurrenceforvridning. Overgangsperioden frem mod
harmoniseringen  forekommer dog at veere for lang, ligesom
udsvingsmarginen pa +/- 100 euro (pr. 1. januar 2003) er for stor.

| lyset af indferelsen af stadigt mere miljgvenlige keretsjer med mindre
luftforurening til felge savnes i @vrigt en begrundelse for, at afgiften Igbende
indekseres.

I relation til et kommende rammedirektiv om afgifter pa brug af infrastrukturer

laegges vaegt pa, at det samlede skatte- og afgiftstryk for vejtransport ikke
foreges.

Med venlig hilsen

Lene Nielsen
Juridisk kongulent

6. kt.
ch:z-m‘zj
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Anne Kirstine Villumsen Krog - Hgringssvar

Side 1 af 1

Fra: BY Niels O M Petersen <BYNOP@vojens.dk>
Til: "avk@skm.dk" <avk@skm.dk>

Dato: 02-09-2002 20:22

Emne: Hgringssvar

Skatteministeriet
Departementet

Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kabenhavn K.

' Vedr.: Hgringssvar af direktivforslag fra EU-kommissionen om saerlig afgift
p  2sel, og tilnaermelse af punktafgifterne p8 benzin og diesel. Henviser
til 5. nr. 6.02-241-0002.

I foreningen Trafikfakta mener vi grundlaeggende, at skatter og afgifter pa
transportomradet generelt er for hgijt specielt her i Danmark. De burde
nedseettes i stedet for. En saerlig afgift pd diesel til erhversformal, vil

alt andet lige veere konkurrencedreebende for dansk erhvervsliv. Vi siger nej
til en szerlig afgift.

Med hensyn til punktafgifterne p& benzin og diesel, mener Trafikfakta
punktafgifterne ogsd her har ndet s&dan en hgjde, at afgifterne gradvis
burde nedszettes.

Sammenfattende vil foreningen anbefale, et lavere omkostningsniveau generelt
set i hele EU pd energiomr&det.

Venligst.

Foreningen Trafikfakta.
Huninsvang 43 6500 Vojens.

L sformand Niels 0.M.Petersen.

»¢

6. kt. ZCLZQW-Q
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02-09-2002
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Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
DK 1402 Kgbenhavn

Hgring om direktivforslag fra EU-kommissionen om indfgrelse af en saerlig afqgiftsordning for
disel til erhvervsformal, og om tilneermelse af punktafgifterne pa benzin og diesel

Danske Entreprengrer har modtaget forslag til eendring af direktiv 92/81/EQF og direktiv
92/82/EQF, og skal i den forbindelse fremkomme med foigende kommentarer.

Danske Entreprengrer er principielt tilhaenger af tiltag, der forbedrer virksomhedemes konkur-
rencevilkar og eger effektiviteten af det indre marked, herunder en harmonisering af beskatnin-
gen af keretgjer. :

Kommissionens forslag indebzerer, at afgifterne pa dieselolie harmoniseres. Kommissionen
anbefaler, at provenuet i de lande hvor afgiften forhgjes, anvendes til at nedszette andre afgif-
ter, saledes at den samlede beskatning af keretajer forbliver usendret. For Danmarks vedkom-
mende vil afgiftsharmoniseringen ikke medfare et ekstra provenu, hvorfor der ikke er udsigt til,
at det hgje danske afgiftsniveau saenkes med baggrund i den foreslaede afgiftsaendring. Her-
med er der fare for, at den forbedring af konkurrencevilkarene som stilles i udsigt, ikke bliver
realiseret. '

Med venlig hilsen
Danske Entreprengrer

5t

Vibeke Gaardsholt

8. kt. .
Lecd-2¢1-2
25
Nr. Voldgade 106, Box 2125 Telefon 33 747 747 E-mail danent@danent.dk

1015 Kebenhavn K Telefax 33 747 700 www.danent.dk



OLIEBRANCHENS FZALLESREPRASENTATION

DANISH PETROLEUM INDUSTRY ASSOCIATION

Anne Kirstine Villumsen Krog
Skatteministeriet
Nicolai Eigtveds Gade 28
1402 Kobenhavn K
Den 2. september 2002

Feelles EU afgift pa diesel til erhvervskarsel
Tilnzrmelse af punktafgifterne for diesel og benzin

Tak for fremsendelsen den 19. august 2002 af Kommissionens forslag til harmonise-
ring af brendstofafgifierne. Oliebranchen har nedenstiende bemzerkninger til forsla-
get:

Overordnet:

® Det er &benbart at energiforsyningen i de europziske lande har vist sig meget
velegnet som et verktej i skatteopkravningens tjeneste. Dette er sket i forskellig
udstrezkning 1 de forskellige lande og med varierende forklaringer, men nettore-
sultatet er at alle landene lzgger vasentlige afgifter specielt p& transportbreend-
stofferne, men ogsé ofte pa opvarmningsbrendsler som fyringsgasolie.

» Oliebranchen finder at det absolutte afgiftsniveau ber vere resultatet af en poli-
tisk proces, hvorimod vi ser det som en primzr opgave for os at gve indflydelse
pa fastseettelsen af det relative afgiftsniveau - breendstofferne imellem og over
for Europas gvrige lande.

» Oliebranchen accepterer siledes at brendstofferne palegges afgifter, men ikke at
afgifterne fastszttes pa et niveau der i vasentlig grad hammer den fri bevagelse
af varer og personer. Endvidere er det branchens opfattelse at afgifterne ber fast-
szttes, s de medvirker til at undga betydelig greensehandel. Kommissionens for-
slag indeholder elementer der imadekommer disse synspunkter, men 0gsa ele-
ment&r der ikke gor det.

:6' kt. 920(,2' Q%/Q

Q £ Yopmmagersade 7 Telefon: (+45) 33113077 E-mail:  ofi@oil-forum.dk
Postboks 120 Telefax: (+45) 33321618 F. Ludvigsen dir: fi@oil-forum.dk
DK-1004 Kebenhavn K Internet adresse:  www.oil-forum.dk

Hvis laeseren skulle savne nogle kommaer, sa er det forhdbentlig kun Jordi forfatieren har forsegt at anvende nyt dansk komma.
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OLIEBRANCHENS FELLESREPRASENTATION

Specifikt til forslaget:

e Branchen stotter hovedsigtet 1 direktivforslaget, nemlig - for at undga konkurren-
ceforvridning - at harmonisere afgiften inden for EU pa diesel til erhvervsformal,
at forhoje mindsteafgiften pa braeendstofferne til privatformal og at reducere for-
skellen i beskatningen af diesel og benzin.

e Vi finder imidlertid at ogsa afgiftéme pa benzin og diesel til privatformél ber
harmoniseres inden for EU, og vi kan ikke stotte et afgiftsregime som kan fore til
 forskellige afgifter pd i svrigt ens produkter, afhengigt af om de szlges til pri-
vat- eller til erhvervsformal. Den foresldede hajestesats ber derfor glde generelt
for diesel og benzin.

e Vikan ikke stotte en automatisk indeksering af afgifierne, hverken centralsatsen
for dieselafgift til erhvervsformal eller mindsteafgifterne for benzin og diesel til
privatformal. En sidan automatisk regulering ville maske veere logisk for pro-
dukter hvis reelle pris kun varierer ganske lidt, men ikke for olieprodukterne hvis
priser uden afgift typisk varierer meget staerkt over tid, og hvor en automatisk
indeksering af afgifterne kan fa helt utilsigtede konsekvenser.

e Vi finder ikke at formélet om at undgé konkurrenceforvridning bedst tjenes ved
at afgifterne inden for EU harmoniseres 100%, heller ikke afgiften pé diesel til
erhvervsformal. Det er vigtigt for medlemsstaterne at kunne kontrollere grense-
handelen ved at regulere afgifterne inden for et begraenset band, s& der kan tages
hensyn til en reekke forskelle 1 prisdannelsen, ikke mindst til forskellige moms-
satser.

e Vi foresldr derfor at der i stedet for en precis centralsats fastlegges et relativt

snevert afgiftsbénd, og ikke blot for benzin og diesel, men ogsé for fyringsolie.
Afgiftsbindet ber vaere geldende for bide erhvervsmassig og privat anvendelse.

Med venlig hilsen

F1. Ludvigsen
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Side 1 af 1

Annpe Kirstine Villumsen Krog - Hering

Fra:  "Jens Madsen" <Jens.Madsen@danskenergi.dk>

Til: <avk@skm.dk>, "Lars Bjern Larsen" <Lars.Larsen@danskenergi.dk>
Dato:  02-09-2002 16:02 .

Emne: Hering

Til Skatteministeriet
Att: Jacob Klok

Idet der henvises til skrivelse af 16. august 2002 vedrgrende Hering af direktivforslag fra
EU-Kommissionen om indfarelse af en szerlig afgiftsordning for diesel til erhvervsformal, og
¢ entilneermelse af punktafgifterne pa benzin og diesel skal hermed geres opmaerkson
pa, at Dansk Energi ikke har nogen kommentarer til forslaget. ’

Med venlig hilsen

Jens Madsen

6. kt- ?C' C'\/'Z L//,v/’ 2
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Skatteministeriet 2. september 2002
Nicolai Eigtveds Gade 28 J.nr. 55.162
1402 K@benhavn K Hvr/

DERES J.NR. 6. 02-241-0002 - HORING AF DIREKTIVFORSLAG OM
INDFGRELSE AF SARLIG AFGIFTSORDNING FOR DIESEL TIL
ERHVERVSFORMAL

Idet foreningen henviser til Deres brev af 16. august 2002, skal vi for god ordens
skyld meddele, at vi ikke har nogen kommentarer til direktivforslaget.

Med venlig hilsen
Danmarks Automobilforhandler Forening

Henrik Regnne
Juridisk afdeling

6. kt. ~
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Landsorganisationen i Danmark | Rosenarns Allé 12

Danish Confederation of Trade Unions DK1634 Kebenhavn v

TIf: 3524 6000
Fax: 3524 6300
E-mail: lo@lo.dk

Sagsnr. 61.10-02-902
Vores ref. HIE/adr
Deres ref.

Skatteministeriet Den 2. september 2002
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kebenhavn K

Att. Anne Kirstine Villumsen

Vedr. hering om forslag til ndring af direktiver (92/81/EQF og 92/82/EQF) med
henblik pa indferelse af en szrlig afgiftsordning for dieselolie, der anvendes som
breendstof til erhvervsformal, og med henblik pa tilnzermelse af punktafgifterne
pé benzin og dieselolie (KOM(2002) 410).

LO har modtaget ovennzvnte forslag til direktiv, til hering, og kan pi vegne af de
medlemsforbund, der har kommenteret det forelagte, svare folgende:

Kommissionens forslag om en konvergensordning for punktafgifter pé dieselolie til
erhvervsformdl ser formuftig ud, da forslagets sigte er at mindske konkurrenceforvrid-
ning og styrke det indre marked. Det er formal, som LO positivt kan stette, nir det
sker ved anvendelse af fzlles minimumsniveauer, men ikke ved harmoniserede en-
hedssatser, som ikke kan overskrides nationalt, heller ikke nar der gelder afgiftsord-
ninger for brendstoffer til erhvervsformal.

Nér Skatteministeriet har konsekvensberegnet Kommissionens forslag i forhold til
danske afgifter, modtager LO gerne information herom.

Med venlig hilsen
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ERHVERVENES TRANSPORTUDVALG

hd Al
DANISH SHIPPERS' COUNCIL > ]‘J l IJ
Skatteministeriet Kegbenhavn, den 2. september 2002

Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kgbenhavn K. Journalnr. G-6 PBe/KMC

Ministeriet har ved brev af 16. august 2002, J. nr. 6.02.241-
0002 anmodet om blandt andet Erhvervenes Transportudvalgs
(ETU) bemerkninger til direktivforslag fra EU-Kommissionen om
indferelse af en serlig afgiftsordning for diesel til er-
hvervsformédl og om tilnermelse af punktafgifterne p& benzin og
diesel.

ETU er enig i forslagets intentioner om at harmonisere brend-
stofafgifterne pa dieselolie til lastbiler, idet de store
afgiftsforskelle, der er beskrevet 1 forslaget, kan skabe
konkurrenceforvridning. Samtidig finder ETU dog, at overgangs-
perioden er for lang, ligesom at den anfgrte udsvingsmargin pa
100 EUR er for stor.

Det anfores i forslaget, at Kommissionen inden lange offent-
ligger en meddelelse som oplag til et rammedirektiv vedrsrende
afgifter p& brug af infrastrukturer. I den forbindelse finder
ETU det afgerende, at der ved fastsattelse af niveau for
brendstofafgiften ikke md ske en forsgelse af det samlede
skatte- og afgiftstryk for vejtransport i forbindelse med en
eventuel fremtidig indfersel af afgift for brug af infrastruk-
tur.

Hvad angdr direktivets omfang, finder ETU, at det bgr omfatte
al erhvervsm@ssig godskersel, men skal der vare en vagtgrense,
bgr man anvende den 12 ton graznse for lastbilers totalvagt,
som 1 dag anvendes i f.m. vignetaftalen og som ogsa forventes
anvendt for den kommende tyske vejafgift.

.3

5K 9020

PN
Vesterbrogade 6D, 4. Telefon +45 33 15 60 80 Dansk Industri
DK-1620 Kebenhavn V Telefax +45 33 15 59 28 HTS

E-mail etudsc@post7 .tele.dk Landbrugsraadet



ERHVERVENES TRANSPORTUDVALG
DANISH SHIPPERS' COUNCIL

Med den successive indforelse af nye mere miljevenlige korete-
Jer (EURO-normer) vil luftforurening m.m. og dermed ogsd eks-
terne omkostninger alt andet lige falde. ETU savner derfor
begrundelse for, at afgiften lebende indekseres, hvilket der-
udover ogsé vil vare i strid med regeringens skatte- og af-
giftsstop.

ETU finder slutteligt, at forslaget ber tage hgjde for en
differentiering af afgifterne pa forskellige miljemessige
kvaliteter af brendstof, hvorved man kan medvirke til at frem-
me mere miljerigtige transporter. Uden differentiering af
afgiften har man ikke incitamenter til mere miljerigtige
transporter, men afgiften vil alene vare en generel afgift,
som overvejende har et fiskalt sigte.

Med ygplig hilsen

Pall ebjerg

»E
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NOAH-trafik

Skatteministeriet o 30. august 2002

att. Anne Kirstine Villlumsen Krog o : ~
Nicolai Eigtvedsgade 28 2
1402 Kesbenhavn K J.nr. 6 02-241 -0002

Vedr EU-dlrektlvforslag om indfersel af en saarhg afgnftsordmng for dlesel ogom
tilnermelse af punktafgifterne pa benzin og diesel (KOM 2002/410) ‘

NOAH-trafik er normailt ikke tilhaenger af at EU-Kommissionen blander sig i medlemsiandenes
skatte- og afgiftspolitik. Hvert land m& have frihed til at selv af fastaette skatter og afgifter ud fra
nationale praeferenoer og pnoblemstllhnger '

| den forbmdelse anser vi de relativt heje danske bilafgifter for et absolut gode, om end vi kunne
enske at de 13 pa et hejere niveau. Heje afgifter er nemlig med til at holde biltallet nede og til at
bnlejeme ikke udskifter bilen for ofte. Taenk, hvis det skulle lykkes EU at harmonisere bilafgifterne,
sa det blev lige sa billigt at kebe en bil i Danmark, som i talien!

Vi finder, at afgifter - brugt med omtanke - kan veere et fortreeffeligt redskab i miljgets tieneste. Det
kan der neevnes mange eksempler pa. Fx har indfgrelsen af vandafgrfter reduceret forbruget
endog temmehg meget.

Udsendelsen af dlrektlvforslaget efterlader os derfor i lidt af et dilemma. Pa den ene side gnsker vi
som sagt ikke at Kommissionen blander sig i afgiftspolitikken. P& den anden side kan vi godt se,
at de foreslaede afgiftsharmoniseringer kan vaere til fordel for miljget, iseer hvis visse betingelser
opfyldes. Herom senere.

Det ma nemilig hilses velkomment

1. at brugeme af transportmidier skal betale de facto-prisen for den belastnmg, som de udsver pa
omgivelseme (mennesker, bygninger, natur mv.) hvilket jo biot er en handheaevelse af pnncuppet
om at forureneren betaler; '

2. at afgiftssatseme for diesel (som minimum) ligestilles med aim. benzm, saledes som det er
sket i England; det vil medfere

3. at omvejskzrslen for at kebe billig diesel ia=gges hmdnnger i vejen Ja maske llgefrem opharer.

Hensigten med at forhsje og omlaegge satseme pa dieselolie, skal naturhgv:s veere at der skeren '
meerkbar reduktion i vejtrafikken bl.a. fordi vejtrafikkens traengsels- og miligproblemer er af en
sadan stermrelsesorden, at det er nadvendigt med indgreb (jvir. "Det sveere valg”). :

Dette mal kan NOAH-trafik kun veere enig i. Divergensen opstar nar det drejer sig om hvilke midfer,
der skal tages i anvendelse for at forhindre det forestdende trafikale sammenbrud og for at fremme
en traf kpohtlk der baserer S|g pa alm. sund fomuft samt mlljz- og ressourcehensyn

Enigheden harer op nar der i direktivforsiaget foreslas

« afgiftsstigninger pa 60-70 Euro/ar (svarende til 450-525 kr)

« atforhejelseme skal veere udgiftsneutrale for bilisterne idet der paingen made Iagges op tll at
det generelle beskatningsniveau i medlemsstaterne sges

 atforslaget... letter omlzegningen af de nationale bilbeskatningsordningner (p. 18)

« atforhajelsemne af prisen pa dieselolie skal modsvares af lavere punktafgifter i vaegtafgiften
eller registreringsafgiften.
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Jamen hvorfor sa have besveer med forhejelser og afgiftsomleegninger mv., nar det i realiteten ikke
&ndrer en teddel da det hele skal vaere udgiftsneutral for bilister 0g vognmasnd?

Biler skal med andre ord, veere billigere at kebe, men dyrere at bruge. Et synspunkt, som FDM og
vejlobbyen har forfaegtet i mange &r. Det er da ogsé i flot harmoni med den alm. trafikpolitik, der jo
netop gar ud pa at fremme bilismen fordi bilen giver frihed og hoj mobilitet.

P& den anden side, s& ma Kommissionen Jo erkende, at biler er en miljgmaessig belastning som
man ikke bare kan lade folk kere rundt i efter lyst. S& derfor saenkes prisen pa biler, samtidig med
at det geres (en anelse) dyrere at bruge bilen.

Dette formodes - fejlagtigt - at give mindre miljgbelastning. Nok vil bilforbruget falde i en periode
efter en forhgjelse af braendstofpriseme, men snart har bilisterne vasnnet sig til de nye priser, og s3
varer det ikke lzznge inden de kerer som de plejer. Desuden: nar ferst bilen er kabt, sa bliver den
ogsa brugt og at benzinprisen skal vaere meget hej, fer det afholder bilister fra at tage bilen.

* Kk kok ok ok ok

Heller ikke vognmeendenes merafgift, vil medfgre reduktioner i trafikarbejdet, dertil er en arlig
stigning pa ca. 7.500 kr. alt for beskeden. Det eneste der vil ske, er at transportkabermne (og det vil i
sidste ende sige forbrugeme) kommier til at betale et par grer mere for vareme.

Kun ét enkelt sted i direktivforslaget omtales (kort), at der findes andre og mindre miljsbelastende
trafikmidler, men det virker ikke som om Kommissionen selv synes at dette alternativ er vaerd at
gere noget ved. De konstante krav op gennem 90'eme om "at baneme skulle drives forretnings-
meessigt" har nemlig haft den virkning, at terminaler og omladefaciliteter for gods fra afsender til
bane eller fra vej til bane (og vice versa), er blevet nedlagt en masse. Atter et eksempel pa hvor
meget Kommissionens snak om "bzeredygtighed" er vaerd!

Skal afgifteme daekke en del af de sundheds- og miljgskader, som lastbiltrafikken forarsager, da er
tyskemes indfersel af en kilometerafgift pa ca. 1.40 kr./ km - desvaerre kun p& motorveje - et bedre
og mere malrettet skridt i den rigtige retning. Skal afgiften for alvor kunne bidrage til at aflaste
vejene for lastbiler samt fremme omiadningen fra vej til bane/skib, skal den op p& mindst 3 kr./
motorvejskilometer. (Desvaerre tror tyskeme heller ikke pa deres egne virkemidler, idet ogsa de
kompenserer nogle vognmeend for motorvejsafgiften).

* ook ok kokow

De senere ars debat om partikelemisionerne fra diesel, har haft den virkning, at Kommissionen
omsider vil ligestille de to former for drivmidier. Det har en vis symbolveerdi - om end af begraenset
reekkevidde - at diesel fremover kommer til at koste det samme som aim. benzin, og forhabentlig
kan initiativet medvirke til at udrydde myten om at diesel er mindre farligt end benzin.

Afgiftsforhajelseme er naturligvis et skridt i den rgtige retning, men vi havde dog hellere set at
Kommissionen gik mere radikalt tilvaerks og brugte den nye erkendelse til for alvor at saette ind
overfor de skadelige virkninger af emissioner fra bade diesel og benzin da forbreendingen af benzin
i dag er s effektiv, at ogsa benzindrevne biler producerer store masngder finkomede partikler.

| stedet for denne beskedne march p3 stedet, vil det gavne Kommissionens trovaerdighed hvis der
stilles skrappere kfav til bilindustrien mht. bilemnes udledning af luftskadelige stoffer. Den frivillige
aftale mellem Kommissionen og bilindustrien om at reducere CO?udslippet til 120 g/km i 2008
geelder jo kun nye biler. Felgelig vil ordningen farst for alvor si3 igennem i 2015-2020, ti s& leenge
varer det inden bilparken fornys. Alternativet er dog ikke at nedsaette afgifterne for at fremme
udskiftningen af de aeldre biler, men at lade ordningen gaelde for alle biler - uanset alder.
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Naturligvis vil dette medvirke til at fordyre zeldre biler, og noget sadant haevdes jo at have social
slagside og vil ramme mindrebemidlede, der ikke kan betale de stigende afgifter. Det lader sig
naturligvis ikke bortforklare, at mange mennesker bl.a. som felge af nedskeeringer i den kollektive

trafik, er aldeles afheengig af at de har en bil for at kunne komme p2 arbejde.

1 .

Nu‘ er det jo sédén, at omtrent halvdelen af befolkningen titherer husstande, hvor der ikke er bil og
de ma kiare sig med gang, cykel, bus eller tog, mange endda forbleffende godt. Det viser at livet
godt kan leves uden en bil. Andre har sterre besvaer og bruger megen tid pa at komme tilffra

arbejdefuddannelse og for dem vil en udbygning af den kollektive trafik veere et stort plus. Fordelen
. ved at udbygge og forbedre den kollektive trafik er at denne kan benyttes af alle trafikanter, mens
en afgiftsomlzegning kun kommer en minoritet af befolkningen - bilisterne - til nytte. -

Patetisk og utroveerdig bliver direktivteksten nar der udtrykkes bekymring for hvordan det skal gai
ansegerlandene, "der vil fa sveert ved at tilpasse sig de forhsjede og omlagte afgiftssatser” fordi
det, der kunne veere altemativet til den eksplosivt voksende biltrafik i ansegeriandene, nemlig det
testte net af jemi;aner og landenes ofte fremragende (men nedslidte) net af busser og sporvogne,
takket veere krav fra vestlige laneinstitutioner om lavere subsidier, er blevet kraftigt forringet i det
sidste arti. Dette er sket samtidig med at de samme laneinstitutioner ~ar ydet rundhandet statte til
anlaeg af motorveje, p-pladser, bygning af bilfabrikker etc. i ansggeriandene. -

Som altemnativ tit det mangelfuide forslag om afgiftsforhajelser og -omiaegninger, vil vi slutteligt
pege pa nogle teknologiske muligheder, der vil have en starre effekt end direktivets beskedne
initiativ:

o bedre udnytteise af drivmidlerne

« skaerpede graenseveerdier for bilemes emissioner af luftforurenende stoffer

o udfasning af de mest forurenende stoffer fra alle drivmidier

¢ forbud mod salg af blyholdig benzin i EU

o pget forskning i filterteknologi

L ]

obligatorisly montering af filtre pa alle keretsjer uanset alder.

Ame Lund
Langebjergvej 260A
3050 Humiebaesk
Tiffax: 49 16 22 50

_ e-post: ame@lund.gs .
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Vedr. hering af direktivforslag fra EU-Kommissionen om indferelse af en serlig afgiftsordning

for diesel til erhvervsformil og om tilnzrmelse af punktafgifterne pa benzin og diesel
AE har folgende bemarkninger til Kommissionens forslag til direktiv (KOM (2002)410):

AE er enig 1 Kommissionens malsztning om at mindske konkurrenceforvridningen pa det indre mar-

ked samt, at brugeme af transportmidler skal betale de facto-prisen pé disse ydelser.

AE kan derfor tilslutte sig Kommissionens forslag om at h&ve minimumssatserne for punktafgifter i
EU vedr. benzin og diesel, som ikke er blevet zndret siden 1992, og som med de geldende satser fa-

voriserer dieselolie pa bekostning af benzin.

AE kan ligeledes tilslutte sig forslaget om, at den punktafgiftssats, som anvendes af hver medlemsstat
pa dieselolie til privat brug, ikke md vare lavere end den punktafgiftssats, som de samme medlemssta-
ter anvender pa dieselolie til erhvervsmassig brug samt forslaget om, at medlemsstatermne bestreber
sig pa pé sigt at anvende tilsvarende beskatningssatser p4 dieselolie til privat brug og pa blyfri benzin
under hensyntagen til de miljgmassige fremskridt med disse brendstoffer og de motorer, de anvendes

L

Denimod finder AE ikke, at der er behov for en maksimumssats vedr. beskatning af dieselolie til er-
hvervsmessig brug, jf. Kommissionens forslag om en udsvingsmargin til begge sider, der gradvist
indsneevres omkring den foreslaede centralsats for punktafgiften - med fuld harmonisering af satserne

14r 2010.
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AE mener ikke, man ber fratage de enkelte EU-lande muligheden for nationalt at fastsette hojere

punktafgifter for dieselolie til ethvervsmassigt brug end den foresldede centralsats.
De eventuelle negative virkninger af en sddan hgjere sats i form af darligere konkurrenceevne for det
pagzldende lands transportvirksomheder samt et eventuelt provenutab som felge af mindre salg af

dieselolie bares alene af landet selv og dets virksomheder. Det ber derfor veare et internt anliggende

for det pdgzldende land at treeffe afgerelse 1 s& henseende.

Med venlig hilsen

Frithiof Hagen
Direkte telefon: 3355 7719
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Det Okologiske Rads heringssvar til:

Direktivforslag fra EU-kommissionen om indferelse af en szerlig afgiftsordning
for diesel til erhvervsformal. og om en tilnzermelse af punktafgifterne pa benzin
og diesel”.

Det Okologiske Réd finder, at dette direktivforslag er voldsomt praeget af hensynet til en teoretisk
perfektioneret funktion af det Indre Marked og en samtidig tilsidesttelse af medlemslandenes
muligheder at oge incitamentet over for vognmandene til at tage miljshensyn gennem anvendelse af
miljebetingede afgifter pa diesel til erhverv.

< Vi hilser forhgjelsen af minimumsbeskatning for diesel til erhvervsbrug velkommen, p4 trods af,
at vi finder den for beskeden til at give en egentlig tydelig miljsmessig effekt for ogning af
belzgningsprocenter 1 vejtransporterhvervet og for overflytning af godstransport til mere
miljgvenlige transportformer, samt for udvikling af lastvogne med meget mindre
miljebelastning pr godskilometer.

%+ Vi vil meget frardde, at man samtidigt over en &rrazkke tvinger miljgfremsynede medlemsstater
til at nedsaztte de nuvzerende afgifter pa diesel til erhvervsbrug, da dette vil fore til en endnu
staerkere stigning 1 vejtransporten end i dag, hvor den allerede er alt for he;.

Vejtransporten skal mindske sin miljepavirkning

I begrundelsen for Direktivet tales i ganske vage vendinger om hensynet til en baredygtig udvikling,
og der gentages ofte, at miljeomkostningeme skal internaliseres i priserne for ydelsen — her
transporten under hensyn til at forureneren betaler - princippet”.

Dette forudszetter i sig selv, at vejtransportens miljeeffekter alle kan geres op i penge, hvilket er en
absurd tanke, og i praksis da ogsa har vist sig ikke at kunne gennemfores uden at der foretages
omfattende forenklinger og tilbagediskonteringer, sé store miljgpavirkninger som f.eks.
klimazndringerne, der forst viser sig markant om 10 - 30 &r neesten ikke medtages.

l6 kt. .7{2042 SAv-2
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Direktivet n&vner under ”Virkningerne for industrien”, at ’Kommissionen mener, at den eventuelle
stigning i punktafgiftssatserne for dieselolie il erhvervsformal kunne kompenseres gennem en
nedsettelse af andre udgifter f.eks. faste udgifter, som den arlige vagtafgift eller
forsikringsafgifterne”. Videre skrives endda, at hvis udgifierne til gennemforelse af transport pa vej
stiger, s& kan/mé der gennemfores en revision af satserne — i faldende retning.

S4 selvom Direktivet konstaterer klart og tydeligt, at anvendelsen af dieselbiler til erhvervsformél er
et alt for stort og voksende miljeproblem, si ensker man alligevel ikke at sge vognmandenes
omkostninger for at nedsztte miljoproblemerne, oge belegningsgraden og overflytte godstransport
fra vej til mere miljevenlige transportformer som jernbane og skib.

En sidan konstatering er klart i modsetning til den skrigende nedvendighed af en godstransport
med klart mindskede miljepévirkninger og kan kun give udtryk for, at Kommissionen klart
prioriterer hensynet til en fortsat stigning i vejtransporterhvervet over miljg- og sundhedshensynet i
EU.

Der findes yderligere flere konstateringer i Direktivets begrundelsesafsnit, som vi mener er klart
forkerte eller 1 heldigste fald tydeligt ubegrundede:

< Vimener f.eks. ikke, at punktafgifisniveauet for dieselolie helt klart befinder sig pa et niveau,
som giver virksomhederne tilstreekkeligt incitament til at forbedre miljeforholdene.

< Vimener ikke, at dette direktivforslags lave maksimumsafgifier for beskatning af diesel til
erhvervsformél er udtryk for at Kommissionen til stadighed gor sig til fortaler for en politik, der
sigter mod et beredygtigt transportsystem — tveertimod kan dette direktivforslag ses som skridt i
en mere ubzredygtig retning i nogle lande og derfor som et knzfald for vejtransporterhvervet.

Fastsattelsen af Minimums- maksimums og gennemsnitsafgift for diesel til erhvervsbrug

P4 trods af, at Direktivets begrundelsesafsnit taler om behov for nedsattelse af vejtransportens
miljseffekter, og taler om en gget internalisering af vejtransportens miljgomkostninger i priserne, sd
fiktivt dette end métte vaere, s anvendes disse principper overhovedet ikke i fastleggelsen af
direktivets forslag til afgiftssterrelser.

Her anvendes derimod kun et gennemsnit af dagens faktiske og alt for lave afgifter, samt en
udsvingsgrense, der kan optage alle lande undtagen UK. Endvidere indsnzvres denne
udsvingsgrense, siledes at lande med en 1 dag relativt ambitios afgifts- og miljepolitik tvinges til
nedszttelse af dieselafgiften pa trods af, at miljehensyn tydeligt tilsiger et behov for en stigning.

Ydermere fastlegger direktivet ogsé, at den gennemsnitlige afgift, som gradvist bliver til bade
minimums- og maksimumsafgift, kun skal stige med forbrugerprisindekset for EU-15, endda med et
loft pé 2,5%. Herved fiermes endegyldigt muligheden for fremover at anvende det miljgmessigt



meget virkningsfulde virkemiddel med at paleegge afgift pa diesel til erhvervsbrug.

Vi mener, at dette er skridt i den miljemzssigt forkerte retning, som kun foretages af hensyn til at
tilfredsstille vejtransporterhvervenes ensker om billiggerelse af en meget miljgbelastende
transportform.

Andre muligheder for miljeforbedringer af vejtransporten ved anvendelse af skonomiske
styringsmidler

Direktivforslaget omtaler, at der findes en lang rekke skonomiske virkemidler til miljgformal.
Konkret nevnes afgifter pa infrastruktureme.

Vi er enige 1, at afgifter p vejinfrastrukturen er en gnskelig vej frem bade for privatbiler og
erhvervskeretgjer til persontransport og gods. .

Vi ser derfor med interesse pa den kilometerafgift, som bade Tyskland, Nederlandene o gUK i
gjeblikket overvejer eller implementerer, ligesom vi ser positive erfaringer med Eurovignet-
ordninger.

Anvendes sddanne ordninger pa en fornuftigt og miljedifferentieret made, vil de kunne benyttes til
at sikre en gget fremkommelighed pa vejene gennem nedsattelse af vejtrafikken ved at oge
belegningsgrad og undlade overfledige ture, til at mindske miljseffekten fra det enkelte koretgj,
samt til at overflytte transport til fra den nastmest miljgbelastende transportform, vejtransporten, til
f.eks. jernbane og skib, samt naturligvis cykel og gang.

V1 beklager, at et direktivforslag, som vil nedsatte muligheden for miljeforbedringer ved
forhejelsen af breendstofafgiften ikke er kombineret med et direktivforslag, som vil kreve oget
anvendelse af miljedifferentierede miljeafgifier — og dermed medvirke til miljeforbedringer pa
transportomradet.

Vi frygter, at vedtages sidanne forslag ikke med samtidighed, s vil en tidlig vedtagelse af et
dieselharmoniseringsforslag af hensyn til vejtransporterhvervets konkurrenceforhold i det Indre
Marked vere blokerende for et miljemassigt nedvendigt efterfolgende infrastrukturafgiftsforslag til
miljeformal uden forringelse af konkurrenceforholdene. '

Harmonisering af afgifter for diesel og benzin for privatbiler
Direktivforslaget medtager i samme tekst et forslag om en afgiftsmessig sidestilling af diesel og
benzin, idet det pépeges, at diesels problemer med udledning af NOx og ultrafine partikler i praksis

modsvares af benzinens heje udledning af CO, pr kert kilometer.

Vi skal her pépege, at vi i stedet for en fuld afgiftsudligning hellere havde set et klart krav af



normativ karakter til, at alle dieselbiler skulle forsynes med partikelfilter fra 1.1.2003. Danske
undersegelser har vist, at det er muligt at nedbringe partikelproblemet ganske betydeligt ved
partikelfiltre.

Gennemferes et sadant krav vil en del af begrundelsen for en fuld ligestilling af diesel og benzin
afgifterne bortfalde, idet benzins ggede CO; udledning 1 sa fald vil argumentere for fortsatte
forhejede, men mere udlignede afgiftsniveauer.

Opsummering:

% Ja til sgede minimumsafgifter for diesel til erhvervsbrug

++ Nej til de foresldede gradvist senkede maksimumsafgifter for diesel til erhvervsforbrug

%+ Jatil yderligere anvendelse af miljedifferentierede infrastruktur afgifter

< Nej til gennem direktivet at mindske mulighederne for at fore miljepolitik gennem
brendstofafgifter uden samtidigt at vedtage et direktiv for minimums miljedifferentierede

infrastrukturafgifier, sdledes at den samlede “pakke” klart vil mindske miljeeffekterne fra
vejtransportens aktiviteter og dieselforbrug.

Med venlig hilsen
Christian Ege Jergensen Seren Dyck-Madsen |
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Hering af direktivforslag fra Europa-Kommissionen om indfsrelse af szrlig afgiftsordning
for diesel til erhvervsformal, og om tilnzermelse af punktafgifterne pa benzin og diesel,
KOM(2002)410 endelig

Dansk Transport og Logistik (DTL) skal hermed fremkomme med bemzerkninger til ovennazvnte
forslag til direktiv.

DTL er helt enig i intentionen om, at brendstofafgiften pa lastbiler, der kerer i international trafik i
EU, harmoniseres. Som beskrevet i forslaget er der store forskelle mellem brendstofafgifterne her-
under pé dieselolie i EU’s medlemslande. DTL er enig i, at disse forskelle er uhensigtsmeassige, og
der derfor ber ske en harmonisering. Vi finder i den forbindelse, at overgangsperioden er for lang,
og at spzndet pd +/-100 € er for stort, idet der dermed fastholdes en uacceptabel kraftig
konkurren.uivrvridning i for lang tid.

Kommissionen angiver ikke en vurdering af omfanget af omvejskersel, som skyldes de forskellige
afgiftsatser i EU. Det er DTLs opfattelse af omfanget er af begrenset omfang, idet transportmarke-
det er meget konkurrencepraget med krav om effektive Just-in-time transporter, og idet tilstede-
verelsen af rabatter pa dieselolie fremmer tankning i hjemlandet.

I Tyskiand indferes inden for kort tid en korselsafgift pa lastbiler (Lkw-Maut). Samtidig meddeler
Kommissionen, at den inden for kort tid vil fremkomme med et forslag til et rammedirektiv om
infrastrukturafgifter. For DTL er det helt afgerende, at alle afgifter og tilskud, herunder brand-
stofafgifter og kerselsafgifter/infrastrukturafgifter ses i en sammenha&ng i forbindelse med gnsket
om dzkning af eventuelle udzkkede eksterne omkostninger. Det er DTLs principielle synspunkt, at
dette skal gzlde alle transportformer og samtidigt pa vej, bane, sg og i luften og bade for person-
transport og godstransport.

I forhold til niveauet af satserne skal DTL bemerke, at det er DTLs principielle holdning, at der
ikke ma ske en ggning i det samlede skatte- og afgiftstryk for transporterhvervet, herunder for
landevejstransportererne. Det gzlder i serdeleshed i forbindelse med en eventuel fremtidig ind-
forelse af kerselsafgifter/infrastrukturafgifter. DTL skal i den forbindelse gore opmarksom pa at -
Kommissioner sin seneste hvidbog om transportpolitikken forst og fremmest gnsker en omlzg-
ning af afgifterne og ikke en foregelse af det samlede afgiftsniveau. Da Tyskland og maske senere
andre lande indforer infrastrukturafgifter, samtidig med at dieselafgifterne gges til maske 410 € Gt
Kommissionens pressemeddelelse) vil der blive tale om en betydelig samlet inflatorisk virkning.

!
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I det omfang, der kun — siledes som det er tilfzldet 1 Tyskland — indfores en infrastrukturafgift pa
lastbiler, er der szrskilt et behov for en lavere afgift pa erhvervsdiesel til de pigzldende lastbiler. 1
direktivforslag KOM(1997)30 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for beskatning af energi-
produkter foreslds netop en mulighed for at reducere breendstofafgiften til under minimumsniveauet
i forbindelse med indferelse af infrastrukturafgifter (specifikke vejafgiftssystemer, artikel 16). Efter
DTLs opfattelse ber en sidan bestemmelse indgé i nzrvarende direktivforslag. Efter DTLs opfat-
telse kunne et alternativt dog vare, at Kommissionens kommende forslag til et rammedirektiv om
infrastrukturafgifier indeholder en bestemmelse om, at dieselafgifien (og andre relevante afgifter)
skal modregnes i infrastrukturafgifien — hgesom tilskud, f.eks. mlljmllskud til _]embaner skal til-
legges.

DTL finder, at anvendelse af afgifter ber ske, hvor det kan have et adfaerdsmaessigt sigte og kan
medvirke ti! at fremme miljorigtige transporter - f.eks. differenticrede afglﬁer pa forskellige mil-
jekvaliteter af breendstoffer.

DTL har noteret sig, at Kommissionen foreslar, at nye supplerende indtagter f.eks. kunne afszttes
til specifikke fonde til finansiering af foranstaltminger for at nedsette eller kompensere for de eks-
terne udgifter.

DTL har bemerket, at hvad angar foranstaltninger til lempelse af punktafgifierne 1 tilfzlde, hvor der
gennemfores en ordning om beskatning af anvendelse af vejnetinfrastrukturerne, anses stotte, der
fremmer transportkoordinering, for at vare i overensstemmelse med det fzlles marked.

Vi har noteret os, at ingen af kandidatlandene under optagelsesforhandlingerne har anmodet om at
kunne anvende undtagelsesbestemmelser inden for dette omrdde. Kommissionen foresldr alligevel,
at man opererer med en overgangsperiode, hvis der skulle vare behov herfor. Ifzlge Kommissionen
ber denne overgangsperiode ikke strakke sig ud over 2012, og den ber ledsages af en tidsplan med
en beskrivelse af, hvordan den gradvise tilnzrmelse til Fellesskabets gzldende minimumssats skal
forega. Efter DTLs opfattelse er det afgerende, at vi far kandidatlandene med i ordningen fra starten
uden undtagelsesbestemmelser eller overgangsperiode.

DTL er enig i at visse gkonomiske varktajer kan vere endog meget effektive ved at give incita-
menter til en mere miljgvenlig adfaerd. Det gzlder i de situationer, hvor der er muligheder for at
differentiere afgifterne efter reelle alternative valgmuligheder. F.eks. er der gode erfaringer med
tilskud eller lavere afgifter til mere miljevenlige keretgjer eller brendstoffer. Derimod finder DTL
ikke, at der er belzg for at pastd, at generelle afgiftsstigninger har nogen sarlig stor effekt. I nzerva-
rende forslag siger Kommissionen selv (i afsnit 7.4 om virkningerne for industrien), at

TREMOVE's beregninger viser, at forslagets konsekvenser for anvendelsen af dieselolie i vogn-
parken vil vaere af beskedent omfang.

DTL finder, at al erhvervsmassig godskersel i princippet ber omfattes. Hvis der absolut gnskes en
vagtgrense, foresldr vi, at den hidtidig anvendte grense for lastbilers totalvagt pa 12 ton i forbin-
delse med véjbenyttelsesafgift anvendes som grense for definitionen af erhvervskersel. Den gzlder
sdledes ogsd for den kommende tyske vejafgift (Lkw-Maut). Dermed sikres en symmetri mellem
vejafgifter og brendstofafgifier og muligheden for en koordinering af disse.

Det er bade urimeligt og ulogisk, at afgiften lebende indekseres, nir det star kiart, at de eksterne
omkostninger for sé vidt angar luftforurening, stejforurening og formentlig ogsa trafikuheld vil

3...
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Dansk Transport og Logistik

falde markant 1 de kommende ar. Anvendelsen af indeksering pa basis af inflationen (forbrugerpris-
udviklingen) barer tydeligt preg af at tilgodese et rent fiskalt gnske om indtzgter til statskasserne.
DTL finder desuden, at indferelse af en indeksering vil veere i strid med regeringens skatte- og
afgiftsstop. Safremt man mdtte onske en, indeksering, bar den inkludere et indeks for de miljemas-
sige forbedringer, sdledes at afgiften - om de relative miljeforbedringer er kraftigere end udviklin-
gen i forbrugerpriserne — ogsé vil kunne falde.

Det er i gvrigt beklageligt, at der anvendes tal helt tilbage fra 1995 (Figuren: Indtegter fra beskat-
ning af keretajer som procentsats af BNP). Beskatningen af keretajer er markant foraget siden da,
og figuren er sdledes misvisende. .

Afslutningsvis skal DTL gere opmarksom pé et andet vasentligt element i at sikre lige
konkurrencevilkar. Det geelder markning/farvning af afgifisfri dieselolie og fyringsolie. Imple-

menteringen af direktiv 95/60 i Danmark vil medvirke til en begrensning af den potentielle mulig-
hed for helt eller delvist at unddrage sig afgiftsbetaling.

Med venlig hiisen

D ort og Logistik

Ove Holm
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Skatteministeriet

Departementet

Att.: Anne Kirstine Villumsen Krog
Nicolai Eigtveds Gade 28

1402 Kegbenhavn K

30. august 2002
nea\kl(fagl\horsvar\HH078-02)

Vedr.: Hering af direktivforslag fra EU-Kommissionen om indferelse af en saerlig
afgiftsordning for diesel til erhvervsformél, og om tilnzermelse af punktafgifterne pa
benzin og diesel.

Skatteministeriet har ved brev af 16. august 2002 fremsendt ovenstdende hering med
anmodning om FSRs bemerkninger.

Foreningen af Statsautoriserede Revisorer har gennemgéet forslaget og kan tilslutte sig de
motiver, som danner baggrund for det fremsatte forslag, og hilser et initiativ pd omrédet

velkommen.

P4 det nuveerende meget forelabige stade giver forslaget ikke anledning til bemeaerkninger.

A Gttt et A b o ohmm e

Med venlig hilsen

o Lo Lt
. Niels Ebbe Andersen
fagdirekter

6. KL 20000y -0
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Anne Kirstine Villumsen Krog - J.nr. 6.02-241-0002 - hgring af .
direktivforslag fra EU-kommissionen

Fra: "Elsa Jonesco, DBI" <EJO@bilimp.dk>

Til: "avk@skm.dk" <avk@skm.dk> ’

Dato: 02-09-2002 13:30

Emne: J.nr. 6.02-241-0002 - hgring af direktivforslag fra EU-kommissionen

Til Anne Kirstine Villumsen Krog

Vi har med tak - til hgring - modtaget direktivforslag fra EU-kommissionen
om indfgrelse af en seerlig afgiftsordning for diesel til erhvervsformél, og
om tilnaermelse af punktafgifterne pd benzin og diesel.

Vi kan oplyse at vi ingen kommentarer har til forslaget.

Med venlig hilsen

P.v.a.

Bent Mikkelsen

Adm. direktgr

Elsa Jonesco
Direktionssekretaar
De Danske Bilimportgrer

-

8kt 9,022
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Registrerede -

Skatteministeriet '_
Nicolai Eigtveds Gade 28 T PR o
1402 Kebenhavn K .

Att.: Anne Kirstine Villumsen Krog

21. august 2002

Horing af direktivforslag fra EU-Kommissionen om indferelse af en s=rlig afgifts-
ordning for diesel til erhvervsformal og om tilnsermelse af punktafgifterne pa ben-
zin og diesel

Foreningen Registrerede Revisorer FRR takker for muligheden for at kommentere oven-
nzvnte forslag.

FRR har pa det foreliggende grundlag pt. ingen kommentarer til det fremsendte forslag.

Med venlig hilsen

Henrik Friis
afdelingschef

S K9, 0241

[aVE

Foreningen Registrerede Revisorer FRR - Amarksvej 1- DK-2650 Hvidovre - Telefon 36 34 44 22 - Telefax 36 34 44 44 - E-mail; frr@frr.dk - http://www.frr.dg



Side 1 af 1

Anne Kirstine Villumsen Krog - Hgring af direktivforslag om <
indfgrelsen af en saerlig afgiftsordning for diesel til erhvervsformal

Fra: "Michael Lund" <ML@Shipowners.dk>
Til: <Avk@skm.dk>
Dato: 19-08-2002 16:23

Emne: Hgring af direktivforslag om indfgrelsen af en seerlig afgiftsordning for diesel til
erhvervsformal

Attention: Anne Kirstine Villumsen Krog, Skatteministeriet.
Tak for hgringsskrivelse af 16. august 2002.

Danmarks Rederiforening kan konstatere, at forslaget udelukkende omhandler keretgjer. P4 denne baggrund har vi umiddelbart
inc~~ bemaerkninger.

Med venlig hilsen

Danmarks Rederiforening

P.D.V.

Michael Lund

Danmarks Rederiforening
Amaliegade 33

1256 Kgbenhavn K

Telefon 33114088, fax 33116210
www.shipowners.dk

6. kt. QOOQ—QKNQ
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