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KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER

Bruxelles, den 9.12.2008
K OM (2008)846 endelig

2005/0242 (COD)

MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET

i henhold til EF-traktatensartikel 251, stk. 2, andet afsnit,

vedr grende

Radets fadles holdning med henblik pa vedtagelse af et direktiv om rederes

erstatningsansvar og om finansiel gar anti

(EQS-relevant tekst)
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2005/0242 (COD)

MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN TIL EUROPA-PARLAMENTET
i henhold til EF-traktatensartikel 251, stk. 2, andet afsnit,

vedr grende

Réadets fadles holdning med henblik pa vedtagelse af et direktiv om rederes
er statningsansvar og om finansiel gar anti

(EQS-relevant tekst)

1. SAGSFORL@B:

Forelasggel se af fordaget for Europa-Parlamentet og Radet 30.1.2006
(dokument KOM (2005) 593 endelig - 2005/0242 COD):

Udtalelse afgivet af Regionsudval get: 15.6.2006

Udtalelse afgivet af Det Europadske @konomiske og Sociale 13.9.2006
Udvalg:

Udtalelse afgivet under Europa-Parlamentets farstebehandling: 29.3.2007
Fremsendelse af det aandrede forslag: 24.10.2007
Fadles holdning vedtaget: 9.12.2008
2. FORMALET MED KOMMISSIONENSFORSLAG

Fordlaget, der fremlaggges inden for rammerne af den tredje pakke af foranstaltninger
vedrgrende sikkerhed til sgs, sigter mod at skabe et minimum af regler, der er fadles for ale
medlemsstaterne, angaende rederes erstatningsansvar og at fastlaggge de grundlasggende
regler, der giver operatarerne gget ansvar og garanterer skadeserstatninger.

Forslaget indeholder falgende:

— bestemmelse om, a ale medlemsstaterne ratificerer Den  Internationale
Sefartsorganisations (OMI) 1996-version af konventionen om begraensning af rederes
ansvar ("Konvention om begramsning af ansvaret for sgretlige krav”, i det fglgende
bensaynt "LLMC 1996"). LLMC 1996 fastsadter hovedsaglig felgende:

— den knassadter princippet om ansvarsbegraasning, idet den fastsadter et saaligt
hgjt niveau, der, hvis det overskrides, medferer, at rederne mister deres ret til at
begramse deres ansvar ("grov uagtsomhed").

— den fastsadter tilstrakkelige hgje gramser for erstatningsansvaret for at garantere,
at de skadedlidte i de fleste tilfadde far tilfredsstillende erstatning (disse graanser
er tre gange hgjere end i den tidligere gaddende konvention: LLMC 1976)
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— indarbejdelse af denne konvention i fadlesskabsretten samt en tilpasning til konventionen,
der for skibe, der farer flag fraen stat, der ikke har indgdet konventionen, sadter det niveau
ned, der, hvis det overskrides, medfarer, at ejeren af skibet mister sin ret til at begraanse sit
ansvar ("avorlig fel")

— indfgrelse af et system, hvor rederne obligatorisk skal veare ansvarsforsikrede

dakning, der er dobbelt s& stor som lofternei LLMC 1996

kontrol foretaget af medlemsstaterne af, at skibet reelt er forsikret, og udstedelse
af certifikater, der er gensidigt anerkendt af medlemsstaterne

meddel el se fra kaptajnen pa fartgjet, sa snart fartgjet sgjler ind i en medlemsstats
farvande, om, at disse certifikater er om bord (krav til meddelelse gaddende for
skibei transit)

skadeslidte far mulighed for at anlaagge sag direkte mod forsikringsgiveren

— forslaget ger i avrigt en resolution fra OMI og Den Internationale Arbejdsorganisation om
finansiel sikring af efterladte sgfarende bindende.

Hele systemet sigter bl.a. mod at finde en hurtig lgsning pa de vedvarende problemer, der er
med at ivaaksadte et vist antal af IMO's uafsluttede konventioner, der saalig sigter mod at
gare en forsikring mod visse typer skader forarsaget af skibe obligatorisk.

3. BEMZARKNINGER TIL DEN FALLESHOLDNING

Omfanget af Kommissionens oprindelige malsaninger, der blev stettet af Parlamentets
udtalelse ved farstebehandlingen, er blevet veesentligt begramset af Rédet. Den fadles
holdning omfatter kun en del af det oprindelige fordag.

— Det, der er emndret, er:

titlen "direktiv om rederes erstatningsansvar og om finansiel garanti” bortfalder og
erstattes med "direktiv om rederes forsikring mod sgretlige krav"

kravet om at ratificere LLMC 1996 bortfalder, men i en parale erklaging
forpligter medlemsstaterne sig til at ratificere den senest den 1. januar 2012
(sammen med andre relevante konventioner). Indarbejdelsen af denne konvention
| fadlesskabsretten bortfalder ligeledes

foranstaltningen vedrgrende efterladte safarende bortfalder
den europaaske kontrol af, at skibet reelt er forsikret, bortfalder

kravet om. at skibe, der sgjler ind i en medlemsstats farvande, skal meddele deres
forsikringer, bortfalder

skadelidtes mulighed for at anlagge sag direkte mod forsikringsgiveren
bortfalder.

— Det, der bevares, er:
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— krav om, at skibe, der sgjler under en medlemsstats flag (overalt i verden) og at
alle skibe, der sgler ind i en medlemsstats farvande, skal veae dakket af en
forsikring

— denne forsikringsdakning svarer til lofternei LLMC 1996
— bevisfor forsikring sker ved forelasggel se af et kommercielt forsikringscertifikat

— det kan kontrolleres, at skibet har et forsikringscertifikat om bord, nar det
inspiceresi henhold til direktivet om havnestatskontrol

— hvis certifikatet mangler, kan skibet tilbageholdes eller forbydes adgang, uden at
der gives afkald pa medlemsstatens ret til at pal asgge gkonomiske sanktioner

— gennemfarelsen af direktivet udsadtes til den 1. januar 2012, og medlemsstaterne
forpligter sig ale til (jf. ovennaevnte erklaaring) at have ratificeret LLMC 1996
inden denne dato.

Pa trods af Rédets aandringer bevarer den fadles holdning vaesentlige elementer. Skibene er i
dag ikke palagt en obligatorisk forsikring. Med kravet om obligatorisk forsikring for alle
skibe, uanset hvilket flag de farer - pa hgjde med lofternei LLMC, hvilket er tre gange hgjere
end fastsat i den forudgaende konvention - udsender direktivet et kraftigt signal til borgerne
og operatgrerne. Det bar fremhaaves, at kun en lille del (20 %) af verdenstonnagen ferer flag,
hvorunder disse skibe er underlagt dette begramsningsniveau. Og alle skibe er ikke
nadvendigvis forsikrede.

4. KONKLUSIONER

Kommissionen noterer sig, at R&det, der under sin samling i april 2008 udtrykte sin
principielle modstand mod fordaget, har kunnet na til enighed om en fadles holdning
vedrgrende en betydningsfuld tekst.
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